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1. PODSTAWA OPRACOWANIA:

e Zlecenie Inwestora oraz wytyczne projektowe

* Decyzja Lokalizacyjna wydana przez Urzad Wojewodzki w Poznaniu nr 4/2011 z18V 2011
* Uzgodnienia z Urzedem Wojewédzkim w Poznaniu

* Wymagania w Zakresie ochrony pozarowej

SAT"sp.zo0.0. w Poznaniy 09.09.2013 przez tucjana Gtlowackiego
*  Mapa do celow projektowych wykonana w 2013 roku przez “GEQ SAT” SP. Z0.0. w Poznaniy
25.10.2013 przez tucjana Glowackiego

* Uzgodnienia:

- Z gestorami siecj

-ZPLK w tym z dnia 09.04.2013r. numer IZIW-505-10/2013

* Opracowanie firmy BIT z maja 2010 ‘Pomiary ilosci 0s6b korzystajacych z Dworca Gtéwnego
PKP w Poznaniy

* Zgoda na odstepstwo IR-V 7840.2.2.2013 5 wydana przez Wojewode Wieikopolskiego Z dnia
27 sierpnia 2013r

Przeciwpozarowych inz Jozefa Modrzyka

2. PRZEZNACZENIE I PROGRAM UZYTKOwY OBIEKTU
Przedmiotem Opracowania jest projekt ktadkj miedzyperonowej bedacej Czescig inwestycji
pod nazwg Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego na stacji Poznan Gtowny wraz z
towarzyszaca infrastruktura.
Realizacja Zamierzenia planowana jest w trzech etapach :

Etap | Budynek Nowego Dworca PKP - budynek jest juz oddany do uzytkowania

Etap II Galeria handlowa z Wie!opoziomowym parkingiem — budynek jest juz
oddany do uzytkowania

Etap 11 zakres prac obejmujgcych wykonanie Kiadki Miedzyperonowej taczacej

budynek nowego dworca PKP > peronaminr 4,56 | zejciem,
ktéra to jest przedmiotem niniejszeqo opracowania.

3. LOKALIZACJA OBIEKTY




4. PODSTAWOWE DANE LICZBOWE

Powierzchnia obszaru objetego wnioskiem 7868,68 m2

Powierzchnia zabudowy 928,5 m2
Powierzchnia catkowita 1575,86 m<
Powierzchnia uzytkowa 886,12 m?2
Wysokosé 13,46 m
Szerokosé 33,22 m
Dtugos¢ 132,31 m
Kubatura 5092,73m3
Liczba kondygnacji 2

FORMA ARCHITEKTONICZNA

Ktadka piesza wchodzi w sktad zamierzenia budowlanego, sktadajacego sie trzech
funkcjonalnie powiazanych ze sobg budynkéw. Stanowi tacznik o prostej formie, nie
konkurujacej z brytg starego dworca PKP, tworzacy rodzaj drugiej azurowej fasady, o
poziomym pasie przeszklenia na odcinku stanowigcym pierzeje Placu Dworcowego.
Forma prostopadtoscienna ktadki wsparta zostata na konstrukcji zelbetowe; i stalowej.
Oktadzine na przestrzeni placu dworcowego stanowi poziome pasmo paneli szklanych,
taczonych strukturalnie oraz panele blachy perforowanej. W czesci znajdujacej sie
bezposrednio nad peronami i torami ktadka obudowana zostata panelami z blachy
perforowanej, a w sasiedztwie schodéw panelami szklanymi.

Zejscia z ktadki na poszczegodlne perony oraz plac przez dworcem zachodnim obstugujg
schody state oraz panoramiczne windy przekryte zadaszeniem o nieregularnym
optywowym ksztatcie.

FUNKCJA

Ktadka Migdzyperonowa peti funkcje tacznika dla pieszych pomiedzy peronami. taczy
takze Dworzec Zachodni wraz z realizowang w chwili obecnej linig szybkiego tramwaju
PST peronami po stronie wschodniej i zachodniej, oraz Placem Dworcowym, a takze
parkingiem samochodowym i nowym Dworcem Gtéwnym. Dzieki zastosowaniu wind jest
ona dostgpna dla 0s6b niepetnosprawnych i umozliwia swobodne poruszanie sie

pasazerow z bagazem wielkogabarytowym

SPOSOB DOSTOSOWANIA OBIEKTU DO KRAJOBRAZU | OTACZAJACEJ
ZABUDOWY.

Budynki w ramach zamierzenia budowlanego jakim jest Zintegrowane Centrum
Komunikacyjne, w tym takze budowla jakg jest Ktadka Migdzyperonowa zaprojektowano
zgodnie z zapisami Decyzji Lokalizacyjnej. Wysokosciowo obiekty zakwalifikowaé mozna jako
budynki sredniowysokie (~25,0m).

Mimo nowoczesnej formy obiekty budowlane wchodzace w sktad zamierzenia nie wprowadza
obcych, kontrowersyjnych form architektonicznych do istniejacego otoczenia, ale znacznie
podniosg poziom jakosci przestrzeni publicznej, dotychczas funkcjonujacej jako mocno
zdegradowana przestrzen przemystowa w $cistej zabudowie $rédmiejskie;.

Ktadka Migdzyperonowa dzieki przeszkleniom i lekkim wizualnie formom wpisuje sie w obszar

wiat peronowych i kubatur Dworca Zachodniego i Dworca Gtéwnego. Nalezy takze nadmieni(:_,_
ze prosta forma warunkowana jest przysziosciowg przebudowg starego dworca na Stacji
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8. WARUNKI WYNIKAJACE Z ART.5 UST PRAWO BUDOWLANE

Projektowane zamierzenie budowlane pn. Zintegrowane Centrum Komunikacyjne na stacji
Poznan Gtéwny wraz ze zwigzanymi z nim urzadzeniami budowlanymi zostato
zaprojektowane i bedzie wykonane w sposéb okreslony w przepisach, w tym techniczno-
budowlanych, oraz zgodnie z zasadami wiedzy technicznej, zapewniajgc spemienie wymagan
podstawowych dotyczgcych:

- bezpieczenstwa konstrukgji,

- bezpieczenstwa pozarowego,

- bezpieczenstwa uzytkowania,

- odpowiednich warunkéw higienicznych i zdrowotnych oraz ochrony $rodowiska,
- ochrony przed hatasem i drganiami,

- oszczednosci energii | odpowiedniej izolacyjnosci cieplnej przegrod.

Szczeglly poszczegdinych rozwigzan zawarte bedg w dokumentacjach branzowych.
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UKLAD KONSTRUKCYJNY

Posadowienie obiektu projektuje sie zasadniczo jako bezposrednie na zelbetowych stopach
monolitycznych. Ze wzgledu na trudnos$ci wynikajgce z kolizji fundamentéw z uzbrojeniem
terenu przewidziano podparcie problematycznych stép na kolumnach przemieszczeniowych.

Obiekt pod wzgledem konstrukcyjnym podzielony zostat na dwie czesci;

1) nad placem dworcowym - przestrzenna rama stalowa o stupach z kwadratowego profilu
skrzyniowego uzyskanego z potgczenia blach i rygli z gorgcowalcowanych profili dwuteowych.
Stateczno$¢ tej czesci obiektu zapewniona bedzie przez wykonstruowanie weztow sztywnych i
utwierdzenie stupow w fundamentach.

- 2)nad peronami — konstrukcja opiera¢ sie bedzie na zelbetowych stupach zlokalizowanych w

obrebie perondw na ktorych wykonane beda zelbetowe gtowice o grubosci 70cm, taczace
wszystkie stupy w ramach jednego peronu. Na wykonstruowanych w ten sposéb podporach
monolitycznych opieraé sie bedg stalowe kratownice znajdujgce sie nad torami.

Strop na obu czesciach przewidziano jako zelbetowy monolityczny uktadany na blasze
trapezowej TR150 gr.1,5mm.

KATEGORIA GEOTECHNICZNA

Whytyczne sporzadzone na podstawie opracowania Firmy geologicznej Felkel &Gus$ pt.
Rozpoznanie warunkéw gruntowo- wodnych w mijscu projektowanej ktadki dla pieszych
na terenie budowy Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego w Poznaniu,
opracowanego W czerwcu 2013. '

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24
wrzesnia 1998r w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow
budowlanych (Dz. U. Nr 126, poz. 839) projektowany budynek nalezy do Il kategorii
geotechnicznej, w podtozu wystepujg proste warunki gruntowo - wodne.

Wszystkie rodzime grunty nadajg sie do bezposredniego posadowienia fundamentow.

i

&1




11-

12.

PROJEKTOWANY OBIEKT NIE WYMAGA ZABEZPIECZEN PRZED WPLYWAMI

EKSPLOATACJI GORNICZEJ. Wielkopolski 1
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PRZEGROD BUDOWLANYCH. 2 rozna

Fundamenty

Posadowienie obiektu projektuje sie zasadniczo jako bezposrednie na zelbetowych
stopach monolitycznych czesciowo z wykorzystraniem podparé w postaci  kolumn
przemieszczeniowych.

Sciany zewnetrzne
Sciany zaprojektowane jako fasada strukturalna z elementami szklanymi, aluminiowymi a
takze z blachy perforowanej i ptyt kompozytowych.

Stupy

Stupy zaprojektowane jako zelbetowe monolityczne i stalowe. W koniecznych miejscach
zostaty zaprojektowane w oparciu o lokalne uwarunkowania, w tym mozliwe uderzenie
pociggu.

Przekrycie

Struktura przekrycia oparta jest na profilach stalowych.

Warstwy dachowe: zgrzewana membrana dachowa catkowicie przylegajaca o gr.1,5 mm,
ptyta osb nieplana oparta na blasze trapezowej wg projektu konstrukcji

Sufity

Przewiduje sie sufity — stalowe, z zamontowanym oséwietleniem i innymi niezbednymi
urzgdzeniami technicznymi,

Schody state

- Biegi i spoczniki w schodow przewidziano jako monolityczne lub prefabrykowane.

Schody ruchome.

Projektuje sie schody ruchome na peronach 4 i 5 oraz przy zejsciu z ktadki. Konstrukcja i
wykonczenie schodé wg katalogu wybranego producenta. Konstrukcja podszybi zelbetowa
monolityczna

Balustrady - balustrady szklane na profilach ze stali nierdzewnej lub balustrady z profili ze
stali nierdzewne;j.

Stropy

Strop zaprojektowano jako zelbetowy monolityczny uktadany na blasze trapezowej TR150
gr.1,5mm.

Posadzki - gres lub beton gtadzony lub warstwa epoksydowa.
Od strony zachodniegj i na zejsciach na perony numer 4 i 5 dodatkowo zastosowano schody
ruchome.

Windy

Obiekt wyposazony jest w dzwigi osobowe panoramiczne przystosowane dla o0sob
niepetnosprawnych. Wszystkie one umozliwig komunikacje z poziomu peronéw na poziom
pierwszego pietra — ktadki. Konstrukcje szybow windowych przewiduje sie jako Zelbetowa
monolityczng i stalowa.
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13. ROZWIAZANIA WYNIKAJACE Z LOKALIZACJI OBIEKTU W SASIEDZTWIE
INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

W obudowie czesci ktadki znajdujgcej sie nad torami zastosowano petne elementy ostony
przeciwporazeniowej, o zasiggu i gabarytach zgodnych z BN-77-115. .

¥

Instalacja uszynienia trakcji zostanie przedstawiona w odrebnym opracowaniu.

Komunikacje pionowa (schody i windy na peronach) Zaprojektowano w sposéb
umozliwiajacy dostosowanie jej do przysztych nowych rzednych peronowych (wynoszacych
55¢m). W wykonawstwie nalezy uwzglednié¢ zmieniong wysoko$¢ perondw i zastosowad
niezbgdne dostosowania miejscowe. Zgodnie z wytyczng PLK

14. SPOSOB ZAPEWNIENIA WARUNKOW NIEZBEDNYCH DO KORZYSTANIA Z OBIEKTU
PRZEZ OSOBY NIEPELNOSPRAWNE

Obiekt jest dostepny dla oséb niepetnosprawnych bezposrednio poprzez system wind
Panoramicznych oraz posrednio z poziomu+1 poprzez wejscie ktadka pieszg z Mostu
Dworcowego.

15. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE NA STYKU ELEMENTOW PROJEKTOWANEGO
MOSTU PIESZEGO Z ISTNIEJACA INFRASTRUKTURA KOLEJOWA ORAZ
UZBROJENIEM PERONOW | PLACU DWORCOWEGO.

Usuniecie kolizji fundamentéw podpér ktadki, wind oraz schodéw z uzbrojeniem peronéw i
Placu Dworcowego zostanie ujete w odrebne;j dokumentagiji.

Odregbnym opracowaniem zostanie objety projekt przebudowy czesci istniejgcych wiat na
peronach 4, 5 6.

16. WARUNKI OCHRONY PRZECIWPOZAROWEJ

na podstawie opracowania pt: Wymagania ochrony przeciwpozarowej dotyczace projektowanej kfadki
komunikacyjnej nad peronami dworca PKP w Poznaniu Opracowane przez rzeczoznawce ds. Zabezpieczen
Przeciwpozarowych inz. Jozefa Modrzyka z lipca 2013r

16.1 Przedmiot, cel i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania nin. opinii jest ktadka komunikacyjna nad peronami dworca PKP w
Poznaniu.
Celem i zakresem opracowania jest okreslenie niezbgdnych wymagan bezpieczenstwa
pozarowego, ktore nalezy uwzgledni¢ w projekcie budowlanym przedmiotowej ktadki.

16.2. Wymagania w zakresie bezpieczenstwa pozarowego
Ktadke nalezy zaprojektowaé z materiatow niepalnych lub co najmniej trudno zapalnych.

Pod ktadkg nie powinny by¢ sytuowane obiekty kwalifikowane do zagrozonych wybuchem oraz
obiekty, w ktérych wystepujg materiaty palne, tworzace gestosc¢ obcigzenia ogniowego powyzej
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Poziom komunikacyjny ktadki powinien byé na wysokosci co najmniej 4,5 m, lecz musi sie on
znajdowac nad elektryczng linig trakcyjna.

Kable elektroenergetyczne nie moga by¢ umieszczane z przewodami gazowymi i cieczami palnymi
we wspolnych kanatach lub w tych samych przedziatach miedzy dzwigarami lub podiuznicami.
Przewody i kable umieszczone w ktadce powinny mie¢ ceche nie rozprzestrzeniania ognia.

16.3 Schody

Schody na ktadke nalezy zaprojektowaé z materiatéw niepalnych.
Przepisy budowlano — techniczne nie regulujg pewnych parametréw ewakuacyjnych schodéw na
ktadke .
Na podstawie wiedzy technicznej nalezatoby przyjac¢ nieuregulowane przepisami parametry
ewakuacyjne wg nastepujgcych zasad:

a) szeroko$¢ biegdéw schodéw min. 1.4 m (przy zatozeniu, ze na biegach schodéw od
poziomu wejscia na ktadke do poziomu kiadki bedg przebywaé maksymalnie 233
osoby. W projekcie nalezy uwzglednic¢ maksymalna ilo$¢ oséb mogacych jednoczesnie
przebywa¢ na schodach ktadki, przyjmujac 0,6 m szerokosci schodéw na 100 0so6b),

17. szeroko$¢ spocznikéw nie moze by¢ mniejsza niz 1,5 m, lecz nalezy uwzgledni¢ warunek
0,6 m szerokosci na kazde 100 osdb,

18. szeroko$¢ stopni powinna wynika¢ z warunku okreslonego wzorem: 2h
+5=10,60- 0,65 m, gdzie h oznacza wysokosé¢ stopnia, s — jego szeroko$¢. Wysokosé
stopni powinna by¢ zawarta miedzy 0,15 - 0,175 m.

Ponadto ktadke nalezy zaprojektowaé o szerokosci co najmniej 1,4 m, lecz nalezy uwzgledni¢
jej szerokos$¢ wynikajacy z ilosci os6b mogacych jednoczesnie na niej przebywag, tj. wg wskaznika
0,6 m na 100 osob.

16.4 Balustrady

Balustrady przy schodach i na ktadce powinny mie¢ konstrukcje przenoszaca sity poziome,
okreslone w Polskich Normach oraz wysokosc¢ | wypetnienie ptaszczyzn pionowych,
zapewniajgcych skuteczng ochrone przed wypadnieciem osob.

Wysokoé¢ i przeswity lub otwory w wypetnieniu balustrad powinny mie¢ wymiary (przez
analogie do budynkowy):

- min. wysokos¢ balustrady, mierzona do wierzchu poreczy — 1,1 m,
- maksymalny przeswit lub wymiar otworu pomigdzy elementami wypetnienia balustrady — 0,2 m.

Balustrady powinny mie¢ rozwiazania uniemozliwiajgce wspinanie sie na nie oraz zsuwanie
sie po poreczy.
Porgcze przy schodach zewnetrznych przed ich poczatkiem nalezy przedtuzy¢ o 0,3 m oraz
zakonczy¢ w sposob zapewniajacy bezpieczne uzytkowanie. Porecz schodéw powinna byc
nieprzerwanym odcinkiem taczacym schody z ktadka.

16.5 Zabezpieczenie ktadki od linii elektrycznej trakcji
W projekcie nalezy uwzgledni¢ warunki bezpieczenstwa okreslone przepisami BHP, w tym

m. in. min. odlegto$¢ miedzy linig elektryczng trakcji, a ktadkg oraz inne majace istotny wptyw na
bezpieczenstwo osob znajdujacych sie na ktadce, okreslonych w przepisach elektrycznych.
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