LAWICA POTRZEBUJE POLACZEN - raport 2016

Przedstawiamy krotki raport nt. stanu potqczen lotniczych na poznanskiej tawicy oraz wydarzen,
jakie miaty miejsce w zakresie zmian w strukturze siatki lotniczej z Poznania w 2016 roku.
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1. ROZCZAROWANIA ROKU 2016

Sezon letni 2016 przynidst rozczarowanie wynikami poznanskiego lotniska. Stato sie tak
gtéwnie ze wzgledu na zawirowania na rynku przewozoéw czarterowych, od ktérych tawica jest dos¢
mocno zalezna. Ta zalezno$é, w potaczeniu z niewystarczajgcyg ofertg lotniska w zakresie potaczen
regularnych (zaréwno linii tradycyjnych, jak i niskokosztowych) powoduje, ze nadal nie jest
wykorzystany potencjat Poznania i Wielkopolski na rynku przewozéw lotniczych.

Duzy udziat lotoéw czarterowych nie zawsze przektada sie na wzrost liczby pasazeréw ze
wzgledu na niestabilno$¢ polityczng. Dla przyktadu w 2016 roku byly to: zamachy i spadek
atrakcyjnosci krajow basenu Morza Srédziemnego, jak m.in. Egipt czy Tunezja, Turcja, ktéry
zadecydowat w konsekwencji o spadku ruchu turystycznego do tych krajow, uwazanych odtad za
ykraje ryzyka”. Wyraznie widoczne byto to w wynikach za pierwsze pdtrocze 2016 r., kiedy tawica
zanotowata spory spadek liczby pasazeréw czarterowych.

Liczba pasazerow portu lotniczego Liczba bezposrednich regularnych
w roku 2016 potaczen lotniczych
stan na 11 stycznia 2017 kierunki w sprzedazy na 11 stycznia 2017

Warszawa (Chopin) 12 835560 Warszawa (Chopin) 130

Krakow 4983 645 Krakow 91

Gdarisk 3941 000 Gdarisk 58

szacunek

Katowice 3221261 Katowice 51

Warszawa (Modlin) 2631746 Warszawa (Modlin) 46

Wroctaw 2419 559 Wroctaw 44

Poznan 1710 216 Poznan 24

Ryc. 1. Liczba pasazerdw oraz bezposrednich regularnych potqczen lotniczych w siedmiu najwiekszych
portach lotniczych Polski w 2016 r.

Jednoczesnie w tym samym czasie wzrastata liczba pasazerdow regularnych, gtéwnie dzieki
Lefektowi Wizz Aira” — zbazowaniu w maju 2015 r. drugiego samolotu tej linii, z nowymi
potgczeniami. Ten efekt jednak skonczyt sie pod koniec maja ub. roku, w pierwszg rocznice
powiekszenia bazy. Zbyt mata liczba zapowiedzianych lub juz uruchomionych nowych potaczen
regularnych (jedynie: Korfu — tylko latem, oraz catorocznie Malta i Alicante) przy jednoczesnym
skasowaniu innych tras (Majorka, Mediolan-Bergamo) nie dato podstaw do wzrostéw zatozonych w
liczbie pasazeréw — 1,8 min za 2016. Do osiggniecia tej liczby zabrakto prawie 90 tysiecy podrdznych
— za 2016 rok mamy ostatecznie 1710216 pasazerow. To ostatnie miejsce wsréd duzych polskich
lotnisk, ktére w 2016 roku osiggnety poziom miliona pasazeréw (por. ryc. 1.).



2. LOTNISKO FUNDAMENTEM ROZWOJU GOSPODARCZEGO

Lotnisko jest oknem na sSwiat, bez ktérego nie ma mowy o dtugookresowym rozwoju
gospodarczym miasta i regionu, a szczegdlnie branzy turystycznej, przemystu spotkan i kongreséw
oraz miedzynarodowych centréw ustug. To bardzo niebezpieczna sytuacja, zwazywszy na targowe
tradycje Poznania. To réwniez utrudnienie w codziennym funkcjonowaniu wielu Wielkopolan, ktérzy
zmuszeni sie korzystac z lepszej oferty innych lotnisk, wydajgc niepotrzebnie pienigdze i tracac czas
na dojazdy. To rzecz, ktéra wymaga pilnych dziatan naprawczych. Najwyziszy czas, aby lotnisko
wykorzystato potencjat miasta i regionu.

3. ANALIZA TRENDOW NA tAWICY 2016 - 2017
Wydarzenia na plus:

- zwiekszenie oferowania PLL LOT na trasie do Warszawy (dodatkowe rejsy w weekendy,
umozliwiajgce przesiadki na trasy dalekodystansowe),

- kontynuacja lotéw do Edynburga rowniez w sezonie zimowym (Ryanair),
- czwarta rotacja w tygodniu do Dublina w okresie zimowym,

- pigta rotacja w tygodniu do Doncaster-Sheffield (Wizz Air) — tylko w szczycie sezonu
letniego,

- dodatkowa, trzecia rotacja do Eindhoven (od Il potowy maja 2017),
- uruchomienie lotéw do Birmingham (Wizz Air) w grudniu 2015,
- zwiekszenie liczby czarterow,

- uruchomienie lotéw wakacyjnych na Malte i Korfu oraz uruchomienie rejsow do Alicante
(Ryanair)

Wydarzenia na minus:
- likwidacja lotéw do Dusseldorfu (Eurowings) oraz Mediolanu-Bergamo (Wizz Air),

- ograniczenie lotdw do Kopenhagi (SAS) — najpierw z 3 do 2, a od jesieni 2016 do zaledwie 1
dziennie (oprécz sobdt) ,

- likwidacja lotéw do Oslo-Rygge (zwigzana z zamknieciem tego lotniska — decyzja niezalezna
od tawicy),

- ograniczenie lotéw do Barcelony w rozktadzie zimowym z 2 do 1 rejsu tygodniowo,
- znikniecie sezonowego potaczenia na Majorke (czy Malta jest jego zamiennikiem?),

- znaczace ograniczenie (w stosunku do zapowiedzi) oferty Wizz Aira w okresie jesienno-
zimowym 2016/17 (Sztokholm: z 3 do 2 rejséw tygodniowo, Londyn z 12 do 9 tygodniowo)

4. POTRZEBA ROZWOJU

Uwazamy, ze Poznan powinien rozwija¢ oferte zaréwno linii tradycyjnych, jak i
niskokosztowych, ktdére zapewnig nam potaczenia do duzych weztéw przesiadkowych, bedacych
jednoczesnie najwiekszymi i najsilniejszymi gospodarczo miastami kontynentu (np. Amsterdam,



Paryz, Londyn [Heathrow], a takze Mediolan, Madryt, Lizbona). Istotne sg tez kierunki uwazane za
turystyczne, ktdre jednak sg duzymi miastami, skagd mogg pochodzi¢ turysci $ciggajacy do naszego
regionu (Ateny, Malaga), oraz emigracyjne (Cork, miasta skandynawskie, miasta Ukrainy — dla
pracujgcych w Wielkopolsce Ukraincow).

Najbardziej pozadane kierunki linii tradycyjnych — wg kolejnosci:
1. Amsterdam

2. Londyn Heathrow

3. Paryz Charless de Gaulle

4. Helsinki

5. Kijéw Boryspol

potaczenia obstugiwane
z portu Poznan tawica (styczen 2017)
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Ryc. 2. Najbardziej pozgdane kierunki lotéw z Poznania — stan na styczen 2017 r.



Najbardziej pozadane kierunki lotéw lowcostowych — wg kolejnosci:
1. Madryt

2. Lizbona

3. Belfast lub Cork [drugi kierunek do Irlandii]

4. Bruksela lub Charleroi [Belgia]

5. Mediolan (Bergamo) lub Bolonia [pdtnocne Wtochy]

6. Kijow-Zuliany

7. Manchester

8. Bergen

9. Malaga

10. Kolonia, Dusseldorf lub Dortmund [Nadrenia Pétnocna — Westfalia]

Ponadto pozadane sg rowniez potaczenia do innych miast: Aten, Goteborga, Lwowa, Wiednia i
Zurychu.

5. BLEDY Z PRZESZtOSCI

W ostatnich kilkunastu latach zdarzato sie, ze poznanskie lotnisko oraz jego wiasciciele nie
zauwazali zmian zachodzacych na europejskim rynku lotniczym. Wydaje sie ze nie doceniano sity
przewoznikéw niskokosztowych. Ich potencjat wykorzystaty inne polskie lotniska. Szczegdlnie dobrze
wida¢ to na przyktadzie Katowic, Krakowa, Gdanska i Wroctawia, gdzie czesto rozwdj ruchu
niskokosztowego przektadat sie nastepnie na zwiekszenie oferty przewoznikéw tradycyjnych. Wydaje
sie, iz kilka razy stracono szanse na przyciggniecie bazy Ryanaira lub wiekszg obecno$¢ Wizz Aira
(Gdansk — 5 zbazowanych samolotéw Wizz Aira, 2 Ryanaira, Katowice — 5 Wizz Aira, Wroctaw — 1
Wizz Aira i juz 3 Ryanairy, Krakow — 3 Ryanairy, wkrétce prawdopodobnie czwarty).

Nie mozna polega¢ na rozwoju Warszawy czy Berlina jako lotnisk dla Wielkopolan. Mimo
wszystko odlegtosé 300 km jest sporym utrudnieniem, a dla rozwoju przemystu spotkan i konferencji
jest ogromng barierg (bardzo czesto wymogiem organizacji konferencji jest maksymalna odlegtos¢ do
100 km od lotniska z dobrg ofertg lotédw). W tej chwili naszg przewagg jest doskonata infrastruktura
targowa, co nie znaczy, iz inne polskie miasta nie mogg sobie takiej zbudowacd i przejgé atrakcyjny
finansowo sektor gospodarki. Czas przyjgé strategie zdecydowanych krokéw w celu budowy silnej
oferty wtasnego portu.

6. KONKURENCIJA NIE SPI

Inne duze miasta w Polsce o wiele wczesniej zrozumiaty potrzebe inwestowania w
rozbudowe siatki potgczen. Wiedziaty ze wigzg sie z tym pewne koszty, ktore sg jednak dalekosiezng
inwestycjg, prowadzaca do zwiekszenia przychoddw lotniska. Wynika to ze zwiekszenia sie liczby
pasazeréw, ktérzy nie tylko korzystajg z ustug portu lotniczego, ale rdéwniez podmiotow
wynajmujgcych tam powierzchnie. Kolejny zysk to zwiekszenie ruchu przyjazdowego, w duzej mierze
pozyskanie nowych turystéw, ktorzy wydajg swoje pienigdze w miescie i regionie. Sg to ogromne



sumy siegajgce kilkuset euro dziennie zasilajgce rézne podmioty gospodarcze oraz ludzi pracujgcych
w szeroko rozumianej branzy turystycznej (hotele, restauracje, transport) i z nig kooperujgcych.

Pozyskanie danych o wysokosci i rodzaju wsparcia udzielanego przez miasta i regiony liniom
lotniczym jest trudne. Z dostepnych opracowan wynika, iz trzeci co do ruchu pasazerskiego port
lotniczy w Polsce (Gdansk) inwestowat w latach 2006-12 $rednio ok. 10 min ztotych rocznie (dane:
raport portalu pasazer.com: ,Haracz czy reklama? Doptaty dla linii” z 13/02/2013). Liczba pasazeréw
w Gdansku wzrosta do prawie 4 min w 2016 roku (!). Tamtejsze lotnisko przyniosto zysk w wysokosci
ok. 24 min ztotych za 2015 r. Stato sie tak dzieki zastosowaniu prostej zasady, ktérg mozna strescic:
»,wiecej pasazerow = wiecej przychodéw”, ktorg warto zastosowaé w Poznaniu. Korzysci ptynace dla
Gdanska z inwestowania w rozwdj siatki potgczen lotniczych sg juz dzi$ tatwo mierzalne, a miasto
staje sie coraz bardziej rozpoznawalnym i atrakcyjnym miejscem na mapie Europy Srodkowo-
Wschodniej. Zwieksza sie non-stop oferta linii tradycyjnych, pomimo ogromnego rozwoju linii
niskokosztowych (przypominamy o tym, ze w Gdansku zbazowanych jest 5 samolotéw linii Wizz Air) —
dzieje sie tak ze wzgledu na efekt synergii.

7. STATYSTYKI ZA 2016 — POZNAN NA TLE POZOSTALYCH POLSKICH LOTNISK
Liczba pasazeréw — stan danych na 11 stycznia 2017, kursywg nieoficjalny szacunek:

1. Warszawa 12 835 560

2. Krakéw 4 983 645
3. Gdarisk 3941003
4. Katowice 3221261
5. Modlin 2631746
6. Wroctaw 2419559
7. Poznah 1710216

Liczba bezposrednich regularnych potaczen lotniczych (przewoznicy tradycyjni i niskokosztowi, bez
czarterow) — stan na 11 stycznia 2017, kierunki w sprzedazy

1. Warszawa—130
2. Krakéw -91

3. Gdansk—-58

4. Katowice—51
5. Wroctaw — 46

6. Modlin—44

7. Poznan-24

Niniejszym apelujemy do wszystkich podmiotéw odpowiedzialnych za tawice (wiladze
lotniska, miasta i regionu) o podjecie dziatan, ktore doprowadzq do poprawy tej niekorzystnej
sytuacji. To wspdlne, ponadpolityczne zadanie, wymagajgce wspotpracy. Jestesmy do dyspozycji,
gotowi dzieli¢ sie spostrzezeniami, jako pozarzgdowa organizacja zajmujqgca sie tematykq potqczen
lotniczych od 2006 roku.



POST SCRIPTUM

Bez nowych potgczen w biezgcym roku, utrzymanie wyniku za 2016 moze by¢ bardzo trudne.
Na chwile obecng analiza oferowania na 2017 nie wyglada pocieszajgco... Rozktad letni 2017 pdki co
przynosi mniejszg liczbe rotacji na niektdrych kierunkach w stosunku do 2016 — mowa zaréwno o
Ryanairze, Wizz Air’'rze jak i SASie. Wedtug naszych obliczent oferowanie bedzie mniejsze o okoto 86
tysiecy miejsc — czyli moze sie przetozy¢ na spadek ok. 60-65 tysiecy pasazerdw.

Ryanair lato 2016 |Ryanair lato 2017
RYG 3 ALC 2
CIA 2 CIA 0
GRO 2 GRO 2
MLA 2 MLA 2
CFU 1 CFU 1
EDI 2 EDI 2
LPL 2 LPL 2
BRS 2 BRS 2
STN 7 STN 7
DUB 4 DUB 4
razem 27 |razem 24

Ryc. 3. Oferowanie Ryanaira na sezon letni 2017 w Poznaniu — stan na 11 stycznia 2017 r.

Ryanair — oferowanie na lato 2017 mniejsze o ok. 34,0 tys.

SAS — brak rotacji nocnej (Kopenhaga) — ubedzie 25,3 tys.

Wizz Air — oferowanie mniejsze o ok. 27,0 tys. miejsc, gdyz w niskim sezonie 30 rotacji/tygodniowo,
w szczycie 35 rotacji (w 2016 byto odpowiednio: 33 i 37)



