Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznariskiej zmian sieci transportowej
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Zatgcznik 1 - wyniki badan dla prognoz na 2040 rok.
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie

transportowym Aglomeracji Poznariskiej zmian sieci transportowej

1. Cel opracowania

Opracowanie ma za zadanie wskazac kierunki rozwoju na wyznaczonych korytarzach ruchu z
punktu widzenia funkcjonalnosci oraz mozliwosci optymalizacji linii komunikacji zbiorowej.
Analiza jest uszczegdtowieniem rozwigzan przedstawionych w Planie transportowym
Aglomeracji Poznanskiej.

Podstawa opracowania

[1] — Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla miasta
Poznania na lata 2014 — 2025 — Biuro Inzynierii transportu BIT s.c.

[2] - Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania,
[3] -modele ruchu na 2015, 2025 oraz 2040r.

[4] — ,,Obstuga komunikacyjna rejonu Naramowic w Poznaniu” — Biuro Inzynierii Transportu —
(w opracowaniu)

Zasady badania

Zgodnie z umowa analizy oparto na modelach ruchu opracowanych dla [1] na lata 2015, 2025
oraz 2040. Rok 2015 moze stuzyé, jako materiat do oceny stanu istniejgcego, natomiast
dalsze horyzonty pokazujg, w jakim kierunku rozwija¢ oferte, oraz ktére rozwigzania nalezy
szczegdtowo rozwazy¢. Podstawowe parametry funkcjonalne bedgce podstawg do oceny
poszczegdlnych wariantéw to:

z punktu widzenia uzytkownika (pasazera):

e Sredni czas podrozy,

e JSrednia predkosé podrozy,

e JSrednia liczba przesiadek

z punktu widzenia operatora (przewoznika):

e przewidywana praca przewozowa — liczba pojazdo-kilometréw taboru autobusowego
i tramwajowego (pojkm) oraz pojazdo-godziny (pojh),

e liczba taboru niezbednego do obstugi,

e wskaznik efektywnosci wykorzystania taboru — $rednie napetnienie w pojezdzie
(paskm/pojkm) — wskaznik powstaty z podzielenia liczby pasazerokilometrow przez
liczbe pojazdokilometrow — obrazuje srednig ilo$¢ pasazerow w pojezdzie i pozwala
oceni¢ efektywnos¢ linii,

e f3czna liczba pasazerdw na liniach objetych analiza.

4. Badania korytarzy transportowych

Optymalizacja komunikacji zbiorowej opracowana zostata dla nastepujgcych korytarzy ruchu:

e cigg ul. Bolestawa Krzywoustego w kierunku autostrady A2 (do wezta Sptawie), z
oddziatywaniem w kierunku sgsiednich gmin (Kleszczewo, Kdérnik, Mosina,
Puszczykowo).

e rejonu Naramowic i dalej w kierunku pdtnocnym, z oddziatywaniem w kierunku
sgsiednich (gmin Suchy Las, Czerwonak, Murowana Goslina),

e ul. Dabrowskiego do planowanej Bramy Zachodniej z oddziatywaniem w kierunku
sgsiednich gmin (Rokietnica, Tarnowo Podgdrne, Dopiewo).
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Dla kazdego z korytarzy ruchu przyjeto plan rozwoju komunikacji zbiorowej z uwzglednieniem
propozycji zawartych w Planie Transportowym. Analiza uwzglednia réwniez powstanie nowych
odcinkdw ulic i wykorzystanie ich dla prowadzenia obstugi komunikacyjnej. Wyniki otrzymane z analiz
symulacyjnych postuzg do oceny wariantéw pod katem ekonomicznym. Analizy ekonomiczne dla
kazdego z wariantéw pozwolg ocenié, jaka jest relacja miedzy naktadami na poszczegélne rozwigzania
a efektami w postaci:

e skrdcenia czasu podrdzy (wzrost predkosci podroézy),
e wzrostu liczby pasazeréw komunikacji zbiorowej a tym samym spadku liczby
samochoddéw na ulicach,

4.1. Korytarz ul. Bolestawa Krzywoustego, wezet Sptawie
4.1.1. Opis korytarza — problemy, plany rozwoju uktadu komunikacyjnego

Na odcinku od weza ,Szczepankowo” do wezta autostradowego A2 ,Krzesiny” rozlokowane sg
tereny, ktére od kilku lat ulegajg intensywnej zabudowie. Przewaznie jest to zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna i ustugowa. Obstuga komunikacyjna Sptawia i Pokrzywna realizowana jest istniejacg
siecig drdg z pominieciem ulicy Bolestawa Krzywoustego. W efekcie na istniejgcym wezle Franowo w
godzinach szczytu wystepujg utrudnienia majace wptyw na czas przejazdu i punktualnosé linii
autobusowych.

W przysztosci na przedtuzeniu ulicy Sptawie planowana jest [2] budowa skrzyzowania oraz szeregu
nowych potagczen umozliwiajgca sprawng obstuge tego obszaru miasta W chwili obecnej
na podstawie uchwaty Rady Miasta Poznania Nr XLII/635/VI/2012 z dnia 11 grudnia 2012r. Miejska
Pracownia Urbanistyczna opracowuje projekt miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
,Rejon wezta Sptawie”. Obecny uktad uliczny charakteryzuje sie skomplikowang marszrutyzacja linii.
Obszar powinien mieé¢ potgczenie z centrum oraz mozliwosé przejazdu przez ulice Bolestawa
Krzywoustego, z jednej strony na drugg (obstuga szkét i miejsc pracy).

Rejon Sptawie obstugujg (stan na 10.2014) linie autobusowe nr 54, 62, 96 oraz linia 511 i 512. Dwie
ostatnie zostaty uruchomione w oparciu o porozumienie zawarte miedzy miastem Poznan a gming
Kérnik. S3 to linie podmiejskie, ktdre na terenie miasta zatrzymujg sie na wszystkich przystankach a
taryfa opfat za przejazdy jest identyczna jak taryfa na liniach miejskich.
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Tab. 1.4.1 Linie autobusowe obstugujace rejon Sptawia, Krzesin, Szczytnik, Kamionki i Boréwca

liczba czestos¢
nr linii Trasa kursow N
. max
w dobie
54 Franowo - Szczepankowo - Sptawie 146 12 min
62 Rondo Rataje - Krzesiny - Sptawie - Rondo Rataje 20 55min
96 Rondo Rataje - Sptawie - Krzesiny - Rondo Rataje 19 55 min
431 Rondo Rataje — Szczepankowo - Tulce 32 60 min
432 Rondo Rataje — Szczepankowo - Tulce 18 60 min
511 Fran.owo - K,rze.smy - J.arys.zkl — Szczytniki - 24 60 min
Koninko - Boréwiec - Kamionki
Franowo - Krzesiny — Jaryszki — Zerniki — Koninko .
12 2
> — Szczytniki — Koninko — Kamionki - Boréwiec 6 60 min

linii autobusowych — stan na 2015r.

Rys. 1.4.1 Marszruty

W modelu na 2015 rok wprowadzono przedstawiony powyzej ukfad linii autobusowych.
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Rys. 2.4.1. Potoki dobowe w komunikacji zbiorowej — stan 2015r.
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Komunikacjg podmiejska wzdtuz ulicy Krzywoustego przemieszcza sie 6,3 tys. pasazerow na dobe.
Pozostate trasy odznaczajg sie natezeniem ruchu od 5.5 tys. pasazeréw w ciggu ul. Szczepankowo
do 1,5 tys. pasazeréw w ulicy Ostrowskiej. W rejonie Boréwca, Kamionki i Koninka dobowe potoki
ksztattuja sie na poziomie od 400 do 1000 pasazerow.

Tab. 2.4.1. Efektywno$¢ linii* na podstawie modelu [1] na 2015 rok:

liczba Srednia . liczba
- , . poj.km . pas.km/ L, pas.km/
nrlinii | kursow / predkos¢ poj.h / dobe pasazerow na .
) . /dobe dobe o poj.km
dobe |komunikacyjna linii
A 54 146|27.3km/h 1362[49h 53min 11959 2512 8,8
A 62 20|27.3km/h 392(14h 20min 7737 1408 19,7
A 96 19(29.4km/h 392(13h 18min 11286 1727 28,8
KL 431 32|33.8km/h 977|28h 52min 30387 2799 31,1
KL 432 18|32.5km/h 478|14h 42min 10302 1235 21,6
KOM 511 24132.9km/h 619|18h 48min 16633 1811 26,9
KOM 512 26|34.0km/h 647[19h 2min 30s 23931 1935 37,0
Razem linie obstugujace 4867 159 112 235 13427 23,1

* w tabeli zestawiono wszystkie linie miejskie i podmiejskie majgce trasy w analizowanym rejonie.
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- praca przewozowa dla obstugiwanego obszaru wynosi 4.87 tys. pojkm/dobe,
- taczna liczba pasazeréw na liniach — 13,4 tys. pasazerdw,

- $rednie napetnienie taboru — 23,1 paskm/pojkm,

- $redni czas podrdozy dla mieszkancow obszaru Sptawie — 35 min 40s.

Linie 62 i 96 nie oferujg wysokich standardéw z uwagi na czesto$¢ kursowania. Tylko linia nr 54
zapewnia wiekszg czestos¢ kursowania (12 minut w godzinach szczytu). Koncéwka linii 54 na
Franowie wymaga przesiadki, wiec z tego powodu jej parametry nie odpowiadajg duzej
czestotliwosci. Biorgc pod uwage parametry efektywnosci linii w odniesieniu do tras linii mozna
uznaé, ze bezposredni dojazd w rejon Ronda Rataje jest dla tego obszaru bardzo atrakcyjny.

O ile dla obecnego uktadu ulicznego trudno znalezé rozwigzanie optymalizujgce obstuge, to
planowane zmiany sieci drogowej [3] mogg znacznie uprosci¢ prowadzenie linii autobusowych.
Zgodnie ze Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania
planuje sie potaczy¢ bezposrednio z ul. Krzywoustego drogi obstugujgce Sptawie i Krzesiny:

Rys. 3.4.1 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania
dla rejonu Sptawia (szczegotowy plan w rejonie wezta aktualnie w opracowaniu MPU)

N AN

Nad ksztattem i sposobem zagospodarowania przysztego wezta Sptawie trwajg obecnie prace
planistyczne. Nalezy juz teraz okresli¢ wymagania, jakie powinien spetniaé, aby mozliwe byto
wdrazanie rozwigzan wynikajgcych z niniejszego opracowania i uwzglednic:

e lokalizacje petli autobusowej lub przystanku przesiadkowego z infrastruktura,

e miejsce na parking P&R z dogodnym dojsciem do przystanku,
e geometrie skrzyzowan w rejonie wezta uwzgledniajaca znaczny ruch autobusoéw.
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W przypadku realizacji zamierzenn Studium w rejonie wezta Sptawie i Pokrzywna proponuje sie
potgczenie tego rejonu z centrum miasta ulicg Krzywoustego z wykorzystaniem wezta ,Sptawie”.
System ten, oparty na linii autobusowej, ktéra docelowo moze i powinna osiggnac¢ parametry
odpowiadajgce standardom autobusu BRT (Bus rapid transit / szybki transport autobusowy). System
ten zaktada minimalizacje wptywu ruchu innych pojazddw (niezwigzanych z komunikacjg publiczng)
na realizowang prace przewozowg. Wydzielenie paséw autobusowych, zmiany w sterowaniu ruchem
nadajg mu cechy wydzielonej linii tramwajowe].

Plusy i minusy systemu BRT
(+) duza predkosé komunikacyjna,
(+) mozliwa wieksza integracja z siecig uliczng niz w przypadku tramwajow,
(-) znaczne naktady zwigzane z przebudowsg infrastruktury — przebudowa skrzyzowan,
stosowanie rozbudowanego systemu sterowania ruchem,
(-) w przypadku wydzielania pasa ruchu na istniejgcych odcinkach ulic powoduje
ograniczenia przepustowosci dla pojazdéw samochodowych.

Proponowane rozwigzanie moze by¢é wprowadzone etapami. Po wybudowaniu wezta ,Sptawie”
mozna uruchomic¢ linie autobusowg tylko do Ronda Rataje. Skrdci to czas dojazdu do centrum i
pozwoli zmniejszy¢ prace przewozowg pozostatych linii. W kolejnym etapie, po spetnieniu
standardéw BRT na ul. Krélowej Jadwigi, Matyi autobus umozliwi szybki dojazd do centrum miasta.
Wraz z budowg systemu BRT, na etapie planowania w rejonie wezta ,Sptawie” zarezerwowac teren
pod lokalizacje parkingu P&R. Odpowiednie oznakowanie na wlocie do miasta np. informacja na
tablicy zmiennej tresci o godzinie odjazdu autobusu i aktualnego czasu dojazdu do centrum
samochodem / autobusem, zwiekszy liczbe pasazerdw na linii BRT.

Wariant | ,Sptawie-POZNAN GEOWNY” — linia BRT na odcinku Sptawie — Poznar Gtéwny

Wariant ten pozwala na maksymalne skrdcenie czasu jazdy do centrum miasta. taczy Sptawie z
weztem przesiadkowym na Rondzie Rataje, umozliwia dojazd do centrum (ul. Pétwiejska) oraz
Dworca Gtéwnego PKP.

trasa linii — istniejgca petla Sptawie — ulica Sptawie do planowanego wezta (skrzyzowania) z ul.
Krzywoustego — Rondo Rataje — ul. Krélowej Jadwigi — ul. Matyi — Poznan Gtéwny.
przystanki — Sptawie (petla) — Plonowa — rejon ulicy Ostrowskiej i proj. wezta , Sptawie” — Lecha — os.
Jagiellonskie — Rondo Rataje — Serafitek -AWF — Pétwiejska — Wierzbiecice — Poznan Gtéwny.
Zatozenia:
- od petli Sptawie do projektowanego wezta Sptawie - autobus przemieszcza sie wspdlnym pasem z
samochodami, w rejonie wezta przystanek przesiadkowy/P&R,
- odcinek od wezta Sptawie do R. Rataje — rozwigzanie w dwdéch wariantach:
minimum: autobus porusza sie pasem wspdlnym z samochodami — zakfada sie, ze
przebudowa R. Rataje, budowa nowych elementéw ulic (min. odcinki Ill Ramy), remont
wiaduktu w ciggu ul. Krzywoustego, poprawi warunki ruchu na tyle, ze nie bedzie utrudnien
wymagajgcych wydzielenia pasa ruchu na odcinku od Sptawie do Ronda Rataje,
maksimum: autobus porusza sie wydzielonym pasem ruchu na odcinku od wezta Franowo do
wezta Rataje,
- Rondo Rataje — wybrany wariant przebudowy Ronda Rataje zaktada prowadzenie ruchu
tramwajowego na poziomie terenu, natomiast poziom nizej ruchu samochodowego. W zwigzku z tym
wjazd na pas TTA dla autobusdw jadacych od ul. Krzywoustego mozliwy bedzie dopiero na wysokosci
przystanku ,SERAFITEK” gdzie poziom jezdni i torowiska bedzie taki sam. Wariant wymaga w zwigzku
z tym wydzielenia pasa na dojeZdzie do Ronda Rataje dla autobusu BRT wraz z sterowaniem
priorytetowym na samym Rondzie.
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- ul. Krélowej Jadwigi, Matyi do skrzyzowania z al. Kréla Przemysta Il - wymagana przebudowa pasa
tramwajowego i dostosowanie go do parametréw TTA.

Wariant Il ,,Sptawie-Rondo Rataje” — linia autobusowa BRT na odcinku Sptawie — Rondo Rataje
trasa linii — istniejgca petla Sptawie — ulicg Sptawie do planowanego wezta z ul. Krzywoustego —
Rondo Rataje,
przystanki — Sptawie (petla) — Plonowa — wezet ,Sptawie” — Lecha — os. Jagielloriskie — Rondo Rataje.
Zatozenia dot. trasy:
- od petli Sptawie do proj. wezta Sptawie - autobus przemieszcza sie wspdlnym pasem z
samochodami, w rejonie wezta przystanek przesiadkowy/P&R,
- odcinek od wezta Sptawie do R. Rataje — rozwigzanie w dwdch wariantach:
minimum: autobus porusza sie pasem wspdlnym z samochodami — zakfada sie, ze
przebudowa Ronda Rataje, budowa nowych elementéw ulic (Il Rama), remont wiaduktu w
ciggu ul. Krzywoustego poprawi warunki ruchu na tyle, ze nie bedzie utrudnien
wymagajgcych wydzielenia pasa ruchu
maksimum: autobus porusza sie wydzielonym pasem ruchu na odcinku od wezta Franowo do
wezta Rataje
- Rondo Rataje — wybrany wariant przebudowy Ronda Rataje zakfada prowadzenie ruchu
tramwajowego na poziomie terenu, natomiast poziom nizej ruchu samochodowego. Wariant
wymaga w zwigzku z tym wydzielenia pasa na dojezdzie do Ronda Rataje dla autobusu BRT wraz z
sterowaniem priorytetowym na samym Rondzie i mozliwoscig zjazdu na dworzec Rataje.
- ul. Krélowej Jadwigi, Matyi do skrzyzowania z al. Kréla Przemysta Il — wymagana przebudowa pasa
tramwajowego i dostosowanie go do parametréw TTA.

Wariant lll_,,Sptawie-Naramowicka” — linia BRT na odcinku Sptawie — Strzelecka-Naramowicka.
Wariant ten jest modyfikacja rozwigzan proponowanych w ramach [1]. W Planie na 2025r.
zaproponowano linie BRT na odcinku Naramowicka — Debina umozliwiajgcym szybki przejazd miedzy
poétnocng a potudniowq czescig miasta. Poniewaz druga czesc trasy jest planowana po 2025 roku na
potrzeby badan zmieniono koricdwke z Debina na Sptawie. W odrdznieniu od wariantu Il gdzie dwie
linie BRT majg petle na rondzie Rataje, to rozwigzanie zmniejsza liczbe przesiadek.

trasa linii — istniejgca petla Sptawie — ulicg Sptawie do planowanego wezta (skrzyzowania) z ul.
Krzywoustego — Rondo Rataje — ul. Krélowej Jadwigi — Strzelecka — Kazimierza Wielkiego — Mostowa —
Garbary — Szelggowska — Naramowicka - Rubiez.
przystanki — Sptawie (petla) — Plonowa — wezet Sptawie — Lecha — os. Jagielloriskie — Rondo Rataje —
AWF — Kazimierza Wielkiego — Most Sw. Rocha — Mostowa — Wielka — Mate Garbary — Wilczak —
Naramowicka/Serbska — Wiodarska — Naramowicka — Naramowice — petla Rubiez.
Zatozenia:
- od petli Sptawie do proj. wezta Sptawie - autobus przemieszcza sie wspdlnym pasem z
samochodami, w rejonie wezta przystanek przesiadkowy/P&R,
- odcinek od wezta Sptawie do R. Rataje — rozwigzanie w dwdch wariantach:
minimum: autobus porusza sie pasem wspdlnym z samochodami — zakfada sie, ze
przebudowa Ronda Rataje, budowa nowych elementéw ulic (Il Rama), remont wiaduktu w
ciggu ul. Krzywoustego poprawi warunki ruchu na tyle, ze nie bedzie utrudnien
wymagajgcych wydzielenia pasa ruchu,
maksimum: autobus porusza sie wydzielonym pasem ruchu na odcinku od wezta Franowo do
wezta Rataje,
- Rondo Rataje — wybrany wariant przebudowy Ronda Rataje zaktada prowadzenie ruchu
tramwajowego na poziomie terenu, natomiast poziom nizej ruchu samochodowego. W zwigzku z tym
wjazd na pas TTA dla autobusdw jadacych od ul. Krzywoustego mozliwy bedzie dopiero na wysokosci
przystanku ,SERAFITEK” gdzie poziom jezdni i torowiska bedzie taki sam. Wariant wymaga w zwigzku
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transportowym Aglomeracji Poznariskiej zmian sieci transportowej

z tym wydzielenia pasa na dojezdzie do Ronda Rataje dla autobusu BRT wraz z sterowaniem
priorytetowym na samym Rondzie.

Dla trzech opisanych wariantow przeprowadzono analizy symulacyjne.
4.1.2. Badania symulacyjne wariantéw dla obszaru Sptawie.

Wariant ,,0” — stan odniesienia 2025r.

Aby oceni¢ efekty badanych wariantéw przyjeto uktad linii, ktéry bedzie stanem odniesienia (brak
inwestycji w szybkie $rodki transportu). Bedzie to baza umozliwiajgca poréwnanie pracy
przewozowej oraz czasOw podrdzy z wariantami inwestycyjnymi.

Rys. 4.4.1 Przyjete marszruty linii w rejonie Sptawia:
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznariskiej zmian sieci transportowej

Tab. 3.4.1 Praca przewozowa — wariant ,,0” — 2025r.

liczba sredm?l liczba

nr linii kurséw / predlfosc .| poj.km/dobe | poj.h /dobe | pas.km/dobe | pasazeréw na | pas.km/poj.km

komunikacyj -

dobe linii

na

A 53 30131km/h 252|8h 668 165 2,7
A 54 146|33km/h 920(27h 59min 7535 1761 8,2
A 62 20127km/h 392(14h 20min 7642 1361 19,5
A 96 19/29km/h 392(13h 18min 11083 1762 28,3
KL431 32|36km/h 977[27h 8min 45168 4630 46,2
KL432 18|35km/h 478|13h 43min 30s 16587 2086 34,7
Kom 511 24133km/h 619(18h 48min 15514 1435 25,1
KOM 512 26|34km/h 647[19h 2min 30s 25684 2227 39,7
linie obstugujgce razem 4677 142 129881 15 427 27,8

- praca przewozowa dla obstugiwanego obszaru wynosi 4,67 tys. pojkm/dobe,
- tgczna liczba pasazerdw na liniach — 15,4 tys. pasazerow,

- $rednie napetnienie taboru — 27,8 paskm/pojkm,

- $Sredni czas podrdzy dla mieszkarncow obszaru Sptawia — 36min 19s.

Wariant | ,,Sptawie-POZNAN GEOWNY” — linia BRT na odcinku Sptawie — Poznarn Gtéwny.
W modelu wprowadzono linie BRT - 2 o nastepujacych parametrach kursowania:

przedziat czasu czestos¢
5:00 - 9:30 10min
9:30-13:30 15 min
13:30-18:00 10 min
18:00 - 22:30 20 min

W Planie Transportowym zapisano oraz uwzgledniono w badaniach modelowych [3] linie BRT na
trasie Naramowice — Debina. Poniewaz petle na osiedlu Debina wskazano jako rozwigzanie docelowe
w dalszych horyzontach (po 2025r.) w badanych wariantach na 2025 rok przyjeto funkcjonowanie
linii BRT na trasie Naramowice — Rondo Rataje.
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznariskiej zmian sieci transportowej

Rys. 5.4.1 Wariant | - Potoki dobowe na liniach BRT: Sptawie - POZNAN GEOWNY oraz Naramowicka
— Rondo Rataje — 2025r.

Z rejonu Sptawie linia obstuguje ok. 2,7 tys. pasazerow na dobe. Maksymalny potok na linii wynosi
10,5 tys. pasazeréw w obu kierunkach, wystepuje na odcinku od Ronda Rataje do skrzyzowania z ul.
Matyi i Nieztomnych. Mimo nieréwnomiernego obcigzenia wskaznik napetnienia taboru dla linii BRT
wynosi 31 (tab. 5.4.1).

Tab. 4.4.1 Wariant |- efektywnos¢ poszczegdlnych srodkéw transportu - 2025 rok

. liczba poréwnanie liczby
liczba liczba oj.km/| poj.h/ | pas.km/| pas.h/ |pasazerd|pas.km/p|pasazeréw naliniach
$rodek transportu T | kurséw / poJ. pol. pas. pas. P P : PP
linii dobe dobe dobe dobe w oj.km | wstosunku do stanu
dobe L S
naliniach odniesienia
Autobusy ZTM 73 6064 62859 2749] 1069690 44399 283927 17,0 -2414
Tramwaj 25 3897 50232 2252| 1389756 62480 366261 27,7 -8145
Komunikacja podmiejska 63 1498 23421 737] 611138 18006 77784 26,1 -1581
Kolej Regionalna 15 259 7869 153 1154253 22511 52035 146,7 -39
Kolej IC 14 69 3487 52) 869328 12793 27583 249,3 7
Przewozy_ PKS 13 341 11285 273| 829074 19519 47488 73,5 301
Autobus marketowy 3 43 587 21 10226 361 1808 17,4 -29
BRT 2 359 3452 115 93741 3321 28857 27,2 13985
Tab. 5.4.1 Wariant ,Sptawie” | - efektywnos¢ linii - 2025 rok
11
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie

transportowym Aglomeracji Poznariskiej zmian sieci transportowej

. , i . poréwnanie liczby
liczba srednia . liczba L, .
oo | L, poj.km/ . pas.km/ O, pas.km/| pasazeréw na liniach
nrlinii |kurséw /|  predkos¢ poj.h / dobe pasazerow )
) . dobe dobe o poj.km | w stosunku do stanu
dobe |komunikacyjna na linii L
odniesienia
A53 30|31km/h 252 8h 511 126 2,0 -39
A 54 146(33km/h 920 27h 59min 3984 1111 4,3 -650
A 62 20[27km/h 392 14h 20min 5967 1172 15,2 -189
A 96 19|29km/h 392 13h 18min| 7899 1427 20,2 -335
BRT - 2 147(37km/h 1551| 41h 45min 5s| 48136 14512 31,0 14512
BRT-1 212[26km/h 1901| 73h 15min 28s| 45 605 14 345 24,0 -527
KL 431 32(36km/h 977 27h 8min| 39270 3819 40,2 -811
KL 432 18|35km/h 478| 13h 43min 30s| 13 796 1694 28,9 -392
Kom 511 24|33km/h 619 18h 48min| 15176 1372 24,5 -63
KOM 512 26|34km/h 647[ 18h 52min 30s| 25 040 2130 38,7 -97
linie obstugujgce razem 6228 184 159779 27363 25,7 11409

Spadek liczby pasazerdow na linii nr 54 jest najwiekszy, mozliwe jest zmniejszenie liczby kurséw
(czesto$¢ 15/18 minut), co nie powinno pogorszy¢ znacznie poziomu obstugi na obszarach
nieobjetych linig BRT. Projektowana linia BRT-2 przewozi 14,5 tys. pasazeréw na dobe przy srednim
napetnieniu 31 pasazeréw na pojazdokilometr.

I

Rys. 6.4.1

Potoki dobowe — sie¢ réznicowa Wariant | — 2025r.
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Powyzszy rysunek swiadczy od duzym wptywie autobusu na rownolegty korytarz tramwajowy. Az 8,1
tys. pasazeréw (tab. 4.4.1.) przesiadto sie z tramwaju na autobus BRT, autobusy miejskie , stracity”
2,4 tys. a linie podmiejskie 1,5 tys. pasazerdw.
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznariskiej zmian sieci transportowej

Wariant Il ,,Sptawie” — linia BRT na odcinku Sptawie — R. Rataje.

Poniewaz budowa linii BRT na odcinku od R. Rataje do wezta Poznan Gtéwny wymaga duzych
naktaddéw finansowych sprawdzono rozwigzanie z potgczeniem tylko do Ronda Rataje. Rozwigzanie to
moze by¢ pierwszym etapem wprowadzenia Wariantu I.

Potfaczenie tylko do Ronda Rataje znacznie zmniejsza liczbe pasazeréw na linii BRT-2. Nadal dla
obszaru Sptawie jest atrakcyjne, natomiast traci pasazerdow na drugiej czesci trasy. Wynika to z faktu,
ze rejon Chartowa i Zegrza ma juz w ofercie potaczenia do Ronda Rataje oraz centrum miasta.

13
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznariskiej zmian sieci transportowej

Rys. 8.4.1 Potoki dobowe —sie¢ roznicowa Wariant Il — 2025r.

< N \j\ﬁﬁ ~C

Tab. 6.4.1. Wariant ,Sptawie” Il - efektywnosc srodkéw transportu - 2025 rok:

. liczba ‘ ‘ IiczF)a , poréwrjanie Iic%by

érodek transportu I|<.:z|f>-a kursow / poj.km/ | poj.h/ | pas.km/]| pas.h/ | pasazerd pas..km/p pasazerdw na liniach
linii dobe dobe dobe dobe w oj.km | wstosunku do stanu

dobe - T
naliniach odniesienia

Autobusy ZTM 73 6064 62859 2749] 1073033 44536 285077, 17,1 -1264
Tramwaj 25 3897 50232 2252 1419132 64117 374147 28,3 -259
Komunikacja podmiejska 63 1498| 23421 737| 611688 18026 77938 26,1 -1427|
Kolej Regionalna 15 259 7869 153| 1154412 22518 52076 146,7 2|
Kolej IC 14 69 3487 52 869145 12791 27575 249,3 -1
Przewozy_PKS 13 341 11285 273 824887 19400 47218 73,1 31
Autobus marketowy 3 43 587 21 10427 369 1839 17,8 2|
BRT 2 359 3026 97 64428 2139 18026 21,3 3 154
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznariskiej zmian sieci transportowej

Tab. 7.4.1. Wariant ,Sptawie” Il - efektywnos¢ linii - 2025 rok:

. . . . poréwnanie liczby
liczba srednia . liczba L, .
o i ., poj.km/d . pas.km/ o pas.km/p| pasazeréw na liniach
nrlinii | kursow / predkos¢ poj.h / dobe pasazerdw na .
. . obe dobe L oj.km [ wstosunku do stanu
dobe |komunikacyjna linii o
odniesienia
A 53 30 31km/h 252 8h 577 140 2,3 -25
A 54 146 33km/h 920 27h 59min 4221 1160 4,6 -601]
A 62 20 27km/h 392 14h 20min 6259 1156 16,0 -205]
A 96 19 29km/h 392 13h 18min 8523 1415 21,7 -347
BRT -2 147 48km/h 1126 23h 16min| 17389 2930 15,4 2930
BRT-1 212 26km/h 1901 73h 15min 28s| 47039 15096 24,7 224
KL 431 32 36km/h 977 27h 8min| 39362 3826 40,3 -804
KL 432 18 35km/h 478 13h 43min 30s| 13 564 1672 28,4 -414
Kom 511 24 33km/h 619 18h 48min| 14583 1352 23,6 -83
KOM 512 26 34km/h 647 18h 52min 30s| 25612 2205 39,6 -22|
linie obstugujgce razem 5803 238| 130090 15 856 22,4 653

WNIOSKI: Pomimo skrécenia linii BRT-2, spadek liczby pasazeréw na liniach obstugujgcych rejon
Sptawie jest zblizony do wartosci z Wariantu .

Projektowana linia BRT-2 przewozi 2,9 tys. pasazeréw na dobe przy srednim napetnieniu 15,4
pasazera na pojazdokilometr.
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznariskiej zmian sieci transportowej

Wariant lll_,,Sptawie” — linia BRT na odcinku Sptawie — Strzelecka.

W harmonogramie wdrazania inwestycji w Planie Transportowym wpisano budowe linii BRT z
Naramowic do ul. Krélowej Jadwigi, a w dalszej perspektywie do petli Debiec. Dlatego tez dla
horyzontu na 2025r. zbadano wariant, ktéry wykorzystuje proponowane inwestycje w system BRT z
Planu Transportowego. Zaprojektowano jedna linie na odcinku od petli Rubiez w Naramowicach do
ul. Krélowej Jadwigi — Rondo Rataje — Spfawie. W tym wariancie linia BRT zwiekszy liczbe relacji, ktére
beda mogty odbywac sie bez przesiadek.

Rys. 9.4.1 Linia BRT - potoki dobowe —Wariant Ill — 2025r.
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznariskiej zmian sieci transportowej

Rys. 10.4.1 Potoki dobowe —sie¢ réznicowa Wariant Ill — 2025r.

24;_” =145 22= 10

Tab. 8.4.1. Wariant ,Sptawie” lll - efektywnosc¢ srodkow transportu - 2025 rok

URS Polska Sp. z 0. o.

) . poréwnanie liczby
) liczba ) ) liczba . .
, liczba , poj.km /| poj.h/ |pas.km/| pas.h/ o pas.km/p | pasazerdw na liniach
$rodek transportu L kurséw / pasazeréw X
linii dobe dobe dobe dobe . oj.km | w stosunku do stanu
dobe naliniach L
odniesienia
Autobusy ZTM 73 6064 62859 2749] 1069966 44402 284217 17,0 -2124
Tramwaj 25 3897 50232 2252 1409365 63645 372070 28,1 -2 336
Komunikacja podmiejska 63 1498 23421 737| 609483 17974, 77622 26,0 -1743
Kolej Regionalna 15 259 7869 153] 1155133 22529 52104 146,8 30
Kolej IC 14 69 3487 52| 868886 12788 27567 249,2 -9
Przewozy_ PKS 13 341 11285 273| 823123 19351 47160 72,9 -27
Autobus marketowy 43 587 21 10288 364 1812 17,5 -25)
BRT 212 3448 100 80271 2605 20633 23,3 5761
17




Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznariskiej zmian sieci transportowej

Tab. 9.4.1 Wariant ,Sptawie” lll - efektywnos¢ linii - 2025 rok

poréwnanie liczby
o I|cz,ba srednlzl:\, 00j.km/ . 0as.km/ Ilczpa | paskm/| Pasazerow na
nrlinii | kurséw / predkos¢ poj.h / dobe pasazerd . liniach w stosunku
. . dobe dobe .. | poj.km
dobe [komunikacyjna w na linii do stanu
odniesienia
A 53 30[{31km/h 252|8h 574 139 2,3 -26)
A 54 146(33km/h 920|27h 59min 4266 1197 4,6 -564
A 62 20[27km/h 392(14h 20min 5146 1051 13,1 -310
A 96 19|29km/h 392(13h 18min 7823 1467 20,0 -295
BRT-1 212|35km/h 3 448|99h 33min 65 80271 20633 23,3 5761
KL431 32|36km/h 977(27h 8min 38905 3754 39,8 -876
KL 432 18|35km/h 478|13h 43min 30s| 13330 1644 27,9 -442
Kom 511 24(33km/h 619|18h 48min 14761 1354 23,8 -81
KOM 512 26(34km/h 647|18h 52min 30s| 25 469 2140 39,4 -87
linie obstugujace razem 8125 241| 190545 33379 23,5 3080
WNIOSKI — wariant Il - spadek na liniach w rejonie Sptawia i Pokrzywna jest zachowany na
podobnym poziomie jak w wariantach li Il. Tramwaj traci ok. 2,3 tys. pasazeréw, autobus ZTM ok. 2,1

tys. pasazerow.

Projektowana linia BRT-1 na odcinku od Naramowic do Sptawie przewozi 20,6 tys. pasazeréw na
dobe przy Srednim napetnieniu 23,3 pasazera na pojazdokilometr.

4.1.3. Optymalizacja wybranego wariantu

Tab. 10.4.1 Zbiorcze zestawienie parametréw dla analizowanych wariantow:

taczny czas raca przewozowa (pojazd
Sredni czas podrozy 2 y’ P P (pojazdy
podrézy MPK)
Wariant rejon Sptawia sie¢ ogotem siec ogétem pojkm pojh

stan odniesienia 2015 34min 35s 35min 28s 6339879

stan odniesienia Wariant "0" bezin| 36min 19s 35min 2s 6 769 506 114 992 5074
Wariant | 30min 58s 34min 55s -2 609 1551 42|
Wariant Il 34min 10s 34min 59s -2511 1125 24
Wariant Il 32min 51s 34min 57s -3634 1547 27|

Z powyzszych danych wynika, ze z punktu widzenia pasazeréw rejonu Sptawie oraz dla pozostatych
podréznych (Sredni czas podrdozy w sieci ogétem), najlepszym potgczeniem jest poprowadzenie
autobusu BRT do dworca Poznan Gtéwny. Praca przewozowa w tym wariancie wzrasta
o ok. 1550 poj.km na dobe. W wariantach | — lll nie przeprowadzono szczegétowej optymalizacji linii.
Aby miec¢ identyczny poziom odniesienia do ich poréwnania, w kolejnym kroku przeprowadzono
optymalizacje wybranego wariantu:

Wyprowadzenie do granic miasta odpowiednio szybkiego i mato wrazliwego na ruch drogowy
potgczenia komunikacjg zbiorowg mozna wykorzysta¢ do reorganizacji linii podmiejskich tak,
by umozliwi¢ przesiadki na ten s$rodek transportu. W ramach badan proponuje sie nastepujace
modyfikacje istniejgcych marszrut oraz marszruty nowych linii:
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznariskiej zmian sieci transportowej

Wariant | Poznan Gtéwny Opt 1

e potaczenie linii 53 i 54 w jedng o trasie: petla Franowo - Kobylepole — Torowa — Pokrzywno —
Ostrowska — Sptawie — Szczepankowo — Michatowo — Kobylepole — petla Franowo,

e linia 62 — likwidacja,

e |inie 511512 koncza trase w wezle Sptawie.

Rys. 11.4.1 Marszruty linii — Wariant | OPT_1
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznariskiej zmian sieci transportowej

Rys. 12 i13.4.1. Potoki na liniach BRT —Wariant |_OPT_1, ponizej potoki BRT w wariancie | —2025r.

Zmiana organizacji linii wzmacnia autobus BRT na odcinku od wezta Sptawie do Ronda Rataje.

Na wysokosci ul. Jana Pawta potok ruchu wynosi 8,6 tys. pasazeréw (przed optymalizacjg 6,8 tys.
pasazerow). Ze wzgledu na duzg czestotliwos$¢, proponowany wariant pozwoli bardziej efektywnie
wykorzystaé tg linie. Dla optymalizowanego wariantu parametry funkcjonalne linii zestawiono
ponizej:
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie

transportowym Aglomeracji Poznariskiej zmian sieci transportowej

Tab. 11.4.1 Wariant |_OPT_1 efektywnos¢ linii - 2025 rok

liczba $rednia . . .,

L , .. poj.km/ . pas.km/| liczba pasazeréw |pas.km/
nrlinii | kurséw / predkos¢ poj.h / dobe o )
. . dobe dobe na linii poj.km
dobe |komunikacyjna

A 53 74/34km/h 1402{41h 20min 51s 12542 2832 8,9
A 96 19|29km/h 392(13h 18min 8740 1491 22,3
BRT - 2 147|37km/h 1551(41h 45min 5s 63047 16270 40,6
BRT-1 212|26km/h 1905(73h 15min 28s | 44901 14098 23,6
KL431 32|36km/h 977(27h 8min 38353 3650 39,3
KL 432 18|35km/h 478[13h 43min 30s 12818 1545 26,8
Kom 511 24|34km/h 464|13h 30min 8653 902 18,6
KOM 512 26|37km/h 479(13h 8min 22853 2098 47,7
linie obstugujace razem 5743 237 167 006 28788 29,1

- praca przewozowa dla obstugiwanego obszaru wynosi

optymalizacjg),

- tgczna liczba pasazerdw na liniach — 28,8 tys. pasazerow,
- $rednie napetnienie taboru — 29,1 pas.km/poj.km,

- $redni czas podrdzy dla mieszkaricow obszaru Sptawia — 32min 12s.

Wariant | Opt 2 —linia 101 Tulce - Sptawie

5,7 tys. poj.km / dobe (6,2 tys. przed

W odniesieniu do wariantu OPT_1 wprowadzono linie (nr 101) z miejscowosci Tulce do wezta
Sptawie. Liczba kurséw dobrano w taki sposdb, by praca przewozowa zaoszczedzona w ramach
optymalizacji byta wykonana na projektowanej linii.

URS Polska Sp. z 0. o.
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznariskiej zmian sieci transportowej

Rys 14 4.1 Marszruty I|n|| w wariancie OPT_2 —2025r.
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Przy zatozeniu 37 kurséw w kazdym kierunku parametry linii 101 wygladajg nastepujaco:
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznariskiej zmian sieci transportowej

Tab. 12.4.1. Linia 101 — Tulce-Sptawie — parametry funkcjonalne

liczba srednia . liczba
L , .. |pojikm/| pas.km/ ., |pas.km/
nrlinii [ kursow / predkos¢ poj.h / dobe pasazerd .
. . dobe dobe ... | poj.km
dobe |komunikacyjna w na linii
A 101 74 35km/h 491 13h 52min 30s 3412 634 7
Wskaznik Sredniego napetnienia linii wynosi 7 - jest wiec bardzo niski.
Wariant | OPT 3 — linie z Kleszczewa, Tulec do wezta Sptawie, modyfikacja czestosci linii

tramwajowych majacych trasy na odcinku od Ronda Rataje do Poznan Gidwny

Poniewaz nowa linia na tym kierunku nie przynosi spodziewanych korzysci, kierujac sie ostatnio
wdrazanymi rozwigzaniami w ramach integracji transportu w powiecie skrécono linie obstugujgce
rejon Kleszczewa i Tulec do wezta Sptawie. Modyfikacja tras linii w stosunku do wariantu odniesienia:

potgczono linie 53 i 54 w jedng o trasie: petla Franowo - Kobylepole — Torowa — Pokrzywno —
Ostrowska — Sptawie — Szczepankowo — Michatowo — Kobylepole — petla Franowo,

linia 62 — likwidacja,

linie 511 i 512 konczg trase w wezle Sptawie,

linie 431432 konczg trase w wezle Sptawie,

e zmiana czestosci linii tramwajowych nr 11 i 18 - trasowanych z petli Franowo trasa Kérnicka
do R. Rataje i dalej do Mostu Dworcowego w stanie odniesienia majg czestosci 15min (razem
co 7,5 minuty) — zmiana czestosci na 20min.

Rys. 14.4.1. Marszruty linii — Wariant | OPT_3 — 2025r.
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznariskiej zmian sieci transportowej

Rys. 15.4.1. Potoki dobowe na linii BRT —Wariant |_OPT_3 — 2025r.
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznariskiej zmian sieci transportowej

Tab. 13.4.1. Wariant |_OPT_3 efektywnos¢ linii - 2025 rok

poréwnanie liczby

N I|cz'ba sredm?, 00j.km/ . pas.km/ I|czPa N paskm/| Pasazerow na
nrlinii [kursow / predkos¢ poj.h / dobe pasazerd . liniach w stosunku

. . dobe dobe .| poj.km
dobe |komunikacyjna w na linii do stanu

odniesienia
A 53 74|32km/h 1341|{41h 20min 514 21203 5405 15,8 5240
A 96 19|29km/h 392{13h 18min 9 447 1639 24,1 -123
BRT - 2 147|37km/h 1551{41h 45min 5s| 82 667 18 678 53,3 18678
BRT-1 212|26km/h 1905|73h 15min 28 43515 13634 22,8 -1238
KL 431 32|35km/h 815[22h 59min 28y 20242 2031 24,8 -2599
KL 432 18[34km/h 387(11h 23min 42 4692 651 12,1 -1435
Kom 511 24|35km/h 468|13h 30min 8973 918 19,2 -517
KOM 512 26/37km/h 484]|13h 8min 23344 2113 48,2 -114
linie obstugujgce razem 5438 157| 170568 31435 31,4 17 892

WNIOSKI: praca przewozowa dla analizowanych linii wynosi 5,45 tys. km. (4.68 tys. poj.km
w wariancie ,0”). Dodatkowo zmniejszenie czestotliwosci kursowania linii tramwajowych 11 i 18
wygeneruje oszczednosé rzedu 750 poj.km., w efekcie mozna zbilansowaé wzrost pracy przewozowej
— tab. 14.4.1. Srednie napetnienie pojazdéw wynosi 31.5, maksymalne 53 dla linii BRT Sptawie-
Poznan Gtéwny.

4.1.4. Podsumowanie wynikéw Krzywoustego

Wykorzystanie wezta Sptawie umozliwia przedstawienie oferty w postaci szybkiego autobusu
umozliwiajgcego w niespetna 15 minut na dojazd do Ronda Rataje. Wyniki rozktadu wskazujg,
ze dla obszaru Sptawie nie ma duzego znaczenia koncéwka linii. Zaréwno w przypadku Ronda Rataje,
jak i POZNAN GtOWNY skala przesiadek na ten $rodek transportu jest zblizona. Jezeli linig mozna
dojechac do centrum (wariant | i lll), to jej efektywnos$¢ znacznie wzrasta na miejskich odcinkach. Dla
catej sieci efekt (w postaci sredniego czasu podrdzy) jest nieznaczny, natomiast dla obszaru bedacego
w zasiegu inwestycji poprawa jest duza — z 36min 19s do 32min 12s (OPT_1) lub do 34min 40s w
wariancie OPT_3. Wzrost czasu podrdzy miedzy wariantem | a zoptymalizowanym wynika z wiekszej
liczby przesiadek (min. skrécenie linii 511 i 512 oraz linii KL 431 i 432).

Tab. 14.4.1 Zbiorcza — parametry funkcjonalne i uzytkowe badanych wariantéw dla obszaru Sptawia

éredni czas podrézy chznly czas | praca prz?w?zowa w
podrézy (h) sieci
Wariant
rejon Sptawia sie¢ ogdétem | siecogdtem poj.km poj.h
stan odniesienia 2015 34min 35s 35min 28s 179 538
stan odniesienia Wariant "0"

bezinwestycyjny 2025 36min 19s 35min 2s 184100| 161641 6310
Wariant | 30min 58s 34min 55s -710 1551 42
Wariant Il 34min 10s 34min 59s -204 1125 24
Wariant Il 32min 51s 34min 57s -442 1547 27
Wariant |_OPT_1 32min 12s 34min 54s -726 1394 32
Wariant I_OPT_3 34min 40s 34min 57s -598 16 -26|

25
URS Polska Sp. z 0. o.




Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznariskiej zmian sieci transportowej

Wzrost pracy przewozowe] z uwagi na uruchomienie nowej linii BRT wynosi 1550 pojkm na dobe.
Likwidacja i modyfikacja linii autobusowych oraz tramwajowych przynosi identyczne oszczednosci.
Zatem jest mozliwos¢ zbilansowania pracy przewozowe] (Wariant |I_OPT_3) nowego S$rodka
transportu.

Planowanie ksztattu i funkcji wezta Sptawie jest na wstepnym etapie opracowania. Warto zatem
uwzgledni¢ potrzeby komunikacji i kierowaé dalszymi pracami tak, by w petni wykorzystaé jego
dogodng lokalizacje. Przy zapewnieniu odpowiedniej ilosci miejsca na petle autobusowa lub
przystanek przesiadkowy potgczony z parkingiem P&R moze on petni¢ analogiczng funkcje jak petla
na os. Sobieskiego czy planowana Brama Zachodnia (w mniejszej skali). Umozliwi dowdz pasazeréw
liniami podmiejskimi z rejonu Tulec, Kleszczewa, Bordwca a nastepnie linig BRT do centrum miasta.
Obecnie niezmiernie wazne jest uwzglednienie nastepujacych funkcji zwigzanych z komunikacja
w pracach planistycznych wezta Sptawie:

o miejsce na petle autobusowg, ew. przystanek przesiadkowy z infrastruktura,

e miejsce na parking P&R z dogodnym dojsciem do przystanku,

e geometria skrzyzowan w rejonie wezta powinna uwzgledniaé¢ wiekszy ruch autobuséw ze
wszystkich kierunkéw.
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

4.2. Naramowice
4.2.1. Opis korytarza — problemy, plany rozwoju, uktad komunikacyjny

Rejon wzdtuz ulicy Naramowickiej, od ul. Lechickiej do linii kolejowej, to jeden z najbardziej
rozwojowych rejonéw w obszarze miasta Poznania. Rozwijajgca sie szybko zabudowa mieszkalna,
zwilaszcza wielorodzinna, stworzy w przysztosci duze potencjaty ruchu. Znaczna czesc z tych potrzeb
moze by¢ zrealizowana za pomocg komunikacji zbiorowej pod warunkiem zaoferowania dobrych
standardéw. Obecnie rejon ten boryka sie z ogromnymi problemami dotyczagcymi potaczenia
z centrum miasta. Na przecieciu ul. Naramowickiej z ul. Lechickg, w okresach szczytéw
komunikacyjnych tworzg sie korki, w ktorych oczekujg réwniez autobusy. Plany [2] przewidujg
rozbudowe uktadu drogowego (tzw. ul. Nowa Naramowicka) oraz rezerwujg teren pod korytarze
komunikacji zbiorowej. W celu wybrania wariantu optymalnego pod wzgledem ekonomicznym
i funkcjonalnym, sposéb powigzania Naramowic jest poddawany ciggtym analizom.

Obecnie obstuga komunikacjg zbiorowg rejonu Naramowic wyglada nastepujaco:

Rys. 1.4.2 Marszruty linii [&
autobusowych w rejonie
Naramowic (stan 10.2014)
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Tab. 1.4.2. Linie autobusowe obstugujace rejon Naramowic — stan 10.2014

liczba tos¢ min /
nr linii Trasa kursow | “Zestose mi Uwagi
X max
w dobie
46 Boranta/Park Naukowo-Technologiczny - Umultowska - Strzeszyriska - Strzeszyn 70 30 min / 30 min
47 Boranta/Park Naukowo-TechnoIog.iczny - Naramowick a- Estkowskiego - 59 15 min / 20 min kursuje tylko w
Chwaliszewo godz. szczytu
51 Os. Sobieskiego - Wojciechowskiego - Naramowicka - Solna - Poznan Gtéwny 157 12 min /15 min
67 Radojewo - Naramowicka - Estkowskiego - Rondo $rédka 50 30 min / 40 min
69 Os. Lokietka - Murawa - Bukowska - Os. Kopernika 161 12 min /15 min
87 Os. Rézany Potok - Umultowska - Wojciechowskiego - Piatkowska 68 24 min / 24 min
98 Radojewo - Dziggielowa - Umultowska - Opienskiego - Os. Sobieskiego 98 30 min / 36 min
98 Os. Rézany Potok - Dziegielowa - Umultowska - Opienskiego - Os. Sobieskiego 133 12 min / 24 min
911 Biedrusko Park - Radojewo - Garbary - Rondo $rédka 65 30 min /40 min
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznariskiej zmian sieci transportowej

Od 1 stycznia 2015 roku ZTM wraz z gming Murowana Goslina wprowadza zmiany majgce na celu
integracje tej czesci powiatu z terenami miejskimi. Jest to kolejny krok realizujgcy zatozenia petnej
integracji rédznych srodkéw transportu (i przewoznikdw) na terenie aglomeracji poznanskiej. W
wariantach przyjetych do analiz wprowadzone zostaty linie w uktadzie zaprezentowanym na
ponizszym schemacie:

Rys. 2.4.2 Planowane trasy linii autobusowych —2015r.

TRASY LINII — stan odniesienia 2015r.

Linia 46 — trasa: Strzeszyn — Szymanowskiego — Opieriskiego — Umultowska — Stoinskiego - tuzycka-
Naramowicka - Boranta,

Linia 47 — trasa: Rubiez — Naramowicka —Szelggowska — Garbary - Chwaliszewo,

Linia 51 — trasa: Os. Sobieskiego — Naramowice-Mate Garbary — Solna-M. Teatralny — Poznan Gtéwny,
Linia 67 - trasa: Radojewo — Naramowicka — Mate Garbary — Rondo Srédka

Linia 69 — trasa: tokietka — Naramowice — R. Solidarnosci — Stowiariska — Armii Poznan — Battyk — Os.
Kopernika,

Linia 87 — trasa: Rézany Potok — Kurpinskiego — Pigtkowska,

Linia 911 — trasa: Biedrusko - Radojewo — Naramowicka — Mate Garbary — Rondo Srédka,

Linia 98 — trasa: Sobieskiego — Os. Rdzany Potok,

Linia 348 — trasa: Os. Sobieskiego — Opieniskiego — Kampus UAM — Dziegielowa — Naramowicka —
Biedrusko/Park — Przebedowo/Park.

Taki uktad linii zostanie przyjety do analiz stanu istniejgcego oraz przeniesiony na modele 2025 r. jako
stan wyjsciowy do dalszych analiz.
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznariskiej zmian sieci transportowej

Rys. 3.4.2. Potoki dobowe w komunikacji zbiorow

ej—rok 2015
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Tab. 2.4.2. Efektywnos¢ linii w rejonie Naramowic - 2015 rok:
liczba srednia liczba pasazeréw |pas.km/po
nrlinii | kursow / predkosé poj.km/dobe| poj.h/dobe [ pas.km/dobe . .
. . na linii j.km
dobe [komunikacyjna
A 46 73(25.1km/h 856 34h 5min 16 804 5645 19,6
A 47 66(20.4km/h 410 20h 7min 10227 2890 24,9
A 51 156[20.3km/h 2022 99h 25min 45 696 16 227 22,6
A 67 56|24.0km/h 662 27h 33min 15603 3407 23,6
A 69 156[17.5km/h 2112 120h 54min 33617 10815 15,9
A 87 86|16.5km/h 415 25h 5min 2786 1363 6,7
A 911 66(26.5km/h 1136 42h 54min 26 814 4316 23,6
A 98 154/20.1km/h 517 25h 40min 4203 2244 8,1
MG 348 44126.9km/h 976 36h 18min 37345 3559 38,3
Linie autobusowe_grupa 1 9106 432 193 095 50466 21,2

Whioski — 2015 rok: efektywno$¢ linii okreslana parametrem ,pas.km/poj.km” - w stanie istniejgcym
dla wiekszosci z nich jest zadowalajaca. Najstabsze linie to nr 87 i 98. Sredni czas jazdy z rejonu
Naramowic — 32min 24s
- praca przewozowa dla obstugiwanego obszaru wynosi 9,10 tys. poj.km / dobe,
- liczba pasazerdw na linii — 50,4 tys. pas.,
- $Srednie napetnienie taboru — 21,2 pas.km/poj.km,
- $redni czas jazdy z rejonu Naramowic — 32min 24s.

URS Polska Sp. z 0. o.
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

Rys. 4.4.2 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania
dla rejonu Naramowic:

s = £ C000 l.l
Zgodnie ze studium tereny pod rozbudowe Naramowic przeznaczone sg gtownie pod zabudowe
wielorodzinng. W planach zagospodarowania rezerwuje sie korytarz dla prowadzenia komunikacji
zbiorowej (tramwajowej lub/i autobusowej) biegngcy w centralnej cze$ci nowych osiedli. Petla
zlokalizowana jest w rejonie linii kolejowej. Przewiduje sie na niej takze miejsce pod parking P&R.
Obecnie dla kilku lokalizacji tworzone sg szczegdtowe plany zagospodarowania przy zachowaniu

powyzszych zatozen.
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznariskiej zmian sieci transportowej

4.2.2. Plany organizacji komunikacji zbiorowej dla Naramowic

Od wielu lat prowadzone sg analizy dot. usprawnienia potgczenia tego obszaru z centrum miasta
Poznania. Najczesciej opierajg sie na systemie tramwajowym i liniach autobusowych stanowigcych
jego uzupetnienie. Mozliwe sg nastepujace opcje rozbudowy tras [1] [4]:

e A) wydtuzenie torowiska tramwajowego z ronda Solidarnosci ulicg w ciggu ulicy Murawa,
przeciecie ul. Lechickiej i dalej do ulicy Naramowickiej,

e B) wydtuzenie tramwaju z petli Wilczak w ciggu ul. Naramowickiej do petli Rubiez
(zlokalizowana w poblizu linii kolejowej),

e () budowa nowego torowiska w ciggu ul. Naramowickiej, Szelggowskiej, Garbary do ul. Mate
Garbary,

e realizacja transportu tylko przy pomocy autobusu BRT w ciggu ulic Naramowicka-
Szelagowska-Garbary do ul. Estkowskiego/Mate Garbary i dalej do Krélowej Jadwigi,

e budowa linii tramwajowej w wersji A, B, wraz z prowadzeniem linii BRT.

W wielu opracowaniach analizowano nie tylko efektywnos¢ samych linii, ale takze techniczne aspekty
projektowanych tras [4]. Wydaje sie, ze mozliwosci znalezienia kolejnych wariantow wyczerpaty sie, a
obecnie analizy powinny wyjasnié, ktdre z rozwigzan jest optymalne pod wzgledem ekonomicznym
(zarébwno na etapie budowy, jak i eksploatacji), technicznym oraz funkcjonalnym. Wdrozone
rozwigzanie winno réwniez posiada¢ pewng elastyczno$é, tak by mozna je byto w dalszych
horyzontach rozwijac.

4.2.3. Badania symulacyjne wariantow dla obszaru Naramowic.

Potgczenie Naramowic z miastem przeanalizowano dla opisanych ponizej scenariuszy. Nazwy
wariantow przyjeto tozsame z opracowaniem [4], gdyz gtéwne zatozenia potaczen sg te same. Nacisk
potozono na optymalizacje linii autobusowych w pétnocnej czesci miasta przez:

- zminimalizowanie odcinkéw dublowania tras tramwajowych i autobusowych,
- zapewnienie poprzecznych dowozdéw liniami autobusowymi do korytarza ulic Naramowickiej i
Szelggowskiej.

Warianty:

° Wariant ,0” - brak inwestycji w torowiska tramwajowe, oparcie obstugi na liniach
autobusowych, uwzgledniono planowang przebudowe ul. Naramowickiej oraz budowe wezta
z ul. Lechicka,

° Wariant 1T - linia tramwajowa do petli Wilczak, linie autobusowe na odcinku od petli Rubiez
do obecnej petli Wilczak wspdlnym pasem TTA,
° Wariant 2T - budowa torowiska tramwajowego z ronda Solidarnosci w ul. Murawa, dalej do

ul. Naramowickiej — Sielawy — petla Rubiez, autobusy w ciggu Naramowickiej i Szelaggowskiej
bez zmian — uwzglednia sie budowe wezta Lechicka i Nowej Naramowickiej,

° Wariant 3T — budowa torowiska tramwajowego do ul. Mate Garbary,

° Wariant 4A - obstuga rejonu Naramowic tylko linia autobusu BRT na trasie: petla Rubiez —
Sielawy-Naramowica - Szelagowska - Garbary - Krélowej Jadwigi — petla Rondo Rataje,

° Wariant 5AT - budowa torowiska tramwajowego z petli Wilczak do petli Rubiez ulicg
Szelggowska i Naramowickg, rownolegta obstuga linig BRT (pas TTA),

° Wariant 6AT - budowa torowiska tramwajowego z ronda Solidarnosci w ul. Murawa, dalej do

ul. Naramowickiej — Sielawy — petla Rubiez. Obstuga linig autobusowa BRT na trasie petla
Rubiez — Sielawy - Naramowica - Szelagowska - Garbary - Kréolowej Jadwigi — petla Rondo
Rataje.
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

Rys. 6.4.2.— wariant ,,0” potoki dobowe — 2025r
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie

transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

Tab. 3.4.2. Efektywnos¢ linii - Wariant ,0” - 2025 rok

liczba sredm?' liczba
nrlinii kursow / prqdlfosc | poj.km/dobe | poj.h /dobe | pas.km/dobe | pasazeréw na | pas.km/poj.km
komunikacyj -
dobe linii
A 46 73]25km/h 889| 35h 17min 15s 13 038 4175 14,7
A 47 212|23km/h 1412 60h 57min 25765 7 556 18,2
A 51 156{21km/h 2 022]| 96h 14min 30s 51476 16 079 25,5
A67 56[23km/h 610 26h 21min 30s 25097 5538 41,1
A 69 156{17km/h 2112]  120h 54min 19 180 6 665 9,1
A 87 86[17km/h 415 25h 5min 2036 1012 4,9
A 911 66/27km/h 1126| 40h 58min 30s 40 881 7 308 36,3
A 98 155/20km/h 520 25h 50min 2484 1309 4,8
A 348 44)126km/h 979 37h 13min 52227 6280 53,3
Linie autobusowe_grupa 1 10085 466 232184 55922 23,0
A74 152{21km/h 2 241[107h 43min 48s 44092 13 656 19,7
A 83 96/20km/h 1177 59h 12min 8398 2702 7,1
A 90 154{22km/h 1754| 80h 15min 21s 22 965 8977 13,1
linie autobusowe_grupa 2 5172 247 75 455 25335 14,6
T10 163|20km/h 1447] 71h 50min 3s 26 157 9538 18,1
T24 147{28km/h 1753| 62h 53min 44s 18 609 4176 10,6
T4 111{19km/h 1052 54h 5min 45s 21734 6 508 20,7,
linie tramwajowe 4252 189 66 500 20222 15,6
tacznie 19509 902 374139 101479 19,2

WNIOSKI - wariant ,0” — Najwieksze obcigzenie majg linie wiozace pasazeréw z terendw
podmiejskich do centrum miasta—67, 911 oraz 348.
- praca przewozowa dla obstugiwanego obszaru wynosi 10,08 tys. poj.km / dobe (grupa 1)
- liczba pasazerdw na liniach— 55,9 tys. pasazeréow.
- $rednie napetnienie taboru — 23 pas.km/poj.km

- $redni czas jazdy z rejonu Naramowic — 31min 40s.
W zestawieniu ujeto dodatkowe linie autobusowe (grupa 2) majgce trase na ul. Szelaggowskiej oraz
linie tramwajowe z petli Pofabska. Utatwi to poréwnanie analizowanych wariantéw pod katem pracy
przewozowej oraz funkcjonalnosci.

URS Polska Sp. z 0. o.
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie

transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

Tab. 4.4.2. Efektywnos¢ linii - Wariant ,1T” - 2025 rok

, . porédwnanie liczby
. srednia . .
liczba L. . liczba . pasazerdéw na
. , predkosé¢ |poj.km/do . pas.km/d ., |pas.km/poj.|,.
nrlinii | kurséw / ) i poj.h / dobe pasazerd liniach w stosunku
komunikacyj be obe o km
dobe w na linii do stanu
na L
odniesienia
A 46 73 25km/h 889| 35h 17min 15s 12454 3967 14,0 -208
A 47 109 24km/h 726] 29h 41min 35s 4708 1579 6,5 -5977
A 51 132 21km/h 1733 81h 46min 7s 35455 12509 20,5 -3570
A 67 56 23km/h 610 26h 4min 15s 17877 4013 29,3 -1525
A 69 156 18km/h 1765 97h 30min 11890 4789 6,7 -1876
A 87 86 17km/h 415 25h 5min 1964 986 4,7 -26
A 911 66 28km/h 1126 40h 38min 9s 34786 5890 30,9 -1418
A 98 155 20km/h 520 25h 50min 2383 1266 4,6 -43
MG 348 44126km/h 979 37h 13min 51457 6192 52,6 -88
Linie autobusowe_grupa 1 8763 399 172974 41191 19,7 -14643
A 74 152 21km/h 2241| 107h 43min 48s 42456 13057 18,9 -599
A 83 96 20km/h 1177 59h 12min 8420 2617 7,2 -85
A 90 154 22km/h 1754 80h 15min 21s 21557 8257 12,3 -720
linie autobusowe_grupa 2 5172 247 72433 23931 14,0 -1404
T10 163 20km/h 1447 71h 50min 3s 23084 8377 16,0 -1161
T24 147 28km/h 1753| 62h 53min 44s 16941 3781 9,7 -395
T26 137 22km/h 1212 54h 31min 33s 73282 17933 60,5 17 933
T4 110 23km/h 1313| 57h 45min 55s 38840 10046 29,6 3538
linie tramwajowe 5725 247 152 147 40137 26,6 16377
tacznie 19 660 893 397 554 105 259 20,2 330

Whioski wariant 1T, — poniewaz linia tramwajowa w tym wariancie nie jedzie bezposrednio do
centrum brak jest wiekszych mozliwosci optymalizacji linii autobusowych jadgcych w tym kierunku,
gdyz kazda zmiana wptywa niekorzystnie na czas podroézy.

- praca przewozowa dla obstugiwanego obszaru wynosi 19,66 tys. poj.km / dobe (19,6 tys. dla W”0)
- liczba pasazerdw na liniach — 105,2 tys. pas.

- $rednie napetnienie taboru — 20,2 pas.km/poj.km,

- $redni czas jazdy z rejonu Naramowic — 30min 38s.

URS Polska Sp. z 0. o.
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

Tab. 5.4.2. Efektywnos¢ linii - Wariant ,2T” - 2025 rok

. srednia . poréwnanie liczby
liczba .. liczba . ., -
nrlinii | kurséw / predlfosc .| poj.km/dobe | poj.h/dobe | pas.km/dobe | pasazeréw na pas.km/poj. | pasazerow naliniach w
dobe komunikacyj linii km stosunlfu t‘io s.tanu
na odniesienia
A 46 73 25km/h 889|35h 17min 15s 12047 3795 13,6 -380]
A 47 212 23km/h 1412{60h 57min 8721 3169 6,2 -4 387
A51 156 21km/h 2022]96h 14min 30s 39064 13586 19,3 -2493
A 67 56 23km/h 610[26h 21min 30s 20307 4610 33,3 -928|
A 69 156 17km/h 2112|120h 54min 15177 5621 7,2 -1 044
A 87 86 17km/h 415]25h 5min 2011 1000 4,8 -12|
A911 66 27km/h 1126{40h 58min 30s 35830 6342 31,8 -966
A 98 155 20km/h 520[25h 50min 2437, 1289 4,7 -20|
A 348 44/26km/h 979(37h 13min 51887 6229 53,0 -51]
Linie autobusowe_grupa 1 10085 467 187 481 45 641 18,6 -10230|
A74 152 21km/h 2241|107h 43min 484 43563 13369 19,4 -287,
A 83 96, 20km/h 1177(59h 12min 8054 2502 6,8 -200)
A 90 154 22km/h 1754{80h 15min 21s 22856 8703 13,0 -274
linie autobusowe_grupa 2 5172 247 74473 24574 14,4 -761
T10 163 22km/h 1938(87h 7s 70452 18549 36,4, 9011
T24 147 28km/h 1753|62h 53min 44s 18643 4187 10,6 11
T4 111 22km/h 1386(64h 25min 31s 37932 9367 27,4 2859
linie tramwajowe 5077 189 127027 32103 25,0 11881
tacznie 20334 903 388981 102 318 19,1 890

WNIOSKI - wariant ,,2T” — najwiekszy spadek liczby pasazeréw nastgpit na liniach 47, 51 i 69, dla
ktorych powstata nowa alternatywa dojazdu do centrum.
W ramach dalszej optymalizacji wprowadzono:
- zmiany czestotliwosci linii 51 na 15 min,
- zmiana czestotliwosci linii 47 na 15 min,

- zmiana petli na linii nr 69 na Wichrowe Wzgdrze.

Tab. 6.4.2. Efektywnos¢ linii - Wariant ,2T_OPT” - 2025 rok

URS Polska Sp. z 0. o.

. érednia ' poréwnanie liczby
| Db 1 predkose | . 102 pas km/poj.|  pasazerow na
nrlinii | kurséw / komunikacyj poj.km/dobe | poj.h /dobe | pas.km/dobe pasaz.er.(.)w na Km liniach w stosunku

dobe linii L
na do stanu odniesienia
A 46 73 25km/h 889(35h 17min 15s 12097 3795 13,6 -380]
A 47 142 23km/h 946{40h 49min 30s 6633 2470 7,0 -5 086
A51 149 21km/h 1933{91h 45min 39251 14143 20,3 -1 936
A 67 56 23km/h 610{26h 21min 30s 20972 4778 34,4 -760]
A 69 156 18km/h 1765|97h 30min 11992 4801 6,8 -1 864
A 87 86 17km/h 415[25h 5min 1999 992 4,8 -20
A911 66 27km/h 1126{40h 58min 30s 36227 6469 32,2 -839
A 98 155 20km/h 520{25h 50min 2440 1291 4,7 -18
MG 348 44{26km/h 979|37h 13min 51881 6227 53,0 -53)
Linie autobusowe_grupa 1 9183 421 183 492 44 966 20,0 -10903|
A74 152 21km/h 2241[107h 43min 48s 43660 13385 19,5 -271]
A 83 96 20km/h 1177 59h 12min 8098 2521 6,9 -181]
A 90 154 22km/h 1754( 80h 15min 21s 23111 8846 13,2 -131
linie autobusowe_grupa 2 5172 247 74 869 24752 14,5 -583
T10 163 22km/h 1938 87h 7s 71276 18699 36,8 9161
T24 147 28km/h 1753| 62h 53min 44s 18381 4140 10,5 -36)
T4 111 22km/h 1386| 64h 25min 31s 38010 9431 27,4 2923
linie tramwajowe 5077 189 127 667 32270 25,1 12048
tacznie 19432 857 386 028 101988 19,9 562
40



Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

Whioski 2T OPT — poniewaz linia tramwajowa w tym wariancie nie jedzie bezposrednio do centrum
brak jest wiekszych mozliwosci optymalizacji linii autobusowych jadacych w tym kierunku. Kazde
ograniczenie liczby kursdw wptywa niekorzystnie na czas podrozy.

- praca przewozowa dla obstugiwanego obszaru wynosi 19,43 tys. poj.km / dobe (19,6 tys. dla W”0)
- liczba pasazerow na linii — 102,0 tys. pasazeréw.

- $rednie napetnienie taboru — 19,9 pas.km/poj.km

- $redni czas jazdy z rejonu Naramowic — 30min 21s.

41
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

Tab. 7.4.2. Efektywnos¢ linii Wariant ,,3T” analiza wstepna - 2025 rok

i . porownanie liczby
. srednia . .
liczba L, liczba . pasazeréw na
nrlinii | kurséw / predlfosc | poj.km/dobe | poj.h/dobe pas.km/d pasazerd pas.km/poj. liniach w stosunku
komunikacyj obe o km
dobe w na linii do stanu
na odniesienia
A 46 73[25km/h 889|35h 17min 15s 12056 3799 13,6 -376)
A47 142|25km/h 946|37h 21min 14s 2020 944 2,1 -6 612
A 51 156|22km/h 2022|94h 3s 24656 10087 12,2 -5992
A 67 56/24km/h 610[25h 33min 39s 15903 3810 26,1 -1728
A 69 156/18km/h 1765[(97h 30min 10939 4639 6,2 -2 026
A 87 86[17km/h 415|25h 5min 1953 982 4,7 -30,
A911 66/28km/h 1126|40h 45s 32395 5478 28,8 -1830
A 98 155/20km/h 520|25h 50min 2266 1214 4,4 -95
MG 348 44]126km/h 979|37h 13min 50414 6030 51,5 -250]
Linie autobusowe_grupa 1 9272 418 152 602 36 983 16,5 -18689
A74 152 21km/h 2241|107h 43min 489 42438 13328 18,9 -328
A 83 96 20km/h 1177(59h 12min 8892 2871 7,6 169
A 90 154 22km/h 1754(80h 15min 21s 24332 9406 13,9 429
linie autobusowe_grupa 2 5172 247 75 662 25 605 14,6 270
T10 163|20km/h 1447]71h 50min 3s 23023 8775 15,9 -763
T24 147|28km/h 1753(62h 53min 44s 16044 3796 9,2 -380]
T26 97|28km/h 1722|60h 42min 21s 119151 29300 69,2 22792
T4 166|23km/h 1982|86h 49min 38s 43906 11859 22,2
linie tramwajowe 6904 283 202 124 53730 29,3 21649
tacznie 21348 948 430 388 116 318 20,2 3230

Whioski ,,3T” - analiza tabeli powyzej wskazuje, ze w wariancie tym optymalizacji mozna dokonaé w

zakresie:

- linia nr 47 — do likwidacji,

- linia nr 51 — zmiana koricowki na Rubiez — poniewaz trasa od ul. tuzyckiej pokrywa sie z liniq
tramwajowq zadaniem linii bedq przewozy poprzeczne na osi wschdd-zachdd wspdlnie z linig nr 46,

- linia 67 zmiana trasy: Radojewo — Naramowicka — Wichrowe Wzgdrza - zmiana podyktowana
koniecznosciq wzmocnienia obstugi terendw po zachodniej stronie ul. Naramowickiej na odcinku od
tordw kolejowych do tuzyckiej. Przystanek ,Sarmacka” bedzie mogt petni¢ funkcje przesiadkowq - z
tego powodu zrezygnowano z wykorzystania petli Rubiez,

- linia nr 69 — zmiana petli na Wichrowe Wzgdrza,

- linia nr 83 — skrocenie koncowki do petli Garbary,

- linia nr 98 —zmiana trasy: Rubiez — Boranta — Naramowicka - Dziegielowa - Rézany Potok i dalej

bez zmian,

- linia nr 911 — skrdécenie do petli Rubiez.

URS Polska Sp. z 0. o.
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

Rys. 14.4.2 Wariant 3T_OPT — trasowanie linii — 2025r.
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

Tab. 8.4.2. Efektywnos¢ linii - Wariant ,3T_OPT” 2025 rok

) . poréwnanie liczby|
. Srednia . .
liczba L, liczba . pasazerow na
nrlinii | kurséw / predlfosc | poj.km/dobe | poj.h/dobe pas km/d pasazerd pas-km/poj. liniach w stosunku
dobe komunikacy] obg w na linii km do stanu
na Lo
odniesienia
A 46 73|25km/h 889]35h 17min 15s 9981 3178 11,2 -997|
A51 140{26km/h 1088|41h 13min 23s 9751 5095 9,0 -10984
A67 56/26km/h 356{13h 50min 33s 6273 2244 17,6 -3 294
A 69 156{18km/h 1765|97h 30min 11412 4831 6,5 -1834
A 87 86/17km/h 415{25h 5min 2597 1207 6,3 195
A911 66/31km/h 731|23h 32min 57s 5418 1094 7,4 -6 214
A 98 155|23km/h 988]42h 29min 55s 8279 3380 8,4 2071
A 348 44]26km/h 979|37h 13min 61672 7297 63,0 1017
Linie autobusowe_grupa 1 7211 316 115383 28326 16,0 -20040
A74 152|21km/h 2241|107h 43min 484 42872 12965 19,1 -691]
A 83 96/22km/h 986|45h 38min 24s 5032 1762 51 -940,
A90 154|22km/h 1754|80h 15min 21s 21520 8305 12,3 -672]
linie autobusowe_grupa 2 4981 234 69 424 23032 13,9 -2303
T10 163|20km/h 1447|71h 50min 3s 22909 8710 15,8 -828|
T24 147(28km/h 1753|62h 53min 44s 16104 3839 9,2 -337
T26 97|28km/h 1722{61h 9min 50s 135664 33240 78,8 26 732
T4 110[23km/h 1289|55h 49min 30s 42061 10510 32,6 4002
linie tramwajowe 6211 252 216738 56 299 34,9 25567
tacznie 18403 802 401 545 107 657 21,8 3224

WNIOSKI - wariant 3T: W tabeli nr 8.4.2 zestawiono podstawowe parametry dla linii obstugujacych
Naramowice oraz poréwnanie liczby pasazerdw na liniach z wariantem ,,0”. Z tabeli wynika, ze na
liniach tramwajowych liczba pasazeréw wzrosta o 25,5 tys. Trasa linii 26 do centrum znacznie
zwiekszyta jej atrakcyjnos¢. Odcigzone zostaty linie 51, 67, 69, 911 — zatem mozliwa bedzie obstuga
linii mniejszym taborem.

- praca przewozowa dla obstugiwanego obszaru wynosi 18,4 tys. poj.km / dobe (19,6 tys. dla W”0)
- liczba pasazerdw na linii — 107,6 tys. pas.

- $rednie napetnienie taboru — 21,8 pas.km/poj.km

- $redni czas jazdy z rejonu Naramowic — 29min 18s.
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie transportowym Aglomeracji Poznariskiej zmian sieci transportowej

do Wariantu ,,0” - 2025r.

, sie€ roznicowa — poréwnanie

Rys. 18.4.2. Potoki dobowe — wariant 4A,
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie

transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

Tab. 9.4.2. Efektywnos¢ linii - Wariant ,4A” 2025 rok

, . poréwnanie liczby
) srednia . -
liczba .. liczba . pasazeréw na
- , predkosc i . pas./dob ., |pas.km/poj.| . "
nrlinii | kurséw / . .| poj./dobe poj.h / dobe pasazerd liniach w stosunku
komunikacyj € o km
dobe w na linii do stanu
na Lo
odniesienia
A 46 73 25km/h 889| 35h 17min 15s 10278 3343 11,6 -832]
A51 140 26km/h 1088| 41h 13min 23s 12923 6386 11,9 -9693
A 67 56 26km/h 356| 13h 50min 33s 8181 2907 23,0 -2631
A 69 156 18km/h 1765 97h 30min 13867 5367 7,9 -1298
A 87 86 17km/h 415 25h 5min 2707 1253 6,5 241
A911 66 31km/h 731) 23h 32min 57s 3501 555 4,8 -6 753
A 98 155 23km/h 988| 42h 29min 55s 8944 3333 9,1 2 024
BRT 1U 267 27km/h 2405| 87h 42min 43s 117132 33451 48,7 33451
A 348 44 26km/h 979 37h 13min 63578| 7568 64,9 1288
Linie autobusowe_grupa 1 9616 404 241111 64163 25,1 15797
A74 152 21km/h 2241]107h 43min 484 42438 13328 18,9 -328]
A 83 96 20km/h 117759 12min 8892 2871 7,6 169
A 90 154 22km/h 1754|80h 15min 21s 24332 9406 13,9 429
linie autobusowe_grupa 2 5172 247 75 662 25 605 14,6 270
T10 163 20km/h 1447{ 71h 50min 3s 26444 9550 18,3 12|
T24 147 28km/h 1753 62h 53min 44s 17425 3990 9,9 -186)
T4 110 19km/h 1042| 53h 32min 55s 16921 5335 16,2 -1173
linie tramwajowe 4242 188 60 790 18 875 14,3 -1347
tacznie 19030 840 377563 108 643 19,8 14720

WNIOSKI - wariant 4A: W tabeli nr 9.4.2 zestawiono podstawowe parametry dla linii obstugujgcych
Naramowice oraz poréwnanie z wariantem ,,0”. Spadek potokdw na liniach 51, 67 i 911 wynika ze
zmiany marszrutyzacji. Projektowana linia BRT ma wskaznik pas.km/poj.km 48,7 przy czestosci co 8

min.

- praca przewozowa dla obstugiwanego obszaru wynosi 19,03 tys. poj.km / dobe (19,6 tys. dla W”0)
- liczba pasazerdw na linii — 108,64 tys. pas.
- $Srednie napetnienie taboru — 19,8 pas.km/poj.km

- $redni czas jazdy z rejonu Naramowic — 30min 25s.

Wariant 4A ma podobne zatozenia co do sposobu realizacji obstugi Naramowic jak wariant z
tramwajem do ul. Mate Garbary. Praca przewozowa jest wieksza o ok 600 pojkm/dobe z uwagi na
mniejszg pojemnos¢ autobusu w stosunku do tramwaju.

URS Polska Sp. z 0. o.
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie transportowym Aglomeracji Poznarskiej zmian sieci transportowej

¢ do Wariantu ,,0” - 2025r

- sie¢ r6znicowa — poréwnanie

Rys. 21.4.2 Wariant 5AT Wilczak

Rys. 20.4.2 Wariant 5AT, potoki dobowe - 2025r.
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

Tab. 10.4.2 Efektywnos¢ linii Wariant ,,5AT” — optymalizacja - 2025 rok

, . poréwnanie liczby
. srednia . L,
liczba L, liczba . pasazerow na
nrlinii | kurséw / predlfosc | poj./dobe| poj.h /dobe | pas./dobe | pasazerd pas.km/poj. liniach w stosunku
komunikacyj o km
dobe w na linii do stanu
na L
odniesienia
A 46 73 25km/h 889| 35h 17min 15s 9889 3176 11,1 -999
A51 140 26km/h 1088| 41h 13min 23s 10014 5182 9,2 -10 897
A 67 56 28km/h 356[ 12h 50min 25s 7814 2944 21,9 -2 594
A 69 156 18km/h 1765 97h 30min 12953 5149 7,3 -1516
A 87 86 17km/h 415 25h 5min 2676 1236 6,4 224
A911 66 31km/h 731] 23h 32min 57s 4461 823 6,1 -6 485
A 98 155 23km/h 988| 42h 29min 55s 7845 3100 7,9 1791
BRT 1U 214 28km/h 1927 69h 54s 83321 24376 43,2 24376
A 348 44 26km/h 979 37h 13min 62159 7347 63,5 1067
Linie autobusowe_grupa 1 9138 385 201132 53333 22,0 4967
A74 152 21km/h 2 241[104h 14min 48s 36 879 10562 16,5 -3 094
A 83 96 21km/h 1177 57h 2min 24s 8 007 2413 6,8 -289
A 90 154 22km/h 1754 78h 36s 20294 6727 11,6 -2 250
linie autobusowe_grupa 2 5172 239 65 180 19702 12,6 -5633
T10 163 20km/h 1447 71h 50min 3s 22 805 8215 15,8 -1 323
T26 76 23km/h 1409| 60h 42min 56s 77 853 18 448 55,3 18 448
T4 110 19km/h 1042| 53h 32min 55s 16 894 5196 16,2 -1312
linie tramwajowe 3898 186 117 552 31859 30,2 17125
tacznie 18 208 811 383 864 104 894 21,1 16 459

WNIOSKI - wariant 5AT: W tabeli nr 10.4.2 zestawiono podstawowe parametry dla linii
obstugujagcych Naramowice oraz pordéwnanie z wariantem ,0”. Z tabeli wynika, Zze na liniach
tramwajowych liczba pasazeréw wzrosta o 22. tys. natomiast linia BRT facznie przewozi ok. 24 tys.
pasazeréw. ROwniez w tym wariancie odcigzone zostaty linie 51, 69, 87, 911 i 98. Na tych liniach
mozliwe bedzie wykorzystanie do obstugi mniejszych autobusow.

- praca przewozowa dla obstugiwanego obszaru wynosi 20,6 tys. poj.km / dobe (19,6 tys. dla W”0)
- liczba pasazerdow na linii —113,7 tys. pasazerdéw,

- $rednie napetnienie taboru — 21,2 pas.km/poj.km,

- $redni czas jazdy z rejonu Naramowic — 30min 21s.
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

Tab. 11.4.2. Efektywnos¢ linii - Wariant ,,6AT” - 2025 rok

3 ) poréwnanie liczby,
) $rednia A .
liczba L, liczba i pasazeréw na
L , predkosé . ) pas./dob ., |pas.km/poj.|,.
nrlinii | kurséw / . .| poj./dobe | poj.h/dobe pasazeré liniach w stosunku
komunikacyj e L km
dobe na w na linii do stanu
odniesienia
A 46 73 25km/h 889| 35h 17min 15s 10002 3186 11,3 -989
A51 140 26km/h 1088| 41h 13min 23s 10217 5304 9,4 -10 775
A 67 56 28km/h 356| 12h 50min 25s 8124 2785 22,8 -2753
A 69 156 18km/h 1765 97h 30min 12123 4925 6,9 -1740
A 87 86 17km/h 415 25h 5min 2692 1250 6,5 238
A 911 66 31km/h 731| 23h 32min 57s 3959 708 5,4 -6 600
A98 155 23km/h 988| 42h 29min 55s 8173 3200 8,3 1891
BRT 1U 214 27km/h 1927| 70h 30min 4s 93385 26918 48,5 26918
A 348 44 26km/h 979 37h 13min 62970 7460 64,3 1180
Linie autobusowe_grupa 1 9138 386 211 645 55736 23,2 7370
A74 152 21km/h 2241[104h 14min 48s 36879 10562 16,5 -3 094
A 83 96 21km/h 1177| 57h 2min 24s 8007 2413 6,8 -289
A 90 154 22km/h 1754 78h 36s 20294, 6727 11,6 -2 250
linie autobusowe_grupa 2 5172 239 65 180 19702 12,6 -5633]
T10 163 22km/h 1938 87h 7s 64756 17475 33,4 7937
T24 147 28km/h 1753| 62h 53min 44s 17918 4032 10,2 -144
T4 110 19km/h 1042| 53h 32min 55s 17107 5239 16,4 -1 269
linie tramwajowe 4733 204 99 781 26 746 21,1 6524
tacznie 19043 829 376606 102 184 | 19,8 | 8261

WNIOSKI - wariant 6AT: rozwigzanie to zapewnia najlepsze pofaczenie z centrum miasta,
pasazerowie majg do wyboru linie tramwajowe lub autobusowe dzieki temu maja dwa szybkie
kierunki potgczenia z centrum. W tabeli nr 11.4.2 zestawiono podstawowe parametry dla linii
obstugujgcych Naramowice oraz pordwnanie z wariantem ,0”. Z tabeli wynika, ze na liniach
tramwajowych liczba pasazeréw wzrosta o 6,5 tys. natomiast linia BRT tgcznie przewozi ok. 26 tys.
pasazeréw. ROwniez w tym wariancie odcigzone zostaty linie 51, 69, 87, 911 i 98. Na tych liniach
mozliwe bedzie wykorzystanie do obstugi mniejszych autobusow.

4.2.4. Badania obszaru Naramowic — podsumowanie

Tab. 12.4.2 Zestawienie zbiorcze najwazniejszych parametréw dla badanych wariantow:

praca przewozowa w sieci

faczny czas
Sredni czas podrézy e y ‘ (autobusy, tramwaje,
podrézy (h) o o
komunikacja podmiejska)
1 3 4 5
. z/do obszaru . o . . .
Wariant . transporcie transporcie poj.km poj.h
Naramowic ) .
publicznym_ publicznym
stan odniesienia 2015 32min 24s 35min 30s 306416 127031 5636
Wariant "0" bezinwestycyjny 2025 |31min 40s 35min 15s 320212 136058 5756
Wariant 1T WILCZAK 30min 38s 35min 12s -427 151 -11
Wariant 2T MURAWA 30min 21s 35min 11s -622 -77 -22
Wariant 3T MALE GARBARY 29min 18s 35min 8s -1100 -1107 -103
Wariant 4A BRT 30min 25s 35min 10s -694 -479 -72
Wariant 5AT WILCZAK 30min 21s 35min 11s -654 452 -31
Wariant 6AT MURAWA 30min 18s 35min 11s -685 -466 -75
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

Z tabeli zbiorczej (12.4.2.) wynika, ze pod wzgledem czasu podrdzy (kol. 1 i 2) najlepszy wariantem
jest potaczenie tramwajowe ulicg Naramowicka i Szelggowska do ul. Estkowskiego. Wariant ten ma
najlepsze charakterystyki pod wzgledem czasu dojazdu z Naramowic jak rowniez dla podrézy w catej
sieci. W kolumnie 3 zamieszczono wartosci zaoszczedzonego czasu (wartosci ujemne) w odniesieniu
do wariantu bezinwestycyjnego. Optymalizacja w poszczegdlnych wariantach pozwala réwniez
ograniczy¢ prace przewozowg (kolumna nr 4) — maksymalnie o 1.1 tys. pojazdo-kilometréw w
wariancie 3T. W wariantach, w ktdrych korytarz nowej linii autobusowej lub tramwajowej nie
pozwala ogranicza¢ pracy przewozowej na pozostatych liniach, gdyz ich trasy nie pokrywajg sie z
nowg linig lub nie zapewnia np. dojazdu do centrum - oszczednosci pracy przewozowej sy mniejsze.
W wariancie autobusowo-tramwajowym 6AT i autobusowym wynoszg okoto (-)500 pojkm i od 30 do
70 pojh. W wariancie 5AT do petli Wilczak linia tramwajowa nie daje podstaw do duzej korekty w
liniach autobusowych, czego efektem jest wzrost pracy przewozowej w stosunku do stanu
wyjsciowego o 452 pojkm.

4.3.Dgbrowskiego — Brama Zachodnia

4.3.1. Opis korytarza — problemy, plany rozwoju, uktad komunikacyjny
Rejon Krzyzownik, Kiekrza i Rokietnicy obstugujg (stan 10.2014) linie autobusowe nr 56, 61, oraz linia
833. Ta ostatnia zostata uruchomiona na bazie porozumied miedzy miastem Poznan a gming
Rokietnica petnigc role miejskiej i podmiejskiej obstugi ruchu komunikacjg zbiorowg w ramach

integracji transportu publicznego na terenie Powiatu.

Tab.1.4.3 Linie autobusowe obstugujace rejon Kiekrza, Krzyzownik i Rokietnicy

- - liczba czestos¢ w szczycie
nr linii trasa linii .
kurséw / poza szczytem
56 Ogrody - Smochowice - Krzyzowniki 114 15min / 20min
61 Ogrody - Krzyzowniki - Kiekrz 43 35min / 45min
833 Ogrody - Krzyzowniki - Kiekrz - Rokietnica 57 30min / 45min
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznariskiej zmian sieci transportowej

Rys. 1.4.3 Marszruty linii autobusowych (stan 10.2014)
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

4.3.2. Badanie modelowe procedurg VISUM

Rok 2015

Stanem wyjsciowym na 2015 rok w modelu ruchu jest obecny uktad linii autobusowych. Sprawdzono,
jakie parametry majg poszczegdlne linie, okreslono prace przewozowa dla obszaru objetego
opracowaniem. Pozwoli to okresli¢ zmiany, jakie zachodzg w poszczegdlnych horyzontach oraz
umozliwig poréwnanie scenariuszy zmian do stanu odniesienia.

Rys. 2.4.3 Stan 2015 —trasowanie linii
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

Rys. 3.4.3. Potoki dobowe w komunikacji zbiorowej — rejon petli ,,Ogrody” - stan 2015r.
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

Rys. 4.4.3. Potoki w komunikacji zbiorowej — rejon zachodni - stan 2015r.
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Tab. 1.4.3 Efektywnos¢ linii na podstawie modelu [1] na 2015 rok:

liczba $rednia liczba .
- . iy . . ., pas.km/poj.
nrlinii | kurséw / predkosé poj.km/dobe| poj.h /dobe | pas.km/dobe | pasazeréw na km
dobe komunikacyjna linii
A 56 111 25.5km/h 755(29h 34min 17103 5926 22,7
A6l 45 28.6km/h 561[19h 36min 45s 9176 2673 16,4
R 833 51 34.3km/h 923|26h 57min 24s 41252 4459 44,7
Linie autobusowe 2239 76,1 67531 13058 30,2
T17 177 18.5km/h 2399(129h 47min 72666 22294 30,3
T18 184 19.1km/h 1988(104h 16min 78835 23892 39,7
T2 180 16.9km/h 1627(96h 35525 15228 21,8
T7 188 18.9km/h 2130{112h 48min 60038 18010 28,2
Linie tramwajowe 8144 595 247 064 79424 30,3
RAZEM tramwaje i autobusy 10383 671 314 595 92 482 30,3

Najlepsze parametry posiada linia nr 833 do Rokietnicy. Linia 56 do Krzyzownik réwniez miesci sie w
parametrach akceptowalnych. Najstabsza linia nr 61 przewozi ok 2,5 tys. pasazeréw w dobie. Jej trasa
w odrdznieniu od linii 56 przebiega skrajem osiedla Krzyzowniki-Smochowice i ten fakt moze miec
wptyw na nizszg efektywnosé.

60
URS Polska Sp. z 0. o.




Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

Rys. 5.4.3. Stan sieci na 2025r [3].

Legenda

Systemy transparty

Na tym etapie rozwoju sieci w Planie Zréwnowazonego Rozwoju Transportu Publicznego zatozono
budowe (przedtuzenie) linii tramwajowej do ul. Polskiej. Inwestycja nazywana Bramg Zachodnig
oprécz celdow typowo komercyjnych (centrum handlowe, biura) ma spetnia¢ réowniez role waznego
wezta komunikacyjnego. Przewiduje sie, ze stanowit on bedzie miejsce przesiadek z komunikacji
autobusowej podmiejskiej na komunikacje miejskg — gtéwnie tramwajowg. Dodatkowo rezerwuje sie
teren pod parking P&R. Integracja réznych srodkéw transportu ma zwiekszyé udziat komunikacji
zbiorowej w podrdzach do miasta i odcigzy¢ ulice od ruchu samochodowego.

Wptyw inwestycji Brama Zachodnia na warunki podrdzy oraz na prace transportowg oceniony bedzie
na bazie nastepujgcych badan:

e Wariant,0” —stan odniesienia 2025r — brak wezta Brama Zachodnia,

e Wariant 1 ,Brama Zachodnia” — uwzglednienie przedtuzenia linii tramwajowych do ul.
Polskiej, skrécenie linii autobusowych do wezta,

e Wariant 2 ,Brama Zachodnia” optymalizacja — rozwigzanie majgce na celu optymalizacje
uktadu linii z uwagi na inwestycje.
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

Wariant ,,0” — stan odniesienia 2025r.

e |Istniejgca petla ,Ogrody”,

e Linie autobusowe z kierunku zachodniego koriczg trase na petli Ogrody.

Rys. 6.4.3. —Wariant ,0” - Stan 2025 — trasowanie linii
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

Rys. 7.4.3. Potoki dobowe w komunikacji zbiorowej — Wariant ,,0” - rejon petli ,,Ogrody” - stan 2025r
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Tab. 2.4.3. Efektywnos¢ linii ,,Wariant 0” - 2025 rok:
poréwnanie
liczba Srednia liczba .| liczby pasazeréow
- ) s . . . . |pas.km/poj. -
nrlinii | kurséw / predkosc poj./dobe | poj.h/dobe | pas./dobe | pasazeréow km na liniach w
dobe komunikacyjna na linii stosunku do
2015r.
A 56 111 24km/h 755 31h 25min 18 826 6794 24,9 868
A 61 47 27km/h 585 21h 30min 8284 2164 14,2 -509
R 833 51 33km/h 902| 27h 21min 12s 46 054 4872 51,1 413
Linie autobusowe 2242 80 73 164 13830 32,6 772
T17 145 19km/h 1722 89h 25min 70998 20490 41,2 -1 804
T2 146 21km/h 1395 66h 55min 68 733 27 988 49,3 12 760
T7 145 20km/h 1945 97h 51min 59 690 16 959 30,7 -1051
Linie tramwajowe 5062 254 199 421 65 437 39,4 9905,
RAZEM tramwaje i autobusy 7304 334 272 585 79 267 37,3 10677

W odniesieniu do roku 2015 roku spadajg parametry linii 61 do Krzyzownik, natomiast wzrost ruchu
nastgpit na liniach 61 (do Kiekrza) oraz linii 833 do Rokietnicy. Daje sie zauwazy¢ wzrost potokéw w
stosunku do 2015 roku na liniach podmiejskich a spadek na linii miejskiej (61).
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

Wariant ,,Brama Zachodnia”
wydtuzenie linii tramwajowych do ul. Polskiej — wezet ,,Brama Zachodnia”

[ ]
skrécenie linii autobusowych z kierunku zachodniego na petli przy ul. Polskiej

Rys. 8.4.3 Brama Zachodnia — Wariant 1 - Stan 2025 — trasowanie linii
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

Rys. 9.4.3. Potoki dobowe w komunikacji zbiorowej — Wariant 1 - rejon petli ,Ogrody

” - stan 2025r.
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie

transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

Tab. 3.4.3. Efektywnos¢ linii ,,BRAMA ZACHODNIA” na podstawie modelu [1] na 2025 rok:

liczba Srednia liczba X poroeranl,e liczby

nr linii | kursow / predkos¢ poj./dobe |poj.h/dobe| pas./dobe | pasazeréw na pas.km/poj. pas.az.erow na

dobe komunikacyjna linii km liniach w

stosunku do W "0"
A 56 111 28km/h 724|25h 54min 10 806, 4217 14,9 -2577
A 61 47 30km/h 573|19h 14min 40 8237 2442 14,4 278
R 833 51 35km/h 887|25h 17min 30 40 839 4 603 46,0 -269
Linie autobusowe 2184 70 59 882 11262 27,4 -2 568
T17 145 20km/h 1848[94h 15min 75 420 20 661 40, 8| 171
T2 146 21km/h 1522|71h 47min 75728 29512 49,8 1524
T7 145 20km/h 2 071/102h 41min 61 658 16 726 29,8 -233
Linie tramwajowe 5441 269 212 806 66 899 39,1 1462
RAZEM tramwaje i autobusy 7625 339 272 688 78 161 35,8 -1 106

W odniesieniu do Wariantu ,0” roku spadajg parametry linii 56 do Krzyzownik — jest to wptyw
wydtuzenia linii tramwajowej. Spadek pracy przewozowej na liniach autobusowych wynosi 60 pojkm
(skrocenie tras do petli przy Polskiej) oraz 10 pojh. Wydtuzenie trasy tramwajowej powoduje wzrost
pracy przewozowej o 380 pojkm i 14 pojh.

Wariant ,,Brama Zachodnia_OPT” — rozwigzanie majace na celu optymalizacje uktadu linii z uwagi
na inwestycje.
W Wariancie tym skrdcono linie PKS do petli przy ul. Polskiej by sprawdzi¢ na ile potoki te przeniosg
sie na linie miejskie.

Rys. 9.4.3. Potoki dobowe w komunikacji zbiorowej —
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

Rys. 10.4.3. Brama Zachodnia — Wariant 2 — sie¢ réznicowa do Stanu W ,,0” — 2025r.

67

Tab. 4.4.3. Efektywnos¢ linii Wariant Il ,,BRAMA ZACHODNIA” - 2025 rok

. . . . poréwnanie liczby
liczba $rednia liczba . .,
nrlinii | kurséw / predkos¢ poj./dobe |poj.h/dobe| pas./dobe | pasazeréw na pas.km/poj. pas'az'erow na
dobe | komunikacyjna linii km liniach w
stosunku do W "0"
A 56 111 28km/h 724(25h 54min 10 816 4224 14,9 -2570
A61 47 30km/h 573[19h 14min 40 8281 2445 14,5 281
R 833 51 35km/h 887(25h 17min 30 41201 4641 46,4 -231]
Linie autobusowe 2184 70 60298 11310 27,6 -2 520
T17 145 20km/h 1848|94h 15min 79 194 21518 42,9 1028
T2 146 21km/h 1522(71h 47min 80151 30459 52,7 2471
T7 145 20km/h 2 071|102h 41min 62 872 16 957 30,4 -2
Linie tramwajowe 5441 269 222217 68 934 40,8 3497
RAZEM tramwaje i autobusy 7625 339 282 515 80 244 37,1 977

Whioski: skrocenie linii PKS skutkuje wzrostem liczby pasazerdow na liniach tramwajowych (rys.
10.4.3.) — dodatkowy potok to okoto 2,0 tys. pasazerow na dobe. Dla linii autobusowych wariant ten
nie wnosi zmian.

4.3.3.

Podsumowanie wynikéw Brama Zachodnia

W roku 2025 na liniach autobusowych wzrastajg potoki zwigzane z przejazdami miasto-gmina, spada
natomiast liczba przejazdéw w obszarze miasta, na co ma wptyw silna rozbudowa tramwajowego

URS Polska Sp. z 0. o.
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

systemu transportu. Silne linie tramwajowe, ktérych planowana rozbudowa siega coraz blizej granic
miasta ostabiajg typowo miejskie linie autobusowe. Linia 833 przy wskazniku napetnienia 46
pas/poj.km w tym horyzoncie czasowym bedzie prawdopodobnie wymagaé wzmocnienia (przy
spetnieniu zatozen do prognoz ruchu).

Dla podrdéznych Brama Zachodnia ma nastepujgcy wptyw:

Tab. 5.4.3. Statystyki podrézy

. . Wariant Il
Stan odniesienia Warlant. W,HOH_ Wariant "BRA,’,VIA "BRAMA
parametr: 2015 Stan odniesienia ZACHODNIA ZACHODNIA"
2025r. 2025r. 2025¢.
$redni czas podrézy 35min 28s 35min 3s 35min 3s 35min 6s
$redni czas jazdy 21min 34s 21min 4s 21min 1s 21min 1s
sredni czas czekania na przesiadke |1min 31s Imin 36s 1min 37s 1min 38s
$redni czas przejscia pieszo 10min 30s 10min 25s 10min 27s 10min 28s
$rednia dtugosc podrozy 12.2 12.4 12.4 12.4
srednia predkosé podrézy 20.7 21.2 21.3 21.2
srednia predkosé jazdy 31.4 32.7 32.8 32.8
taczny czas podrozy 306 132 318418 318 351 318 825]
taczna dtugosé podrézy 6338 469 6765 032 6770751 6768 511
$rednia liczba przesiadek 0.645 0.658 0.660 0.665)
liczba podrézy ogétem 518 200 545 245 545 245 545 245
liczba przejazdéw 851958 903 824 904 972 907 399
liczba przesiadek 333967 358 795 359 944 362 370
podréze bez przesiadki 236 916 247 476 247 748 247 181
podréze z 1 przesiadka 232583 241 657 240 129 239 072]
podréze z 2 przesiadkami 44418 50 908 51994 53 393
podréze z wiecej niz 2 przesiadkami 4074 4987 5157 5383

Na s$redni czas podrdézy w catej aglomeracji inwestycja ,,Brama Zachodnia” nie ma duzego wptywu.
Wozrasta liczba przesiadek, gdyz w rejonie Ogrodéw czes¢ podrdézy dotychczas odbywana bez
przesiadki wymaga teraz jej dokonania na petli przy ul. Polskiej. Skrécenie linii PKS na wysokosci
Bramy Zachodniej ,, wydtuza w catej sieci podrdz o 3 sekundy co daje tgcznie 480h.

Pozytywny efekt inwestycji Brama Zachodnia bedzie wyrazat sie przez wzrost liczby pasazeréw w
komunikacji zbiorowej a tym samym spadek potokéw samochodowych osiggniety przez:

e uporzadkowanie przesiadek przez integracje réznych srodkéw transportu — warunki w jakich
dokonywane sg przesiadki maja duze znaczenie dla pasazera,
e system P&R - rezygnacja z samochodu i dojazd do miasta komunikacja zbiorowa.
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

5. Podsumowanie badan

Badania korytarzy transportowych wykazato potrzebe organizacji transportu na analizowanych
korytarzach. Opracowanie pozwoli z wyprzedzeniem planowac przewozy i konieczne inwestycje.
Wyniki wskazujg, ze integracja linii miejskich i podmiejskich uruchomiona na korytarzu wschodnim
(linie 511 i 512 - Krzesiny) oraz pétnocnym - linia 833 do Rokietnicy, linia 348 do Murowanej Gosliny
odgrywajg pozytywng i potrzebna role w transporcie na obszarze aglomeracji. Najsilniej rozwojowym
i zcentralizowanym obszarem w Poznaniu jest rejon Naramowic. Gesta zabudowa wielorodzinna
generuje duze potoki ruchu. Oferujgc sprawny, funkcjonalny i atrakcyjny dla pasazera sSrodek
transportu publicznego mozliwe jest ograniczenie liczby jazd samochodami a w efekcie poprawa
warunkoéw ruchu w miescie i na jego granicach.

Z trzech analizowanych zadan, z punktu widzenia pasazera, uruchomienie inwestycji w korytarzu ul.
Krzywoustego i ul. Naramowickiej jest najbardziej korzystne. Naramowice jako silnie rozwijajacy sie
rejon winien miec szybkie potgczenie z centrum i innymi czesciami miasta. Zaréwno linia BRT jak i
tramwajowa do Naramowic wykazujg duzg efektywnos¢ i skutecznos$é w poprawie warunkéw ruchu.
Mozliwe jest etapowanie rozwigzan wprowadzajgc w pierwszym kroku ,mocnga” linie autobusows z
likwidacjg mozliwych barier komunikacyjnych (priorytet, Sluzy na skrzyzowaniach). Nastepnym
krokiem moze by¢ budowa linii tramwajowej. Duzy ruch do centrum preferuje wariant tramwajowy
do ul. Mate Garbary (wariant 3T), gdzie efektywno$¢ w postaci pracy przewozowej oraz dtugosci
czasu podrdézy jest najlepsza.

Obszar Sptawie, po wybudowaniu wezta zyska nowe mozliwosci realizacji transportu zbiorowego,
ktére warto wykorzysta¢. Mozliwe bedzie usystematyzowanie uktadu linii w ktédrym jedna, bardzo
silna bedzie dowozi¢ pasazeréw do centrum a pozostate linie bedg zapewnia¢ obstuge na kierunkach
poprzecznych i podmiejskich.
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

Zalacznik 1

Badania wariantéw — horyzont prognozy - 2040 rok

W zatgczniku zamieszczono zatozenia oraz wyniki badan na rok 2040. Analiza ma na celu
uwzglednienie dodatkowych inwestycji w komunikacji zbiorowej oraz sieci ulic planowanych po 2025
roku. Poniewaz scenariusze na 2040 rok sg bardzo odlegte gtownym celem tych analiz jest
dostarczenie informacji niezbednych do przeprowadzenia analizy efektywnosci poszczegdlnych
wariantow.

Scenariusze dla kazdego wariantu sg w wiekszosci zbiezne z badanymi w 2025 roku. Zmiany w
stosunku do 2025 opisano pod rysunkami z marszrutami linii.
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

1.0 Sptawie — analizy modelowe - 2040 rok

1.1 Wariant I_OPT_3 - linie z Kleszczewa, Tulec do wezta Sptawie, Linia BRT na trasie Sptawie —
Poznan Giéwny

Rys. 1. Trasowanie linii wariant |_OPT_3 - 2040r.

- S
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

Rys. 2. Potoki dobowe w na linii BRT Sptawie-Poznan Gtéwny - wariant |_OPT_3 - 2040r.

Tab. 1. Efektywnos¢ linii - wariant |_OPT_3 - 2040r.

porownanie liczby

URS Polska Sp. z 0. o.

liczba $rednia . liczba pasazerdw na
- ) .. | poikm/ : pas.km/ . |paskm/| . °
nrlinii | kursow / predkosé poj.h / dobe pasazerod . liniach w stosunku
. . dobe dobe . ..| poj.km
dobe [|komunikacyjna w na linii do stanu
odniesienia
A 53 74]34km/h 1341|41h 15min 18s 20747 5014 15,5 4 849
A 96 19|29km/h 392(13h 18min 8509 1567 21,7 -195
BRT -2 178[37km/h 1929|51h 32min 45s 81038 17512 42,0 17512
BRT-1 212|29km/h 2 800[95h 54min 2s 47753 13 554 17,1 -1318
KL431 32(36km/h 811(22h 44min 28731 2544 35,4 -2 086
KL432 18|34km/h 384{11h 15min 7 267 913 18,9 -1173
Kom 511 24]38km/h 464)12h 20min 24s 14 486 1411 31,2 -24
Kom 512 26(38km/h 478]12h 41min 56s 22 352 2128 46,8 -99
linie obstugujace razem 5799 165 183130 31089 31,6 17 466
72




Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

1.2 Wariant 2_OPT_3 — Trasa BRT Sptawie-Rondo Rataje, linie podmiejskie z Kleszczewa,
Tulec do wezta Sptawie

Rys. 3. Trasowanie linii wariant Il - optymalizacja - 2040r.
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

Rys. 4. Potoki dobowe w na linii BRT Sptawie-Rondo Rataje - wariant I|_OPT_3 - 2040r.

Tab. 2. Efektywnosc linii - wariant [I_OPT_3 - 2040r.

poréwnanie liczby
liczba Srednia . liczba pasazerow na
- , . poj.km/ . pas.km/ . |pas.km/| .
nrlinii | kurséw / predkosé poj.h / dobe pasazerd . liniach w stosunku
. . dobe dobe . ..| poj.km
dobe |komunikacyjna w na linii do stanu
odniesienia
A 53 74(34km/h 1400({41h 15min 18s 21152 4978| 5405,0 4813
A 96 19|29km/h 392(13h 18min 10234 1771] 1639,0 9
BRT - 2 178/49%km/h 1388|28h 11min 45217 7734] 13634,0 7734
BRT-1 212(29km/h 2 800{95h 54min 2s 47 295 13521 198,0 -1351]
KL431 32(36km/h 811(22h 44min 28 733 2 506 651,0 -2124
KL 432 18|34km/h 384|11h 15min 6997 823 657,0 -1 263
Kom 511 24(38km/h 464(12h 20min 24s 13416 1331] 2113,0 -104
Kom 512 26|38km/h 478|12h 41min 56s 20419 1964 1939,0 -263
linie obstugujace razem 5317 142| 146168 21107 27,5 7451
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

2.0 Naramowice — analizy na 2040 rok
2.1 Wariant ,0” - brak inwestycji w torowiska tramwajowe, oparcie obstugi na liniach
autobusowych, uwzgledniono planowang przebudowe ul. Naramowickiej oraz budowe wezta z

ul. Lechicka,

Rys. 5. Trasowanie linii wariant ,,0” 2040r.

Przyjete trasy linii:

Linia 46 — trasa: Strzeszyn-Szymanowskieg-Opieriskiego-Umultowska-Stoiriskiego-tuzycka-
Naramowicka-Boranta,

Linia 47 — trasa: RubieZz — Naramowicka —Szelggowska — Garbary — Chwaliszewo — czestotliwos¢ linii
10minut,

Linia 51 — trasa: Os. Sobieskiego — Naramowice-Mate Garbary — Solna-M. Teatralny — Poznan Gtédwny,
Linia 67 - trasa: Radojewo — Naramowicka — Mate Garbary — Rondo Srédka,

Linia 69 — trasa: tokietka — Naramowice — R. Solidarnosci — Stowiariska — Armii Poznan — Battyk — Os.
Kopernika,

Linia 87 —trasa: Rozany Potok — Kurpinskiego — Pigtkowska,

Linia 911 — trasa: Biedrusko - Radojewo — Naramowicka — Mate Garbary — Rondo Srédka,
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

Linia 98 — trasa: Sobieskiego — Os. R6zany Potok — Radojewo,

Linia T 4 — trasa: Potabska — Murawa — Winogrady — Hlonda — R. Srédka — R. Staroteka — Staroteka,
Linia T 10 — trasa: Potabska — Murawa — M. Teatralny — Poznan Gtdwny — Debiec,

Linia T 24 — trasa: Potabska — Murawa — Al. Wielkopolska — Nad Wierzbakiem — Niestachowska —
Bukowska — Port Lotniczy tawica

Rys. 6. Potoki dobowe w komunikacji zbiorowej - wariant ,,0” 2040r.
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

Tab. 3. Efektywnosc¢ linii - wariant ,0” - 2040r.

URS Polska Sp. z 0. o.

liczba sredmzlx, liczba
nr linii kurséw / predlfosc | poj.km/dobe | poj.h/dobe | pas.km/dobe | pasazeréw na | pas.km/poj.km
dobe komunikacyj linii
na
A 46 73[25km/h 856 34h 5min 17 986 6011 21,0
A47 198|24km/h 1319| 55h 49min 30s 23738 7 260 18,0
A 51 170|21km/h 2 207[104h 15min 18s 46 092 16 116 20,9
A 67 56/25km/h 673| 27h 15min 39s 16 618 3895 24,7
A 69 156|18km/h 2 093] 114h 5min 48s 29313 9019 14,0
A 87 86[17km/h 415 25h 5min 3817 1817 9,2
A911 66(26km/h 1136 43h 57min 48s 28 748 5115 25,3
A 98 72|18km/h 304 16h 48min 1043 452 3,4
MG 348 51(32km/h 1131 35h 20min 56 238 5407 49,7
Linie autobusowe_grupa 1 10134 456 223593 55092 22,1
A74 152|21km/h 2241107h 43min 484 41281 13408 18,4
A 83 96(20km/h 1177(59h 12min 6006 1936 51
A 90 154(22km/h 1754{80h 15min 21s 23211 8930 13,2
linie autobusowe_grupa 2 5172 247 70498 24274 13,6
T10 182|20km/h 1616 80h 23min 26293 9622 16,3
T4 111|{19km/h 1061| 54h 26min 17s 19 961 6053 18,8
linie tramwajowe 2677 135 46 254 15675 17,3
tacznie 17983 838 340 345 95 041 18,9
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

2.2 Wariant 1T - linia tramwajowa do petli Wilczak, linie autobusowe na odcinku od petli Rubiez do
obecnej petli Wilczak wspdlnym pasem TTA,

Rys. 7. Trasowanie linii wariant ,1T” 2040r.
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Przyjete trasy linii:

Linia 46 — trasa: Strzeszyn-Szymanowskieg-Opieriskiego-Umultowska-Stoiriskiego-tuzycka-
Naramowicka-Boranta,

Linia 47 — trasa: Rubiez — Naramowicka -Szelggowska — Garbary — Chwaliszewo, - zmiana
czestotliwosci linii 47 na 15 min,

Linia 51 —trasa: Os. Sobieskiego — Naramowice-Mate Garbary — Solna-M. Teatralny — Poznan Gtéwny,
- zmiany czestotliwosci linii 51 na 15 min,

Linia 67 - trasa: Radojewo — Naramowicka — Mate Garbary — Rondo Srddka,

Linia 69 — trasa: tokietka — Naramowice — R. Solidarnosci — Stowiariska — Armii Poznar — Battyk — Os.
Kopernika, - zmiana petli na linii nr 69 na Wichrowe Wzgdrze.

Linia 87 — trasa: Rézany Potok — Kurpiriskiego — Pigtkowska,

Linia 911 — Biedrusko - Radojewo — Naramowicka — Mate Garbary — Rondo Srédka,

Linia 98 — trasa: Sobieskiego — Os. Rézany Potok — Radojewo, - likwidacja,

Linia T 4 — Rubiez — Naramowicka — Wilczak- Winogrady — Hlonda — R. Srédka - Staroteka,

Linia T 10 — Potabska — Murawa — M. Teatralny — Poznar Gtowny — Debiec,

Linia T 24 — Potabska — Murawa — Al. Wielkopolska — Nad Wierzbakiem — Niestachowska — Bukowska
— Port Lotniczy tawica,

Linia T-26 — nowa linia — Rubiez - Naramowicka — Wilczak- Winogrady- Putaskiego — Roosevelta — Sw.
Marcin — Gwarna — Fredry — Roosevelta ... Rubiez.
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

Rys. 8. Potoki dobowe w komunikacji zbiorowej - wariant ,, 1T” 2040r.
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

Tab. 4. Efektywnos¢ linii - wariant ,1T” - 2040r.

URS Polska Sp. z 0. o.

3 . poréwnanie liczby
. Srednia . .
liczba .. . liczba . pasazeréw na
nrlinii | kurséw / predlfosc . poj.km/do poj.h / dobe pas.km/d pasazerd pas.km/poj. liniach w stosunku
dobe komunikacy] be obg w na linii km do stanu
na odniesienia
A 46 73 26km/h 856 33h 28min 16713 5566 19,5 1391
A 47 140 10km/h 932| 91h 3min 30s 9210 3303 9,9 -4 253
A51 141 21km/h 1823 85h 17min 14s 32730 12206 18,0 -3873
A 67 56 26km/h 673| 25h 58min 48s 15748 3655 23,4 -1883
A 69 156 18km/h 1765 97h 30min 11218 4386 6,4 -2279
A 87 86 17km/h 415 25h 5min 4330 2027 10,4 1015
A911 66 27km/h 1136 42h 34min 12s 29295 5524 25,8 -1784
MG 348 51 32km/h 1131 35h 20min 56254 5360 49,7 -920
Linie autobusowe_grupa 1 8731 436| 175498 42 027 20,1 -11666)
A74 152 21km/h 2241| 107h 43min 48s 42456 13057 18,9 -599
A 83 96 20km/h 1177 59h 12min 8420 2617 7,2 -85
A 90 154 22km/h 1754 80h 15min 21s 21557 8257 12,3 -720
linie autobusowe_grupa 2 5172 247 72433 23931 14,0 -1404,
T10 182 20km/h 1616 80h 23min 22046 8019 13,6 -1519
T23 214 26km/h 3067 117h 42min 54784 11889 17,9 7713
T4 111 19km/h 1061| 54h 26min 17s 19727 6045 18,6 6 045
T26 109 22km/h 1940 89h 20min 59s 71982 18072 37,1 18072
linie tramwajowe 7684 342 96 557 25953 12,6 12239
tacznie 21587 1025 344 488 91911 16,0 -831
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

2.3 Wariant 2T - budowa torowiska tramwajowego z ronda Solidarnosci w ul. Murawa, dalej do ul.
Naramowickiej — Sielawy — petla Rubiez, autobusy w ciggu Naramowickiej i Szelggowskiej bez
zmian — uwzglednia sie budowe wezta Lechicka i Nowej Naramowickiej,

Rys. 9. Trasowanie linii wariant ,2T” 2040r.

> TH <
Adr <"

T10 s Ti0 <

Ta
Ady .

>
&

>
=

>

>
@

>
=

- e
2 3

-

[ g
g I}
: Q
= [}
o =3
2 a
& o

>

2

Yo Tyg

L MG 348
3
|
| l n.def, n.dei. n.def. n.del.
} A A e

Opis marszrut linii:

Linia 46 — trasa: Strzeszyn-Szymanowskieg-Opieriskiego-Umultowska-Stoiriskiego-tuzycka-
Naramowicka-Boranta,

Linia 47 — trasa: Rubiez — Naramowicka —Szelggowska — Garbary — Chwaliszewo - zmiana
czestotliwosci na 15 minut,

Linia 51 —trasa: Os. Sobieskiego — Naramowice-Mate Garbary — Solna-M. Teatralny — Poznan Gtéwny,
- zmiana czestotliwosci na 15 minut,

Linia 67 - trasa: Radojewo — Naramowicka — Mate Garbary — Rondo Srédka,

Linia 69 — likwidacja,

Linia 87 — trasa: Rézany Potok — Kurpinskiego — Pigtkowska,

Linia 911 — Biedrusko - Radojewo — Naramowicka — Mate Garbary — Rondo Srédka,

Linia 98 — trasa: Sobieskiego — Os. Rézany Potok - likwidacja,
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

Linia T 4 — Rubiez — Naramowicka — R. Solidarnosci - Murawa — Winogrady — Hlonda — R. Srédka — R.

Starofeka — Staroteka,

Linia T 10 — Rubiez — Naramowicka — R. Solidarnosci — Murawa — M. Teatralny — Poznanr Gtéwny —
Debiec,

Linia T 24 — Potabska — Murawa — Al. Wielkopolska — Nad Wierzbakiem — Niestachowska — Bukowska
— Port Lotniczy tawica.

Rys. 10. Potoki dobowe w komunikacji zbiorowej - wariant ,,2T” 2040r.
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

Tab. 5. Efektywnosc¢ linii - wariant ,2T” - 2040r.

URS Polska Sp. z 0. o.

, . poréwnanie liczby

liczba sredm?l liczba i pasazeréw na
nrlinii | kurséw / predlfosc | poj.km/dobe | poj.h/dobe | pas.km/dobe | pasazeréw na pas.km/poj. liniach w stosunku

dobe komunikacyj linii km do stanu

ne odniesienia
A 46 73 26km/h 856, 33h 28min 16064 5432 18,8 1257
A 47 140 24km/h 932| 38h 7min 50s 8945 3135 9,6 -4421
A51 140 21km/h 1811 85h 49min 42s 37391 13705 20,6 -2 374
A 67 56 25km/h 673| 26h 26min 51s 15337 3666 22,8 -1872
A 87 86 17km/h 415 25h 5min 4248 1997 10,2 -4 668|
A911 66 26km/h 1136 43h 36s 28609 5431 25,2 4419
MG 348 51 32km/h 1131 35h 20min 55704 5350 49,3 -1958|
Linie autobusowe_grupa 1 6954 288 166 298 38716 23,9 -9617
A74 152 21km/h 2241]106h 27min 48s 41890 13749 18,7 93
A 83 96 20km/h 1177 59h 12min 6008 1943 5,1 -759
A 90 154 22km/h 1754 80h 15min 21s 23931 9236 13,6 259
linie autobusowe_grupa 2 5172 246 71829 24 928 13,9 -407|
T10 163 22km/h 1938 87h 7s 71276 18699 36,8 9161
T4 147 28km/h 1753| 62h 53min 44s 18381 4140 10,5 -36
linie tramwajowe 3691 150 89 657 22 839 24,3 9125

tacznie 15 817 683 327784 86483 20,7 -899
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

2.4 Wariant 3T — budowa torowiska tramwajowego do ul. Mate Garbary,

Rys. 11. Trasowanie linii wariant ,,3T” 2040r.
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Opis tras linii:

Linia 46 — trasa: Strzeszyn-Szymanowskieg-Opieriskiego-Umultowska-Stoiriskiego-tuzycka-

Naramowicka-Boranta,
Linia nr 47 — do likwidacji,

Linia nr 51 — zmiana koricowki na Rubiez — poniewaz trasa od ul. tuZyckiej pokrywa sie z linig
tramwajowq zadaniem linii bedq przewozy poprzeczne na osi wschdd-zachdd wspdlnie z linig nr 46.
Do obstugi wykorzystano planowane przedtuzenie ul. Stoiriskiego. Trasa linii: Sobieskiego Dworzec —
Szymanowskiego — Strézyriskiego — Kurpiniskiego — Stoinskiego — Stoiriskiego (planowany odcinek) —

petla Rubiez.
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

Linia 67 - zmiana trasy: Radojewo — Naramowicka — Wichrowe Wzgdrza - zmiana podyktowana
koniecznosciqg wzmocnienia obstugi terendw po zachodniej stronie ul. Naramowickiej na odcinku od
toréw kolejowych do tuZyckiej. Przystanek ,Sarmacka” bedzie mdgt petni¢ funkcje przesiadkowq - z
tego powodu zrezygnowano z wykorzystania petli Rubiez.

Linia 69 —zmiana petli na Wichrowe Wzgdrza,: Wichrowe Wzgdrza - R. Solidarnosci — Stowiariska —
Armii Poznan — Battyk — Os. Kopernika,

Linia 83 skrdcenie korncowki do petli Garbary: Szarych Szeregow — Lutycka — Al. Solidarnosci —
Naramowicka — Szelggowska — Garbary,

Linia 87 —trasa: Rozany Potok — Kurpinskiego — Pigtkowska,

Linia 911 — skrdcenie linii: Biedrusko - Radojewo — Naramowicka — Boranta — petla Rubiez,

Linia 98 — wydtuzenie linii: Sobieskiego — Os. Rézany Potok — ul. BoZydara (planowana) — ul. Rubiez —
petla Rubiez,

Linia T-26 — nowa linia — Rubiez - Naramowicka — Wilczak- Winogrady- Putaskiego — Roosevelta — Sw.
Marcin — Gwarna — Fredry — Roosevelta ... Rubiez.

Linia T 4 trasa: Potabska — R. Solidarnosci — Murawa — Winogrady — Hlonda - R. Srédka — R. Staroteka
— Starofeka,

Linia T 10 trasa: Potabska — Murawa — M. Teatralny — Poznar Gtdwny — Debiec,

Rys. 12. Potoki dobowe w komunikacji zbiorowej - wariant ,3T” 2040r.
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

Tab. 6. Efektywnosc¢ linii - wariant ,3T” - 2040r.

, ) poréwnanie liczby
) Srednia . o
liczba ., liczba . pasazerow na
nrlinii | kurséw / predlfosc | poj.km/dobe | poj.h/ dobe pas-km/d pasazerd pas.km/poj. liniach w stosunku
komunikacyj obe o km
dobe w na linii do stanu
ne odniesienia
A 46 73|26km/h 889|34h 41min 30s 13883 4885 15,6 710]
A51 138|31km/h 1039|33h 49min 34s 11945 7059 11,5 -9020
A 67 56/27km/h 409|15h 9min 11s 5806 2507 14,2 -3031]
A 69 110|18km/h 124468h 45min 8818 3320 7,1 -3 345
A 87 86/17km/h 415|25h 5min 3940 1787 9,5 775]
A 911 66/31km/h 731)23h 33min 30s 10006 2151 13,7 -5157
A 98 105|21km/h 694(33h 15min 2394 1073 3,4 -236]
A 348 51|32km/h 1131|35h 46min 58605 5362 51,8 -918|
Linie autobusowe_grupa 1 6 552 270 115 397 28144 17,6 -20222
A74 152|21km/h 2241)107h 43min 485 42872 12965 19,1 -691
A 83 96/22km/h 986|45h 38min 24s 5032 1762 51 -940,
A 90 154|22km/h 1754|80h 15min 21s 21520 8305 12,3 -672
linie autobusowe_grupa 2 4981 234 69 424 23032 13,9 -2303
T10 182|20km/h 1616|80h 23min 21681 8503 13,4 -1035
T26 82[28km/h 1455|52h 2min 28s 129255 34182 88,8 34182
T4 111|19km/h 1061|54h 26min 17s 17372 5391 16,4 -1117
linie tramwajowe 4132 187 168 308 48 076 40,7 33147
tacznie 15 665 690 353129 99 252 22,5 10622

URS Polska Sp. z 0. o.
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

2.5 Wariant 4A — obstuga rejonu Naramowic tylko linia autobusu BRT na trasie: petla Rubiez —
Sielawy-Naramowicka - Szelagowska - Garbary - Krélowej Jadwigi — petla Ronda Rataje,

Rys. 13. Trasowanie linii wariant ,,4A” 2040r.

Opis tras linii:

Linia BRT -1 — nowa linia: Rubiez — Naramowicka —Szelggowska — Garbary (w kierunku przeciwnym na
odcinku od ul. Krolowej Jadwigi do ul. Chwaliszewo trasa ulicami Kazimierza Wielkiego — Mostowa -
Wielka) — Strzelecka — Droga Debiriska — Zelazka — Dolna Wilda — Debina petla,

Linia 46 — trasa: Strzeszyn-Szymanowskieg-Opieriskiego-Umultowska-Stoiriskiego-tuzycka-
Naramowicka-Boranta,

Linia nr 47 — do likwidacji,
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

Linia nr 51 — zmiana koricowki na Rubiez — poniewaz trasa od ul. tuZyckiej pokrywa sie z linig
tramwajowq zadaniem linii bedq przewozy poprzeczne na osi wschdd-zachdd wspdlnie z linig nr 46.
Do obstugi wykorzystano planowane przedtuzenie ul. Stoiriskiego. Trasa linii: Sobieskiego Dworzec —
Szymanowskiego — Strézyriskiego — Kurpiriskiego — Stoiriskiego — Stoiriskiego (planowany odcinek) —
petla Rubiez.

Linia 67 - zmiana trasy: Radojewo — Naramowicka — Wichrowe Wzgdrza - zmiana podyktowana
koniecznosciqg wzmocnienia obstugi terendw po zachodniej stronie ul. Naramowickiej na odcinku od
toréw kolejowych do tuzyckiej. Przystanek ,Sarmacka” bedzie mdgt petni¢ funkcje przesiadkowq - z
tego powodu zrezygnowano z wykorzystania petli Rubiez.

Linia 69 —zmiana petli na Wichrowe Wzgdrza,: Wichrowe Wzgdrza - R. Solidarnosci — Stowiariska —
Armii Poznan — Battyk — Os. Kopernika,

Linia 83 skrocenie koncowki do petli Garbary: Szarych Szeregow — Lutycka — Al. Solidarnosci —
Naramowicka — Szelggowska — Garbary,

Linia 87 — trasa: Rézany Potok — Kurpiriskiego — Pigtkowska,

Linia 911 — skrdcenie linii: Biedrusko - Radojewo — Naramowicka — Boranta — petla Rubiez,

Linia 98 — wydtuzenie linii: Sobieskiego — Os. Rézany Potok — ul. Bozydara (planowana) — ul. Rubiez —
petla Rubiez,

Linia T 4 trasa: Potabska — R. Solidarnosci — Murawa — Winogrady — Hlonda - R. Srédka — R. Staroteka
— Staroteka,

Linia T 10 trasa: Potabska — Murawa — M. Teatralny — Poznar Gtdwny — Debiec,

Tab. 7. Efektywnosc¢ linii - wariant ,4A” - 2040r.

. . poréwnanie liczby
. Srednia . .
liczba L liczba . pasazerow na
L i predkos¢ . . pas./dob ., |pas.km/poj.|.. "
nrlinii | kurséw / . .| poj./dobe poj.h / dobe pasazerd liniach w stosunku
komunikacyj e o km
dobe w na linii do stanu
na L
odniesienia
A 46 73 26km/h 889| 34h 41min 30s 14543 5147 16,4 972
A51 138 31km/h 1039| 33h 49min 34s 13232 7306 12,7 -8 773
A 67 56 27km/h 409| 15h 9min 11s 8345 3329 20,4 -2 209
A 69 110 18km/h 1244 68h 45min 11278 3803 9,1 -2 862,
A 87 86 17km/h 415 25h 5min 3505 1670 8,4 658
A911 66 31km/h 731| 23h 33min 30s 9541 1869 13,1 -5439
A 98 105 21km/h 694 33h 15min 2433 1101 3,5 -208]
BRT 1U 190 29km/h 2510| 86h 25min 25s 111865 30311 44,6 30311
A 348 51 32km/h 1131 35h 46min 58429 5313 51,7 -967
Linie autobusowe_grupa 1 9062 357 233171 59 849 25,7 11483
A74 152 21km/h 22411104h 33min 48s 40296 12128 18,0 -1528
A 83 96 22km/h 986/| 45h 30min 24s 3563 1354 3,6 -1348
A 90 154 22km/h 1754 78h 19min 51s 22482 7747 12,8 -1230
linie autobusowe_grupa 2 4981 228 66 341 21229 13,3 -4106
T10 182 20km/h 1616 80h 23min 24237 9304 15,0 -234
T4 111 19km/h 1061| 54h 26min 17s 16365 5298 15,4 -1210
linie tramwajowe 2677 135 40 602 14 602 15,2 -1444
tacznie 16720 720 340114 95 680 20,3 5933
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

Rys. 14. Potoki dobowe w komunikacji zbiorowej - wariant ,,4A” 2040r.
.: ".J
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

2.6 Wariant 5AT — budowa torowiska tramwajowego z petli Wilczak do petli Rubiez ulicg
Szelagowska i Naramowickg, rownolegta obstuga linig BRT (pas TTA),

Rys. 15. Trasowanie linii wariant ,5AT” 2040r.

Opis tras linii:

Linia 46 — trasa: Strzeszyn-Szymanowskieg-Opieriskiego-Umultowska-Stoiriskiego-tuzycka-
Naramowicka-Boranta,

Linia nr 47 — do likwidacji,

Linia nr 51 — zmiana koricowki na Rubiez — poniewaz trasa od ul. tuZyckiej pokrywa sie z linig
tramwajowq zadaniem linii bedq przewozy poprzeczne na osi wschdd-zachdd wspdlnie z linig nr 46.
Do obstugi wykorzystano planowane przedtuzenie ul. Stoiriskiego. Trasa linii: Sobieskiego Dworzec —
Szymanowskiego — Strézyriskiego — Kurpiniskiego — Stoiriskiego — Stoiriskiego (planowany odcinek) —
petla Rubiez.
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

Linia 67 - zmiana trasy: Radojewo — Naramowicka — Wichrowe Wzgdrza - zmiana podyktowana
koniecznosciqg wzmocnienia obstugi terendw po zachodniej stronie ul. Naramowickiej na odcinku od
toréw kolejowych do tuZyckiej. Przystanek ,Sarmacka” bedzie mdgt petni¢ funkcje przesiadkowq - z
tego powodu zrezygnowano z wykorzystania petli Rubiez.

Linia 69 —zmiana petli na Wichrowe Wzgdrza,: Wichrowe Wzgdrza - R. Solidarnosci — Stowiariska —
Armii Poznan — Battyk — Os. Kopernika,

Linia 83 skrdcenie korncowki do petli Garbary: Szarych Szeregow — Lutycka — Al. Solidarnosci —
Naramowicka — Szelggowska — Garbary,

Linia 87 —trasa: Rozany Potok — Kurpinskiego — Pigtkowska,

Linia 911 — skrdcenie linii: Biedrusko - Radojewo — Naramowicka — Boranta — petla Rubiez,

Linia 98 — wydtuzenie linii: Sobieskiego — Os. Rézany Potok — ul. BoZydara (planowana) — ul. Rubiez —
petla Rubiez,

Linia T 4 — trasa: Potabska — Murawa — Winogrady — Hlonda — R. Srédka — R. Staroteka — Starofeka,
Linia T 10 — trasa: Potabska — Murawa — M. Teatralny — Poznan Gtéwny — Debiec,

Linia T-26 — nowa linia: Rubiez - Naramowicka — Wilczak- Winogrady- Putaskiego — Roosevelta — Sw.
Marcin — Gwarna — Fredry — Roosevelta i powrdt ta sama trasa do petli Rubiez.

Linia BRT -1 — nowa linia: Rubiez — Naramowicka —Szelggowska — Garbary (w kierunku przeciwnym na
odcinku od ul. Krélowej Jadwigi do ul. Chwaliszewo trasa ulicami Kazimierza Wielkiego — Mostowa -
Wielka) — Strzelecka — Droga Debiriska — Zelazka — Dolna Wilda — Debina petla,

Rys. 16. Potoki dobowe w komunikacji zbiorowej - wariant ,,5AT” 2040r.
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

Tab. 8. Efektywnosc linii - wariant ,5AT” - 2040r.

URS Polska Sp. z 0. o.

i . porédwnanie liczby
. Srednia . .
liczba L, liczba . pasazerow na
nrlinii | kurséw / predlfosc . |poj./dobe| poj.h/dobe | pas./dobe | pasazerd pas.km/poj. liniach w stosunku
dobe komunikacy] w na linii km do stanu
na odniesienia
A 46 73 26km/h 889| 34h 41min 30s 13220 4718 14,9 543
A 51 138 31km/h 1039| 33h 49min 34s 11687 6727 11,2 -9 352
A 67 56 27km/h 409| 15h 9min 11s 8840 3497 21,6 -2 041
A 69 110 18km/h 1244 68h 45min 9332 3330 7,5 -3335
A 87 86 17km/h 415 25h 5min 3431 1626 8,3 614
A911 66 31km/h 731| 23h 33min 30s 9751 1890 13,3 -5418
A 98 105 21km/h 694 33h 15min 2357 1077 3,4 -232
BRT-1 190 29km/h 2510 86h 25min 25s 78715 21732 31,4 21732
A 348 51 32km/h 1131 35h 46min 58044 5274 51,3 -1 006
Linie autobusowe_grupa 1 9062 356 195377 49 871 21,6 1505
A74 152 21km/h 2241[104h 14min 48s 36879 10562 16,5 -3094
A 83 96 21km/h 1177 57h 2min 24s 8007 2413 6,8 -289
A 90 154 22km/h 1754 78h 36s 20294 6727 11,6 -2 250
linie autobusowe_grupa 2 5172 239 65180 19702 12,6 -5633
T10 182 20km/h 1616 80h 23min 19582 7448 12,1 -2090
T26 97 24km/h 1751 73h 27min 2s 86626 22279 49,5 22 279
T4 111 19km/h 1061( 54h 26min 17s 16192 5243 15,3 -1265
linie tramwajowe 4428 208 122 400 34970 27,6 20189
tacznie 18 662 804 382957 104 543 20,5 16 061
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

2.7 Wariant 6AT - budowa torowiska tramwajowego z ronda Solidarnosci w ul. Murawa, dalej do ul.
Naramowickiej — Sielawy — petla Rubiez. Obstuga linig autobusowa BRT na trasie petla Rubiez —
Sielawy - Naramowicka - Szelagowska - Garbary - Krélowej Jadwigi — petla Ronda Rataje.

Rys. 17. Trasowanie linii wariant ,,6AT” 2040r.
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Opis tras linii

Linia 46 — trasa: Strzeszyn-Szymanowskieg-Opieriskiego-Umultowska-Stoiriskiego-tuzycka-
Naramowicka-Boranta,

Linia nr 47 — do likwidacji,

Linia nr 51 — zmiana koricdwki na Rubiez — poniewaz trasa od ul. tuzyckiej pokrywa sie z linig
tramwajowq zadaniem linii bedq przewozy poprzeczne na osi wschdd-zachdd wspdlnie z linig nr 46.
Do obstugi wykorzystano planowane przedtuzenie ul. Stoiriskiego. Trasa linii: Sobieskiego Dworzec —
Szymanowskiego — Strézyriskiego — Kurpiniskiego — Stoinskiego — Stoiriskiego (planowany odcinek) —
petla Rubiez,

Linia 67 - zmiana trasy: Radojewo — Naramowicka — Wichrowe Wzgdrza - zmiana podyktowana
koniecznosciq wzmocnienia obstugi terendw po zachodniej stronie ul. Naramowickiej na odcinku od
toréw kolejowych do tuZyckiej. Przystanek ,Sarmacka” bedzie mdgt petni¢ funkcje przesiadkowq - z
tego powodu zrezygnowano z wykorzystania petli Rubiez.

Linia 69 — likwidacja,
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

Linia 83 skrdcenie koricowki do petli Garbary: Szarych Szeregow — Lutycka — Al. Solidarnosci —
Naramowicka — Szelggowska — Garbary,

Linia 87 —trasa: Rézany Potok — Kurpinskiego — Pigtkowska,

Linia 911 — skrdcenie linii: Biedrusko - Radojewo — Naramowicka — Boranta — petla Rubiez,

Linia 98 — wydtuzenie linii: Sobieskiego — Os. Rézany Potok — ul. Bozydara (planowana) — ul. Rubiez —
petla Rubiez,

Linia T 4 — Rubiez — Naramowicka — R. Solidarnosci - Murawa — Winogrady — Hlonda — R. Srédka — R.
Starofeka — Starofeka,

Linia T 10 — Rubiez — Naramowicka — R. Solidarnosci — Murawa — M. Teatralny — Poznari Gtowny —
Debiec,

Linia BRT -1 — nowa linia: Rubiez — Naramowicka —Szelggowska — Garbary (w kierunku przeciwnym na
odcinku od ul. Krolowej Jadwigi do ul. Chwaliszewo trasa ulicami Kazimierza Wielkiego — Mostowa -
Wielka) — Strzelecka — Droga Debiriska — Zelazka — Dolna Wilda — Debina petla,
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

Tab. 9. Efektywnosc linii - wariant ,6AT” - 2040r.

, . poréwnanie liczby
. srednia . s
liczba L, liczba . pasazerow na
- , predkosé . . pas./dob ., |pas.km/poj.|,. |
nrlinii | kurséw / . .| poj./dobe poj.h / dobe pasazero liniach w stosunku
komunikacyj € o km
dobe w na linii do stanu
na S
odniesienia
A 46 73 26km/h 889 34h 41min 30s 13373 4760 15,0 585
A51 138 31km/h 1039 33h 49min 34s 12216 6987 11,8 -9092
A 67 56 27km/h 409 15h 9min 11s 8101 3150 19,8 -2 388
A 87 86 17km/h 415 25h 5min 3329 1586 8,0 574
A 911 66 31km/h 731 23h 33min 30s 10038 1916 13,7 -5392
A 98 105 21km/h 694 33h 15min 2598 1195 3,7 -114
BRT-1 190 29km/h 2510 86h 25min 25s 90921 24981 36,2 24981
A 348 51 32km/h 1131 35h 46min 58006 5256 51,3 -1024
Linie autobusowe_grupa 1 7 818 288 198 582 49 831 25,4 8130
A74 152 21km/h 2241 104h 33min 48s 39913 11901 17,8 -1755
A 83 96 22km/h 986 45h 30min 24s 3689 1392 3,7 -1310
A 90 154 22km/h 1754 78h 19min 51s 21845 7447 12,5 -1530
linie autobusowe_grupa 2 4981 228 65447 20740 13,1 -4595
T10 182 22km/h 2164 98h 17min 4s 52332 15463 24,2 5925
T4 111 21km/h 1386 65h 31s 28222 7344 20,4 836
linie tramwajowe 3550 164 80 554 22 807 22,7 6761
tacznie 16 349 680 344583 93378 21,1 10296

3.0 Dabrowskiego — Brama Zachodnia — analizy na 2040 rok
3.1 Wariant,0” — stan odniesienia 2025r — brak wezta Brama Zachodnia

Rys. 19. — Wariant,,0” - Stan 2025 — trasowanie linii
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

Rys. 20. Potoki dobowe w komunikacji zbiorowej — Wariant ,,0” - rejon petli ,,Ogrody” - stan 2040r.
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Tab. 10. Efektywnos¢ linii ,Wariant 0” - 2040 rok:

poréwnanie
liczba Srednia liczba | liczby pasazeréow
- . i . . .. |pas.km/poj. o
nrlinii | kursow / predkosé poj./dobe | poj.h/dobe | pas./dobe | pasazeréow km na liniach w
dobe komunikacyjna na linii stosunku do
2025r.
A 56 111 24km/h 755|31h 25min 14801 5598 19,6 -1196
A 61 47 27km/h 585|21h 30min 6844 1855 11,7, -309
R 833 51 33km/h 902|27h 21min 12s 49553 5057 54,9 185
Linie autobusowe 2242 80,2 71198 12510 31,8 -1320
T17 145 19km/h 1722|89h 25min 65776 19969 38,2 -1804
T2 146 21km/h 1395|66h 55min 71856 29677 51,5 12 760
T7 145 20km/h 1945|97h 51min 55964 15960 28,8 -1051
Linie tramwajowe 5062 254,1 193 596 65 606 38,2 9905
RAZEM tramwaje i autobusy 7 304 334 264 794 78116 36,3 8585

W odniesieniu do roku 2025 roku spadajg parametry linii 56 i 61 do Krzyzownik, natomiast niewielki
wzrost ruchu nastgpit na linii 833 do Rokietnicy.
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie

transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

Wariant 1 ,Brama Zachodnia” — uwzglednienie przedtuzenia linii tramwajowych do ul. Polskiej,

skrécenie linii autobusowych do wezta,

Rys. 21. Brama Zachodnia — Wariant 1 - Stan 2025 — trasowanie linii
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

Rys. 22. Potoki dobowe w komunikacji zbiorowej — Wariant 1 - rejon petli ,,Ogrody” - stan 2040r.
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Rys. 23. Brama Zachodnia — Wariant 1 — sie¢ réznicowa do Stanu W ,,0” — 2040r.
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

Tab. 11. Efektywnos¢ linii ,BRAMA ZACHODNIA” - 2040 rok:

liczba srednia liczba . porown.anl’e liczby

nrlinii | kurséw / predkosé poj./dobe |poj.h/dobe| pas./dobe | pasazeréw na pas.km/poj. pas.az.erow na

dobe komunikacyjna linii km liniach w

stosunku do W "0"
A 56 111 28km/h 724)25h 54min 8185 3379 11,3 -2219
A 61 47 30km/h 573|19h 14min 40 6818 2081 11,9 226
R 833 51 35km/h 887|25h 17min 30, 44366 4812 50,0 -245
Linie autobusowe 2184 70,4 59 369 10272 27,2 -2 238
T17 145 20km/h 1848|94h 15min 70417 20275 38,1 306
T2 146 21km/h 1522|71h 47min 78252 30995 51,4 1318
T7 145 20km/h 2071|102h 41min 57604 15743 27,8 -217|
Linie tramwajowe 5441 268,5 206 273 67013 37,9 1407
RAZEM tramwaje i autobusy 7 625 339 265 642 77 285 34,8 -831

W odniesieniu do Wariantu ,,0” roku spadajg parametry linii 56 do Krzyzownik — jest to wptyw
wydtuzenia linii tramwajowej. Spadek pracy przewozowej na liniach autobusowych wynosi 60 pojkm
(skrocenie tras do petli przy Polskiej) oraz 10 pojh. Wydtuzenie trasy tramwajowej powoduje wzrost
pracy przewozowej o 380 pojkm i 14 pojh.

3.2 Wariant 2 ,Brama Zachodnia” optymalizacja — rozwigzanie majace na celu optymalizacje

uktadu linii z uwagi na inwestycje.
W Wariancie tym skrdcono linie PKS do petli przy ul. Polskiej by sprawdzi¢ na ile potoki te przeniosg
sie na linie miejskie.

URS Polska Sp. z 0. o.
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

Rys. 24. Potoki dobowe w komunikacji zbiorowej — Wariant 2 - rejon petli ,,Ogrody” - stan 2040r.
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Optymalizacja rozktadu linii transportu publicznego z uwzglednieniem proponowanych w Planie
transportowym Aglomeracji Poznanskiej zmian sieci transportowej

Tab. 12. Efektywnos¢ linii Wariant 1l ,,BRAMA ZACHODNIA” - 2040 rok

, ie liczh
liczba Srednia liczba as.km/poj porc;\;\;r;aer:zvlrf: v
nrlinii | kursow / predkosé poj./dobe | poj.h/dobe | pas./dobe | pasazeréw na pas. km poll P liniach w

dob k ikacyj linii

obe omunikacyjna inii stosunku do W "0"

A 56 111 28km/h 724 25h 54min 8196 3387 11,3 -2211

A 61 47 30km/h 573| 19h 14min 40s 6 864 2 085 12,0 230

R 833 51 35km/h 887| 25h 17min 30s 44756 4851 50,5 -206

Linie autobusowe 2184 70 59816 10323 27,4 -2187

T17 145 20km/h 1848 94h 15min 74 553 21229 40,3 1260

T2 146 21km/h 1522 71h 47min 83082 32009 54,6 2332

T7 145 20km/h 2071 102h 41min 58 894 15993 28,4 33

Linie tramwajowe 5441 269 216 529 69231 39,8 3625

RAZEM tramwaje i autobusy 7 625 339 276 345 79 554 36,2 1438

Whioski: skrocenie linii PKS skutkuje wzrostem liczby pasazerow na liniach tramwajowych (rys. 25) —
dodatkowy potok to okoto 3,6 tys. pasazeréw na dobe.
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