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STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

1. WPROWADZENIE

Inwestycja pn. ,,Budowa trasy tramwajowej w ul. Ratajczaka” dotyczy przebudowy
sieci komunikacyjnej w centrum miasta w obszarze objetym ulicami: Sw. Marcin , 27
Grudnia i pl. Wolnosci ,Marcinkowskiego, Gwarng oraz w ciggu ulicy Ratajczaka i
Nieztomnych (z fragmentami ulic Krélowej Jadwigi, Wierzbigcice, Matyi do ul. Towarowej).
Zakres prac poszerzono o przebudowe odcinkéw ulic: Fredry, Mielzynskiego, Sw. Marcin od
Gwarnej do Mostu Uniwersyteckiego.

Celem inwestycji jest usprawnienie komunikacji zbiorowej w Poznaniu, poprzez
zoptymalizowanie potaczen szynowym transportem publicznym dla mieszkancéw Wildy 1
Debca z centrum oraz z calg siecig komunikacyjng miasta.

Projektowana przebudowa uktadu komunikacyjnego w centrum Poznania zgodna jest
z zatozeniami przyjetymi w:

— Studium Uwarunkowan 1 Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Poznania z 2008 roku,

— planach rozwoju transportu publicznego wg Zroéwnowazonego Planu Rozwoju
Transportu Publicznego Aglomeracji Poznanskiej,

— Strategii Rozwoju Miasta Poznania do roku 2030.

Zmodernizowana sie¢ tramwajowa powinna stanowi¢ podstawowy $rodek transportu
w centrum miasta.

Inwestycja przewidziana jest w Studium Miasta Poznania oraz jest zgodna z
istniejagcymi 1 opracowywanymi miejscowymi planami zagospodarowania (trasa tramwajowa
w ul. Ratajczaka oznaczona jako kt.04.16). Dziatki na ktorych realizowane bedzie
przedsiewzigcie potozone sa w wiekszosci w obszarze dla ktérego brak obowigzujacego
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

Przedmiotem raportu jest gléwnie okreslenie wpltywu planowanej inwestycji pn.
,Budowa trasy tramwajowej w ul. Ratajczaka” na ludzi, elementy §rodowiska przyrodniczego
i kulturowego oraz na zagospodarowanie terenu.

2. OPIS PRZEDMIOTU INWESTYCJI, RODZAJ | SKALA PRZEDSIEWZIECIA, OPIS OGOLNY
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Gléwnym celem projektu przebudowy uktadu komunikacyjnego w centrum miasta jest
realizacja dwutorowej trasy tramwajowej w ul. Nieztomnych oraz w ul. Ratajczaka.

Ze wzgledu na konieczno$¢ zachowania odpowiednich promieni tukow torowiska
bezwzglednie przebudowana musi by¢ trasa tramwajowa w ul. 27 Grudnia. Dla zachowania
wiasciwych parametréw jezdnych, przesunig¢ciu ulegnie takze torowisko przy pl. Wolnosci.
Konieczne jest réwniez dowigzanie nowego ukladu torowego do istniejacego
w ul. Sw. Marcin, co wiaze si¢ z przebudowa torowiska na odcinku od ul. Gwarnej do
ul. Piekary (wraz z otaczajacg infrastruktura piesza, drogowa oraz zieleni publicznej). Uktad
drogowy zostanie przebudowany i dostosowany do projektowanych sieci tramwajowych.
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Inwestycja wymaga prac w zakresie branzy torowej, drogowej, budowy sieci

trakcyjnej 1 towarzyszacej infrastruktury tramwajowej, wymiany sieci rdéznego typu oraz
modernizacji sieci wodociggowej i kanalizacyjnej na calym terenie ze wzgledu na ich bardzo
zty stan techniczny.

Reasumujagc w wyniku inwestycji wprowadzone zostang nast¢pujgce zmiany w

zagospodarowaniu terenu:

powstanie dwutorowa trasa tramwajowa w ul. Nieztomnych oraz w ul. Ratajczaka na
odcinku od skrzyzowania z ul. Krélowej Jadwigi/Wierzbigcice do ul. 27 Grudnia oraz
wezel rozjazdowy na skrzyzowaniu ul. Ratajczaka/Sw. Marcin wraz z nowa siecia
trakcyjng gérna na dhugosci ok. 1 km.

przebudowana zostanie istniejaca trasa tramwajowa w ul. 27 Grudnia, przy
pl. Wolnos$ci oraz w ul. Sw. Marcin,

przebudowane i zmodernizowane zostang torowiska tramwajowe w ul. Wierzbigcie (na
odcinku od wezta ,Krolowej Jadwigi/Wierzbiecice” do ul. ks. J. Wujka), w al.
Marcinkowskiego, w ul. Matyi (na odcinku od wezlta ,Krolowej
Jadwigi/Wierzbigcice” do ul. Przemystowej) oraz wezly rozjazdowe ,Krolowej
Jadwigi/Wierzbigcice” oraz ,,Okraglak” i skrzyzowanie ul. Towarowa/Sw. Marcin. Z
uwagi na zty stan techniczny infrastruktury tramwajowej zakres rzeczowy projektu
rozszerzono o przebudowe fragmentow torowisk przylegtych, w ulicach: Sw. Marcin,
na odc. od ul. Gwarnej do mostu Uniwersyteckiego wraz z weztem ,,Towarowa”,
Fredry, na odc. od wezta ,,Okraglak” do ul. Ko$ciuszki, al. Marcinkowskiego, Matyi,
na odc. od skrzyzowania z ul. Krélowej Jadwigi/Wierzbigcice do ul. Przemystowe;j i
Wierzbigcice, na odc. od wezta ,,Krolowej Jadwigi/Wierzbigcice” do ul. ks. J. Wujka.

przewiduje si¢ budowe¢ lub przebudoweg 9 par przystankow tramwajowych wraz z
peronami o dtugosci min. 45,0m oraz pochylniami o dtugo$ci min. 4,00m. Potozenie
platformy peronowej na przystanku ,,Pl. Wolnosci” poddane zostanie korekcie.
Ponadto zaprojektowany bedzie dodatkowy przystanek na skrzyzowaniu ul. Sw.
Marcin z ul. Ratajczaka.

uktad drogowy zostanie przebudowany i dostosowany do projektowanych sieci
tramwajowych

zwezone (dla ruchu samochodowego) zostana ulice: Sw. Marcin, Ratajczaka
I Nieztomnych,

utworzone zostang ,deptaki”: wylaczone z ruchu samochodowego zostana
ul. 27 Grudnia oraz potudniowa cze$¢ pl. Wolnosci, a takze odcinek ul. Ratajczaka,
pomiedzy ul. Sw. Marcin aul. Taczaka, gdzie znajdzie si¢ przystanek w kierunku
Wildy — tam zostanie wytgcznie ruch lokalny do posesji. RoOwniez na catej szerokosci
ulicy Gwarnej powstang chodniki tworzac ,,deptak”. Przebudowane odcinki ulic
zostang takze wyposazone w zielen ozdobng i elementy matej architektury.

Realizacji ww. inwestycji towarzyszy¢ bedzie rowniez budowa i przebudowa sieci

wodociggowej 1 kanalizacyjnej (w ramach koniecznos$ci usunigcia kolizji).
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SKALA INWESTYCJI

Przedsigwzigcie obejmuje ulice przebiegajace przez centralny obszar miasta
0 wymiarach 1000 x 700m. Przewiduje si¢ budowe i przebudowe¢ torowisk o dtugosci ok.
6.5 km toru pojedynczego oraz budowe dwoch weztow rozjazdowych wraz z budowa nowe;j
sieci trakcyjnej gornej na dtugosci ok. 1 km. Gruntownej przebudowie zostanie poddanych
okolo 2 km biezacych drog, a prace na innych ulicach obejma w sumie ~ 200 000 m?
nawierzchni.

Inwestycja obejmujgca branze tramwajowa i drogowa jest zrodtem hatasu, drgan oraz emisji
zanieczyszczen do powietrza. Sam tramwaj nie zanieczyszcza powietrza, wody, gleby, nie jest
zrédtem odpadoéw i skazen terenu. Jest ekonomiczny w eksploatacji. Jedynym negatywnym
aspektem oddzialywania na §rodowisko trasy tramwajowej jest halas, ktorego poziom jest
znacznie nizszy od poziomu lokalnego hatasu drogowego. Projektowane torowisko, drogi
oraz tabor tramwajowy i autobusowy beda spetnia¢ najwyzsze standardy swiatowe.

Zapotrzebowanie na media podczas eksploatacji trasy tramwajowej ogranicza si¢
wylacznie do zapotrzebowania na energi¢ elektryczng. Zapotrzebowanie na energi¢
elektryczng projektowanej trasy szacuje si¢ na okolo 5 MW. Trasa tramwajowa bedzie
zasilana poprzez napowietrzng sie¢ trakcyjng ze stacji prostownikowej ,,Srédmiescie”
zlokalizowanej przy parkingu podziemnym pod pl. Wolnosci.

Na etapie realizacji inwestycji torowej 1 drogowej przewiduje si¢ wykorzystanie
surowcOw mineralnych m. in. w postaci kruszywa, zwiru oraz piasku budowlanego, a takze
dostawy mediow: wody i pradu.

3. USYTUOWANIE PRZEDSIEWZIECIA, WYKORZYSTANIE TERENU, UKEAD
KOMUNIKACYJNY

Obszar objety inwestycja lezy w $cistym centrum miasta, ktore stanowi centrum
kulturalne, turystyczne, naukowe i biznesowe o znaczeniu ponadregionalnym. Dominuja
funkcje wyzszego rzedu, centrotworcze 1 ogdélno miejskie. Teren przeznaczony pod
inwestycje jest zurbanizowany, z istniejagcg bogata infrastrukturg oraz gesta siecig
komunikacyjna.

Wigkszos¢ obszaru przylegajacego do tras komunikacyjnych lezy w strefie oznaczonej w
Studium jako obszar A, w rejonie CM — centrum miasta o przewadze funkcji ustugowo-
mieszkalnej, w terenie zabudowy $rodmiejskiej mieszkalno-ustugowej i ustugowej ogolno
migjskiej (centrotworczej), o wysokosci zabudowy 1V-VI kondygnacji.

Zlokalizowane tu jest forum reprezentacyjne: Zamek, Bank, Filharmonia, Dyrekcja
Poczty, Teatr Wielki, Teatr, Polski, Collegium Maius, Collegium Minus, Collegium
luridicum, Akademia Muzyczna, gmachy uzytecznosci publicznej i tereny zieleni (m.in.

parki).

Transport publiczny na odcinku objetym inwestycja pn. ,,Tramwaj w ul. Ratajczaka”
zapewnia komunikacja miejska, gtdéwnie tramwajowa oraz w mniejszym stopniu autobusowa.
Obecnie przebiega tu 6 linii tramwajowych oraz 3 autobusowe.

Na planowanej trasie (w ciggu ul. Ratajczaka i ul. Niezlomnych) przewiduje si¢, w
chwili jej uruchomienia, maksymalnie 3 linie tramwajowe z maksymalng taczng rozkladowa
czestotliwoscig kursowania do 18 pociagéw w kazdym z obu kierunkéw na godzing w porze
dziennej oraz brak linii nocnych.
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4, LOKALIZACJA PRZEDSIEWZIECIA — OPIS ELEMENTOW SRODOWISKA

W Raporcie poddano analizie obecny stan $rodowiska poprzez omodwienie jego
komponentow oraz sposobu uzytkowania.

KLIMAT AKUSTYCZNY

Wg aktualnej mapy akustycznej dla miasta Poznania z roku 2007 caly teren
planowanej inwestycji objety jest wysokim poziomem halasu tramwajowego i
samochodowego przekraczajacym warto$ci dopuszczalne w porze dnia i w porze nocy.

W rejonie ul. 27 Grudnia na odcinku od ul. Gwarnej do al. Marcinkowskiego oraz
naul. Sw. Marcin od ul. Gwarnej do ul. Ratajczaka warto$¢ Laegp hatasu tramwajowego
przekracza 70 dB. Na ul. Sw. Marcin na odcinku od ul. Ratajczaka do ul. Piekary oraz od ul.
Towarowej do Mostu Uniwersyteckiego warto$¢ Laeq,p hatasu przekracza 75 dB.

W okolicach ul. Ratajczaka przy ul. Sw. Marcin, na odcinku do ul. Piekary oraz od ul.

Gwarnej do Mostu Uniwersyteckiego poziom hatasu samochodowego przekracza warto$¢
LAeq'D 75 dB.

ZANIECZYSZCZENIE POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

Glownym zrodlem zanieczyszczen w centrum miasta sg spaliny samochodowe oraz
emisje zanieczyszczen z instalacji grzewczych w porze zimowej. Poziom zanieczyszczen
powietrza atmosferycznego dla miasta Poznania w rejonie ulic Nieztomnych, Ratajczaka,
Krolowej Jadwigi, Wierzbiecice, 27 Grudnia, pl. Wolnosci, $w. Marcin, Gwarna, Piekary wg
pisma WIOS WM.7016.1.673.2012.5102W z dnia 17.12.2012. nie wykazuje obecnie
przekroczen norm jakosci Srodowiska dla wigkszosci substancji. W przypadku pytu PM2,5
jego stezenie przekroczylo poziom dopuszczalny (25 pg/m®), lecz nie przekroczyto poziomu
dopuszczalnego powigkszonego o margines tolerancji (28 pg/ m3).

SRODOWISKO PRZYRODNICZE

Szata roslinna na rozpatrywanym terenie jest do$¢ bogata i zostata zinwentaryzowana
w roku 2011/12 przez Zaklad Lasow Poznanskich. Egzemplarz wynikow inwentaryzacji
zostal zamieszczony w zalaczeniu do Raportu. Inwentaryzacja zieleni zostata zamieszczona
takze w zalaczniku do rozdziatu IV w tablicach 4.3.1. oraz 4.3.2., z podzialem na grubo$¢ pni
oraz lokalizacj¢. W$rdd zinwentaryzowanej zieleni zagrozonej kolizja z inwestycja brak
egzemplarzy uznanych za zabytki przyrody

Wyniki inwentaryzacji zieleni na terenie projektowanej inwestycja pokazaly, ze na
tym obszarze wystepuja 22 gatunki drzew 1 krzewdw. Sg wsrod nich: leszczyny, klony, lipy,
topole, dgby oraz szereg gatunkéw krzewiastych wystepujacych w wielogatunkowych
grupach. Wsrdd drzew najwigkszy okaz stanowi platan klonolistny o obwodzie 300 cm.
Ponadto wystepuje 5 drzew o obwodach przekraczajacych 200 cm (dab, lipa, topola, platany)
oraz 54 drzewa o obwodach 101-200 cm.

Zagospodarowany zielenig jest pas miedzy jezdniami ul. Sw. Marcin na odcinku od
ul. Gwarna do ul. Piekary, okazale platany i lipy wystepujag na obszarze pl. Wolnosci i
ul. 27 Grudnia, a w bezposrednim sasiedztwie trasy znajdujg si¢ parki i skwery.
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Wystepowanie zieleni na terenie inwestycji:
— ul. Sw. Marcin: odcinek ul. Gwarna — ul. Piekary

Na odcinku od ul. Gwarng do ul. Ratajczaka, pomiedzy jezdniami, wystgpuje pas
zieleni zorganizowanej, z 24 drzewami oraz 2 skupinami krzewow. Sa to robinie
akacjowe odm. Bessona — 12 sztuk, odm. Kulista — 11 sztuk oraz robinia akacjowa
wraz z obumarlym wierzchotkiem — 1 szt. Wystepuja réwniez krzewy: berberys,
sumak, rokitnik, roza.

— PIl. Wolnosci i ul. 27 Grudnia

W ciggu ww. ulic wystepuja okazate platany — 16 sztuk, ktorych rozleglte korony beda
kolidowa¢ z trakcja. Po polnocnej stronie torowiska wystepuja rowniez 2 mniejsze
skupiny krzewow ligustra 1 wigksza skupina krzewow jatowca, 17 lip oraz dwa 2
okazate platany klonolistne przy budynku ,,Arkadii”.

Po stronie potudniowej torowiska wystepuja drzewa leszczyny tureckiej — 29 sztuk
oraz skupina krzewoéw irgi przed domem towarowym ,,Okraglak”, a takze platany
rosnace po stronie potnocnej — blizej Teatru Polskiego: 5 mniej okazatych oraz 2
wspaniate (przy ul. Ratajczaka).

— ul. Ratajczaka i ul. Niezlomnych

Na ww. obszarze wystgpuja zagrozone wycinka 82 drzewa i krzewy w wieku powyzej
10 lat. W wigkszosci sg to klony pospolite — 52 sztuki (w tym 2 sztuki klonow
pospolitych odm. kulistej i jeden potrojny klon jawor,), lipy — 2sztuki, lipy
drobnolistne — 7 sztuk, glogi — 5 sztuk, topole wloskie — 4 sztuki i kanadyjskie — 3
sztuki, jarzaby — 2 sztuki, wigz szyputkowy — 1 sztuka, grab pospolity — 1 sztuka, dab
szyputkowy — 1 sztuka, kasztanowiec zwyczajny — 1 sztuka i robinia akacjowa — 1
sztuka, a takze skupiny krzewow tawuly i ligustra. Stan zdrowotny zieleni jest dobry
poza 4 drzewami. Na 6 drzewach stwierdzono obecnos¢ dziupli.

Fauna w centrum miasta jest uboga. Wystepuja tu tylko zwierz¢ta dobrze
przystosowane do bytowania na terenach silnie zurbanizowanych. W granicach
analizowanego terenu stwierdzono obecnos$¢ kilku gatunkéw ptakow pospolitych. Naleza do
nich m.in. got¢bie miejskie, wroble, oraz sroki.

Na terenie inwestycji nie nalezy spodziewaé si¢ wystapienia chronionych gatunkow
roslin, zwierzat, ani grzybow (w tym porostow).

CHARAKTERYSTYKA GEOGRAFICZNA | HYDROGEOLOGICZNA TERENU

Teren projektowanej inwestycji jest ptaski. W skutek wielowiekowej urbanizacji
nastgpilo przemieszanie poszczegdlnych warstw profilu glebowego oraz zaburzenie naturalnej
struktury 1 stosunkdéw powietrzno - wilgotnosciowych. Wierzchnig warstwe stanowia osady
kulturowe — nasypy niekontrolowane. Teren jest najbardziej zurbanizowang cze$cig miasta,
gdzie w ciggu wiekdw pod powierzchnig terenu przeprowadzano duze ilosci sieci mediow
technicznych, wzwigzku z czym nalezy liczy¢ si¢ ze znacznymi rdéznicami glebokoSci
zalegania gruntow nasypowych.

Badany teren polozony jest w zlewni bezposredniej rzeki Warty. W przesztosci wody
opadowe odprowadzat tu jeden z jej licznych, krotkich doplywow. Obecnie funkcjg te spehnia
kanalizacja miejska. Nalezy liczy¢ si¢ z wahaniami poziomu wody gruntowej zaleznymi od pory
roku i wielko$ci opadow atmosferycznych.
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UJECIA WOD

Najblizej terenu inwestycji znajduja si¢ awaryjne ujecia wod oznaczone jako N/51 i
N/52 potozone na wschod 1 zachod od projektowanej trasy w odlegtosci wiekszej niz 100m.

Obszary chronione uje¢ wod podziemnych w Krajkowie koto Mosiny dla miasta
Poznania znajduja si¢ w znacznej odlegtosci od terenu inwestycji. Obszary ochronne dla
najblizszego uj¢cia wod powierzchniowych rzeki Warty ,,Debina” znajduja si¢ w odlegtosci
wiekszej niz 1km.

KLIMAT, KRAJOBRAZ

Klimat miasta Poznania ksztaltuja masy powietrza naplywajacego gldwnie znad
poocnego Atlantyku i basenu Morza Srédziemnego. Dhugo$é okresu wegetacyjnego wynosi
ca 220 dni. Roczna suma opadow sigga okoto 550 mm i nalezy do najnizszych w kraju. W
okolicach Poznania przewazaja wiatry zachodnie.

W warunkach klimatu lokalnego, ciasno zabudowane obszary miasta charakteryzuje
m.in. niedobér wilgoci 1 tlenu, utrudnione rozpraszanie zanieczyszczen powietrza i
przewietrzanie terenu. Zielen stanowi zatem niezwykle cenng wartos¢, korzystnie wplywajac
na zasilanie i wymiang wartosci ekologicznych, cyrkulacj¢ powietrza i klimat lokalny, walory
estetyczne oraz standard zycia i pracy na omawianym terenie.

Realizacja przedsigwzigcia nie bedzie mie¢ wptywu na klimat, pomimo koniecznosci
likwidacji pewnej czegsci istniejagcego zadrzewienia, poniewaz inwestycja jest potozona w
krajobrazie typowo wielkomiejskim, zagospodarowanym. Nie przewiduje si¢ negatywnych
wzajemnych oddzialywan elementéw srodowiska w wyniku realizacji przedsiewzigcia.

ZABYTKI

Teren inwestycji zlokalizowany jest, lub sasiaduje, z nastepujacymi terenami
wpisanymi do rejestru zabytkoOw pod nastepujgcymi numerami:

— A 225 Zespot urbanistyczno architektoniczny Starego Miasta w Poznaniu, objety
ulicami: Garbary, Podgorna, Aleje Marcinkowskiego, Solna, Mate Garbary.

— A 231 Zespo6l urbanistyczno — architektoniczny centrum miasta Poznania w obrgbie
ulic: Krolowej Jadwigi, Towarowej, Mostu Dworcowego, Roosevelta, Putaskiego, al.
Armii Poznan, koryta rz. Warty.

— A 274 Zalozenie urbanistyczno — architektoniczne Ringu poznanskiego, ujete linig
przebiegajaca od zewnatrz: na pd. od ul. Krolowej Jadwigi, ulicami
Niedziatkowskiego, Topolowa, Towarowa, Skos$na, linig toréw kolejowych, od
wewnatrz linig ulic: Kosciuszki 1 Krakowska.

Na terenie projektowanej inwestycji znajduja si¢ obiekty wpisane w rejestr zabytkow.
Wsrod zabytkow wystepujacych na terenie planowanej inwestycji znajduja si¢ liczne gmachy
publiczne, reprezentacyjne, biblioteki, uczelnie, teatry, muzeum, koscioly oraz kamienice.

Z uwagi na usytuowanie przedmiotowej inwestycji w zabudowanym centrum miasta
mozliwo$§¢ wprowadzania wariantow jej realizacji jest niewielka i sprowadza si¢ do
zastosowania metod redukcji drgan 1 halasu w modernizowanych torowiskach i
nawierzchniach drogowych. Za wariant optymalny uwaza si¢ wariant ograniczajacy ruch
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samochodowy z pelnym wykorzystaniem metod ochrony akustycznej i drganiowej dla ruchu
tramwajowego oraz drogowego podanych w Raporcie.

Wysoki poziom prognozowanego hatasu skumulowanego w obszarze inwestycji
wymaga zastosowania wszelkich mozliwych rozwiagzan obnizajacych emitowany poziom
hatasu:

— dla linii tramwajowych — poprzez budowg¢ szyn lub nawet catych torowisk
»plywajacych”,

— dla drog - ograniczenie natezenia oraz obnizenie dynamiki ruchu samochodowego —
wprowadzenie ,,strefy 30”, wprowadzenie ograniczen i zakazow ruchu na pewnych
odcinkach — oraz zastosowanie ,,cichych” nawierzchni asfaltowych.

Poniewaz z obliczenh wynika, ze efekt projektowanych rozwigzan moze nie by¢
wystarczajacy dla dotrzymania standardéw akustycznych na czgsdci terenu nalezy wyznaczy¢
obszar ograniczonego uzytkowania. Obszarem ograniczonego uzytkowania nalezy obja¢ ul.
Sw. Marcin, na odcinku o ul. Ko$ciuszki do ul. Ratajczaka, 1 ul. Ratajczaka na odcinku od ul.
27 grudnia do ul. Sw. Marcin.

5. ODDZIALYWANIE NA  SRODOWISKO  WARIANTOW  PRZEDSIEWZIECIA Z
UWZGLEDNIENIEM SYTUACJI AWARYJNYCH; ODDZIALYWANIE TRANSGRANICZNE

Oddzialywanie trasy tramwajowej na S$rodowisko jest niewielkie, szczegdlnie w
poréwnaniu z wptywem ruchu samochodowego w tym obszarze. Tramwaj emituje niewysoki
poziom hatasu ani drgaf, nie jest Zrédlem zanieczyszczen powietrza, nie zuzywa surowcow
poza zrodtami energii elektrycznej. Ruch drogowy jest zZrodlem znacznego hatasu 1
zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego.

Z uwagi na usytuowanie przedmiotowej inwestycji drogowej w zabudowanym
centrum miasta jej lokalizacja jest przesadzona, a mozliwo$¢ wprowadzenia wariantow jej
realizacji sprowadza si¢ do ograniczenia, spowolnienia lub zamkniecia ruchu
samochodowego na pewnych odcinkach co ma wplyw gtdéwnie na warto$¢ emisji hatasu oraz
na zastosowaniu metod redukcji drgan i hatasu.

Pewnymi wariantami jest stworzenie wigkszych mozliwosci skretow do wykorzystania
w specjalnych sytuacjach (rozjazd w ul. Towarowa, skret w prawo w ul. §w. Marcina z ul.
Ratajczaka od strony ul. Nieztomnych), co moze roztadowa¢ kumulacj¢ pojazdow w centrum
miasta w trudnych sytuacjach..

Warianty mozna analizowa¢ gtownie pod wzgledem natezenia poziomu hatasu, na
ktore dominujagcy wplyw ma natezenie ruchu samochodowego. Istotna z uwagi na
bezpieczenstwo srodowiska jest projektowana wymiana zuzytego uzbrojenia wodociggowego,
sanitarnego oraz deszczowego zapobiegajaca awariom i zalaniu czy podtopieniu ulic.

Realizacja przedsiewzigcia bez wzgledu na wybrany wariant nie bedzie mie¢ wplywu
na:

— jakos¢ powietrza (eksploatacja tramwaju praktycznie nie powoduje emisji
zanieczyszczen),

— oddziatywania pol elektromagnetycznych,

—  klimat,
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— dobra materialne i dobra kultury.

W Raporcie opisano wplyw 3 wariantbw na S$rodowisko oraz wariant
niepodejmowania przedsigwzigcia. Udowodniono, ze najkorzystniejszy jest wariant 3: wariant
optymalny proponowany przez wnioskodawce. Wariant przewiduje budowe nowych i
przebudowe obecnych linii tramwajowych, likwidacje ruchu kotlowego z potudniowe;j pierzei
P1. Wolnosci, ul. 27 Grudnia, ul. Kantaka, ograniczenie ruchu na ul. Ratajczaka na odcinku od
ul. Sw. Marcin do ul. Taczaka, wprowadzenie w centrum strefy Tempo-30, zawezenie
przekrojow poprzecznych jezdni: Sw. Marcin, Ratajczaka i Nieztomnych, poszerzenie stref
pieszych, oraz wytyczenie dodatkowych droég rowerowych. Ponadto wariant przewiduje
wprowadzenie tzw. cichych nawierzchni na calym obszarze inwestycji oraz wyznaczenie
obszaru ograniczonego uzytkowania na odcinkach ulic Sw. Marcin i Ratajczaka.

Dla inwestycji nie przewiduje si¢ oddziatywania transgranicznego z uwagi na maty,
lokalny zasi¢g oddziatywania projektowanej w centrum Poznania inwestycji komunikacji
tramwajowej i drogowej oraz znaczne oddalenie od granicy panstwa.

6. OKRESLENIE ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO WYBRANEGO WARIANTU
PRZEDSIEWZIECIA

W Raporcie rozwazono prognozowany wpltyw inwestycji na klimat wibroakustyczny,
powietrze atmosferyczne, gospodarke wodng i odpadowa, na zagospodarowanie zielenig. W
horyzoncie czasowym 2025 w stosunku do roku bazowego 2013.

Z uwagi na to, ze przebudowa dotyczy istniejagcych ulic od dawna intensywnie
eksploatowanych eksploatacja inwestycji nie bedzie miata wplywu na krajobraz, klimat,
rzezbg terenu, zloza kopalin, gleby, warunki gruntowo-wodne, wody powierzchniowe i
podziemne ani tez na zabytki.

W ODNIESIENIU DO HALASU

Najbardziej istotnym aspektem oddziatywania na S$rodowisko projektowanej
inwestycji jest jej wptyw na klimat akustyczny obszaru.

W opracowaniu wykonano analiz¢ zagadnienia emisji hatasu dla przedmiotowego
przedsigwzigcia pn. ,Budowa trasy tramwajowej w ulicy Ratajczaka w Poznaniu”.
Omowiono zakres inwestycji, podstawy metodologiczne oraz akty normatywne, opisano hatas
na etapie budowy, eksploatacji i likwidacji inwestycji, opisano metody redukcji hatasu oraz
model prognozowania hatasu.

Stwierdza si¢, ze przy zakladanym obcigzeniu planowanej trasy tramwajowej i
autobusowej, nowoczesnego taboru tramwajowego 1 torowiska, oraz matej predkosci jazdy
tramwajow (rzedu 30 km/h), w najblizszym pasie zabudowy mieszkaniowej poziom hatasu
wnoszonego przez komunikacje miejska w porze dnia i w porze nocy nie bedzie przekraczaé
wartosci dopuszczalnych. Poziom halasu tramwajowego jest $rednio 8-10dB nizszy od
warto$ci dopuszczalnych na obszarach chronionych.

Jednakze, w zwiazku z bardzo duzym nat¢zeniem ruch pojazdow samochodowych, a
w konsekwencji z wysokim poziomem hatasu wynikajgcym z  oddzialywania
skumulowanego, niezbedne jest wyznaczenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

Obszarem ograniczonego uzytkowania nalezy obja¢ ul. Sw. Marcin, na odcinku o ul.
Kosciuszki do ul. Ratajczaka, i ul. Ratajczaka na odcinku od ul. 27 grudnia do ul. Sw. Marcin.
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W opracowaniu podano zasady, ktoérych nalezy przestrzega¢ w celu zminimalizowania
wartos$ci hatasu w srodowisku:

— dobor nowoczesnych typoéw tramwajow o parametrach akustycznych nie gorszych niz
obecnie stosowane Moderus Beta,

— wykonanie ,,cichego” torowiska w technologii szyn bezstykowych ze sprezystym
mocowaniem do podktadow oraz systemem thumienia drgan,

— odpowiedni monitoringu stanu technicznego tramwajow (toczenie kot) 1 torowiska
(smarownice, krzywizny tukow, szlifowanie szyn),

— wykonanie nawierzchni jezdni w technologii cichego asfaltu,

dla budynkéw znajdujacych si¢ w obszarze ograniczonego uzytkowania wymiana
okien na okna o podwyzszonym standardzie akustycznym w klasie 3 tzn. okna o izolacyjno$ci
akustycznej minimum Rw = 38dB.

W celu zmniejszeniu nat¢zenia i dynamiki ruchu samochodowego przewiduje si¢
nastepujace rozwigzania:

— zawezenie przekrojow poprzecznych ulic: Sw. Marcin, Ratajczaka i Nieztomnych,
— wprowadzeniem strefy Tempo-30,
— poszerzeniem stref pieszych,

— zamkni¢ciem dla ruchu samochodowego ul. 27 Grudnia i potudniowej pierzei
pl. Wolnosci.

W ODNIESIENIU DO DRGAN

W wyniku realizacji omawianej inwestycji emisja drgan spowodowanego ruchem
samochodowym 1 tramwajowym do $rodowiska chronionego zostanie ograniczona w
poréwnaniu ze stanem obecnym.

Niski poziom emisji drgan, podobnie jak dotrzymanie standardow akustycznych,
zostanie zapewniony przez zastosowanie nowoczesnego taboru oraz ,,cichego” torowiska
zbudowanego na bazie bezstykowych szyn kolejowych ze sprezystym mocowaniem do
podktadow, systemem ttlumigcym drgania oraz przez odpowiednie odseparowanie szyn od
podioza.

Redukcji drgan od komunikacji tramwajowe;j stuzy¢ beda rozwigzania wibroizolacyjne
zastosowane w infrastrukturze torowej zastosowane w budowie nowych tras tramwajowych
oraz w modernizacji obecnych torowisk tramwajowych. Stwierdza si¢, ze rozwigzania
podane dla redukcji hatasu thumig réwniez drgania.

Ponadto nalezy podkresli¢, ze bardzo istotne jest utrzymanie dobrego stanu
technicznego torowisk i taboru tramwajowego na etapie eksploatacji.
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W ODNIESIENIU DO POWIETRZA

Prognoza na rok 2025 przewiduje niewielki spadek catkowitego natezenia ruchu w
stosunku do roku bazowego 2013, przy czym w zwigzku z zamknieciem ul. 27 grudnia oraz
Pl. Wolnosci dla ruchu kotowego natezenie na ul. Sw. Marcin oraz ul. Ratajczaka na odcinku
od ul. 27 Grudnia do ul. Sw. Marcin ulegnie zwiekszeniu.

Obecnie, emisje tlenkow azotu, weglowodorow, tlenkow wegla i czastek statych sg
uregulowane dla wigkszosci pojazdow, samochoddéw osobowych, cigzarowek, autobusow,
pociagéw, traktorow i maszyn rolniczych. Ze wzgledu na prognozowany horyzont czasowy
2025r. przyjeto najbardziej restrykcyjng norme¢ EURO 6 planowang do wprowadzenia w roku
2014.

W celu okreslenia wptywu ruchu pojazdéw na stan zanieczyszczenia powietrza
atmosferycznego w rejonie inwestycji wyznaczono zasi¢gi emisji substancji do powietrza
atmosferycznego.

Nie przewiduje si¢ przekroczen na obszarach chronionych, a obszary przekroczen
norm dopuszczalnych swoim zasiggiem nie wykrocza poza pas drogowy. Wyznaczona
warto$¢ emisji do powietrza nie przekracza warto$ci dopuszczalnych ze wzgledu na niewielki
udzial pojazdow ciezarowych, ktore charakteryzuja si¢ najwickszymi wskaznikami emisji
zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego, w catkowitym natezeniu ruchu.

OCHRONA SRODOWISKO GRUNTOWO - WODNEGO, WODY OPADOWE

Gleby na terenach przewidzianych pod inwestycj¢ byly przez wieki przeksztatcane
antropogenicznie. W najblizszym otoczeniu nie ma gleb uzytkowanych rolniczo.

W badaniach geotechnicznych polowych i laboratoryjnych przeprowadzonych dla
celow inwestycji stwierdzono stosunkowo trudne warunki gruntowe dla celow
fundamentowania komunikacyjnego. Na catym terenie stwierdzono wystgpowanie nasypow
niekontrolowanych do glebokosci maksimum 3m p.p.t. zbudowanych z niejednorodnego
materialu o zmiennych stopniach plastyczno$ci 1 zageszczenia, w tym rowniez w stanie
luznym.

Biorac pod uwage wyniki badan zaleca si¢ usuniecie gruntow nasypowych pod
projektowanym torowiskiem do glebokosci okoto 1.2 — 1.5m oraz dogeszczenie i
ustabilizowanie pozostawionych w podiozu gruntow nasypowych. Zaleca si¢ wykonanie
podsypki dwuwarstwowej dla torow tramwajowych oraz wykonanie podbudowy dla jezdni
samochodowe;.

Budowa bedzie wymagata prawdopodobnie usunig¢cia pewnych mas ziemi w granicach
torowiska 1 projektowaneg infrastruktury towarzyszacej Orientacyjnie ilo$¢ ziemi moze
wynie$¢ do okoto 20 000m”)

Projektowana sie¢ komunikacji w fazie eksploatacji, nie bedzie stanowi¢ potencjalnego Zrodia
zanieczyszczen wod podziemnych zlokalizowanych w jej rejonie, ani tez nie bedzie zaburzac
lokalnych stosunkéw wodnych.

Obszary chronione uje¢ wod dla miasta znajduja si¢ w znacznej odlegtosci od terenu
inwestycji. Obszary ochronne dla najblizszego ujecie Debina znajdujg sie w odleglosci
wigkszej niz 1km.

Wody opadowe z powierzchni przebudowywanych ulic, chodnikow oraz torowisk
nalezacych do inwestycji beda odprowadzane spadkami poprzecznymi i podtuznymi do
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kanaléw deszczowych do kanatléw przebudowanych Iub dobudowanych zgodnie z
zaleceniami Aquanet. w ilo$ciach, ktdre oszacowano na podstawie przyjetych zatozen

Przedsiewzigcie nie ma wplywu na obszary wodno-btotne, na inne obszary o ptytkim
zaleganiu wod podziemnych ani na obszary obj¢te ochrong, w tym strefy ochronne uje¢ wod i
obszary ochronne zbiornikow waod srodladowych. Teren inwestycji nie przylega do wybrzezy
ani jezior.

GOSPODARKA ODPADAMI

Eksploatacja linii tramwajowej ani drog nie stanowi znaczacego zrodla odpadow. W
fazie eksploatacji trasy powstaja odpady o kodach 20 03 01 (komunalne), 19 13 04 1 20 03 06
(szlamy 1 piasek z rowow 1 studzienek kanalizacyjnych), 20 03 03 (odpady z czyszczenia
ulic).

Przewidywane rodzaje 1 ilosci przewidywanych odpadéw powstajacych w fazie
eksploatacji, remontu i przygotowania do budowy oraz realizacji budowy projektowanej
inwestycji przedstawiono w tablicy 6.6.1.

Podczas przygotowania terenu i realizacji planowanych robot powstang odpady
gtownie z grupy 17 ,,Odpady z budowy, remontéw i1 demontazu obiektow budowlanych oraz
infrastruktury drogowej (wlaczajac glebe i ziemig¢ z terenéw zanieczyszczonych)”.

Wszystkie przebudowywane ulice lub ich fragmenty (al. Marcinkowskiego,
ul. 27 Grudnia, ul. Kantaka, ul. Gwarna, ul. Mielzynskiego, ul. Fredry, ul. Ratajczaka, ul. $w.
Marcin, ul. Nieztomnych, ul. Matyi, ul. Wierzbigcice) wytworza odpady zwiazane z
przebudowg infrastruktury drogowe;:

— glownie bedzie to asfalt (17 03 02) ~15 tys. Mg

— kostka brukowa i granitowa (17 01 81) ~350 Mg,

— plyty chodnikowe (17 01 82) ~45 Mg,

— odpady z zaplecza socjalnego budowy (20 03 01) ~0,8 Mg.

Ponadto pojawia si¢ takze odpady zwigzane z wycinka drzew i likwidacja obszarow
zielonych rozmieszczonych na ternie budowy tj. odpady ulegajace biodegradacji: liscie i
galezie oraz drewno nie zawierajace substancji niebezpiecznych (20 02 01, 20 01 38). Drewno
pochodzace z wycinki okoto 80 drzew w r6znym wieku to ok ~ 40 Mg.

Realizacja torowiska, infrastruktury, trakcji i odwodnienia przebiega praktycznie
bezodpadowo. Przywozone sg elementy przycigte na wymiar. Maszyny serwisowane sg poza

terenem budowy. Odpadami sg natomiast réznego rodzaju opakowania (15 01 01, 15 01 02,
1501 03, 15 01 05).

WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO PRZYRODNICZE, GOSPODAROWANIE ZIELENIA

Nieuniknione bedzie usunig¢cie pewnej ilosci zieleni z terenu projektowanej inwestycji
Nie mniej brak wsrdod usuwanych egzemplarzy uznanych za zabytki przyrody. Wszystkie
drzewa rosngce w centrum miasta sg cenne ze wzgledu na potozenie. Przesadzanie jak i
wycinka drzew kolidujacych z planowang trasg komunikacyjng bedzie nastgpowato wytacznie
w uzasadnionych przypadkach. Drzewa zamieszkate przez ptaki nie b¢da wycinane w okresie
legowym. Ubytki zieleni zostang skompensowane na wyznaczonych terenach.
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Na terenie inwestycji nie powstang nowe odcinki drég - zmianie ulegng wytacznie
proporcje jezdni i chodnikow ze §ciezkami rowerowymi.

Tam gdzie to mozliwe nastapi ponowne obsadzenie zielenig. Projekt zieleni wymagaé
bedzie doktadnej specyfikacji 1 standaryzacji (podania wymiarow, ilo$ci przesadzen itp.)
materiatu roslinnego. Ponadto dla tak trudnych warunkéw wzrostu konieczne jest doktadne
okreslenie warunkow technicznych sadzenia 1 dokladne okreslenie jakosci podioza
wykorzystywanego do catkowitego zaprawiania dotow (rozliczne przeszkody, ktére nalezy
zrekompensowac). Wazne jest konsekwentne nadzorowanie prac podczas procesu realizacji
(zaktadania) zieleni.

Oddziatywanie trasy tramwajowej na etapie jej eksploatacji bedzie wywierato
niewielki wptyw na srodowisko przyrodnicze.

Na terenie inwestycji nie powstang nowe odcinki drég - zmianie ulegng wylacznie
proporcje jezdni i chodnikow ze §ciezkami rowerowymi.

Ostateczna lokalizacja zieleni, z uwzglednieniem szczegotéw technicznych wybranego
wariantu trasy i obowigzujacych przepisow okreslona zostanie w projekcie budowlanym.
Obszar obsadzen zaleze¢ begdzie od wielko$ci bedacego do dyspozycji terenu.

W Raporcie podano wytyczne dla koncepcji obsadzen zielenia w ul. Sw. Marcin,
27 Grudnia, oraz Ratajczaka. Na trasic w ciggu ul. Krélowej Jadwigi, ul. Matyi oraz
Towarowej zagospodarowanie zielenig nie zmieni si¢.

WPLYW NA DOBRA MATERIALNE | DOBRA KULTURY

Nie przewiduje si¢ wplywu przebudowanego ukladu komunikacyjnego na dobra
materialne i dobra kultury. Projektowane prace nad uktadem komunikacyjnym nie koliduja z
zasadami ochrony zabytkow przedstawionymi w aktualnym Studium dla miasta Poznania.

Omawiany teren znajduje si¢ w strefie ochrony konserwatorskiej Starego Miasta,
wpisanej do rejestru zabytkow miasta Poznania pod nr A225, decyzja z dnia 04.06.1979 r.,
jako zespo6l urbanistyczno-architektoniczny miasta lokacyjnego w obrebie muréw miejskich.
Ochronie podlegaja wartosci historyczne, przestrzenne oraz architektoniczne historycznego
zespotu miasta Poznania. Dzialania wymagaja uzgodnien z konserwatorem zabytkow.

WPLYW POL ELEKTROMAGNETYCZNYCH

Eksploatacja trasy tramwajowej, ani ruch pojazddéw nie s3 zwigzane ze zrodiami
szkodliwego promieniowania.

7. ROZWIAZANIA CHRONIACE SRODOWISKO W TRAKCIE EKSPLOATACJI, BUDOWY |
LIKWIDACJI PROJEKTOWANEJ SIECI KOMUNIKACYJNEJ

W Raporcie wskazano szereg rozwigzan chronigcych s$rodowisko w  trakcie
eksploatacji projektowanej sieci komunikacyjnej w zakresie:

— ochrony przed halasem
— ochrony przed drganiami

— ochrony przed skazeniem powietrza
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— ochrony $rodowiska gruntowo-wodnego
— ochrony dobr materialnych 1 débr kultury

Faza budowy bedzie odczuwana przez mieszkancow jako dokuczliwa z uwagi na hatas
1 drgania. Sprzet taki jak sprezarki, pompy, pradnice i cigzarowki moze emitowac znaczace
drgania niskich czestotliwosci, ktore mogg powodowac rezonans w poblizu budynkow.

Nalezy ostroznie lokalizowaé te urzadzenia, zwlaszcza w obszarach zamieszkanych
dbajac ttumienie drgan (posadowienie urzadzen) oraz i hatasu (mozliwie ekranowane przez
ostony mobilne).

W fazie budowy niezbedne bedzie stworzenie zaplecza budowy, oraz podjecia
typowych zabezpieczen dla tego rodzaju obiektéw, zgodnie z przepisami. Lokalizacja baz
bedzie zmienia¢ si¢ w roznych etapach budowy. Przewiduje si¢ okresowa lokalizacj¢ baz
budowlanych na terenach niezabudowanych najblizszych obszarom etapu prowadzonych
aktualnie prac.

W Raporcie omdéwiono metody ograniczenia niekorzystnych oddziatywan fazy
realizacji inwestycji na srodowisko (i ewentualnej likwidacji) w zakresie:

— ochrony $rodowiska przed hatasem i drganiami,

ochrony $rodowiska gruntowo-wodnego,
— ograniczenia odpadow,

— zabezpieczenie drzew i1 krzewdéw podczas budowy, prac cigzkich maszyn oraz prac
ziemnych,

— organizacji baz budowlanych.

W opracowaniu zwrocono szczegdlng uwage na koniecznos¢ analizy problemu drgan i
halasu, na dzialania organizacyjne na etapie poprzedzajacym budowe, na przygotowanie
zadan dla wykonawcdéw oraz na monitorowanie drgan i1 hatasu oraz na dobry kontakt ze
spoteczno$cia w trakcie realizacji budowy.

Przypuszczalnie wigkszo$¢ robot zwigzanych z przebudowa drog i torowiska bedzie
mozna wykona¢ bez kontaktu z woda gruntowa.

KoLlizJe

Teren stanowi $ciste centrum miasta od wiekow zagospodarowane. Nalezy liczy¢ si¢ z
licznymi kolizjami z sieciami infrastruktury.

8. INNE PROBLEMY OGOLNE
OBSZARY OBJETE FORMAMI OCHRONY PRZYRODY ORAZ 0BSZARY NATURA 2000
Na obszarze objetym inwestycja:

— nie wystepuja cenne zasoby przyrodnicze, objete prawng ochrong w formie parku
narodowego, rezerwatu przyrody, parku krajobrazowego, obszaru chronionego
krajobrazu, obszaru Natura 2000, zespolu przyrodniczo-krajobrazowego, uzytku
ekologicznego, stanowiska dokumentacyjnego, pomnikow przyrody oraz ich otulin.

— nie wystepuje zadna forma ochrony przyrody, powotana uchwala Rady Miasta

KWIEK-WALASIAK, PRACOWNIA OCHRONY PRZED HALASEM I OCHRONY SRODOWISKA STRONA 142 7 146



RAPORT O ODDZIALY WANIU NA SRODOWISKO PRZEDSIEWZIECIA PN. ,,BUDOWA TRASY TRAMWAJOWEJ W ULICY
RATAJCZAKA W POZNANIU”
ROZDZIAL IX: STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Poznania — w mysl ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r o ochronie przyrody (tj. Dz. U. z
2009r, nr 151, poz. 1220, z pdézn. zm.).

Omawiany obszar nie nalezy réwniez do terendOw narazonych na niebezpieczenstwo
powodzi.

Najblizszy obiekt nalezacy do sieci NATURA 2000 oddalony jest od opisywanego
obszaru o okoto 1.5k m. Jest to Cytadela Poznanska, obiekt nalezacy do ostoi PLH 300005
,Fortyfikacje w Poznaniu” .

OPIS PROJEKTOWANYCH ZMIAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Przedstawiono elementy realizacji inwestycji w zakresie ukladu drogowo-
tramwajowego lokalizacji $ciezek rowerowych, projektowanego poszerzenia chodnikéw oraz
zagospodarowania zielenig.

USUNIECIE KOLIZJI Z INFRASTRUKTURA

Powazny udziat w pracach zwigzanych z przebudowa drog stanowi¢ beda prace
zwigzane z przebudowa sieci infrastruktury dla przedmiotowego terenu.

STREFA OBSZARU OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Z uwagi na wysokie nat¢zenie ruchu drogowego w obszarze inwestycji nalezy
przewidywaé konieczno$é wprowadzenia obszaru ograniczonego uzytkowania przy ul. Sw.
Marcin oraz ul. Ratajczaka. Ochrona akustyczna na tych terenach bedzie realizowana poprzez
zainstalowanie okien o podwyzszonym standardzie akustycznym.

Z uwagi na sformutowane w Raporcie zalecenie wprowadzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania niezb¢dne begda pomiary hatasu w obszarze zabudowy mieszkaniowej po
zrealizowaniu inwestycji. Ustalono dziewie¢ =zalecanych punktow porealizacyjnych
pomiarow.

KORZYSCI SPOLECZNE Z BUDOWY

Rozw¢j sieci tramwajowej odpowiada wielkiemu zapotrzebowaniu na usprawnienie
komunikacji zbiorowe;j.

Poprowadzenie nowego torowiska w ul. Ratajczaka usprawni polaczenia tramwajowe
w Srédmiesciu oraz znacznie skroci czas przejazdu z Wildy 1 Debca do centrum. Zaktada sie,
ze w wyniku skrocenia czasu i trasy przejazdu nastapi wzrost atrakcyjnosci komunikacji
zbiorowej, ktora w dojazdach do centrum od strony Wildy i Debca bedzie konkurowaé z
motoryzacja indywidualng. Dzigki realizacji dodatkowych rozjazdow w torowisku, uzyska si¢
znacznie wicksze walory uzytkowe trasy i mozliwosci ksztaltowania przebiegu linii sieci
tramwajowych w sytuacjach awaryjnych.

Inwestycja jest korzystna z punktu widzenia ochrony srodowiska.

Redukcja ruchu samochodowego na kolejnych ulicach $rodmiescia ograniczy
negatywny wpltyw zanieczyszczen komunikacyjnych na $rodowisko naturalne w tym na
zdrowie mieszkancow, a takze zredukuje emisje hatasu, co jest istotne dla polepszenia jakos$ci
zycia w miescie.

KWIEK-WALASIAK, PRACOWNIA OCHRONY PRZED HALASEM I OCHRONY SRODOWISKA STRONA 143 7146



RAPORT O ODDZIALY WANIU NA SRODOWISKO PRZEDSIEWZIECIA PN. ,,BUDOWA TRASY TRAMWAJOWEJ W ULICY
RATAJCZAKA W POZNANIU”
ROZDZIAL IX: STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Utrzymanie zieleni urzadzonej w powierzchniach ulic podniesie poziom estetyki i
komfort zamieszania w tym rejonie miasta.

Zadanie objete niniejszym opracowaniem wpisuje si¢ w potrzeby spoteczne.
Realizacja inwestycji przyczyni si¢ do rewitalizacji centrum jako przestrzeni publiczne;.

ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH

Etap realizacji inwestycji bedzie niewatpliwie ucigzliwy dla mieszkancow i
uzytkownikéw obiektow zlokalizowanych wzdtuz ulic objetych budowa i przebudowa. Z tego
wzgledu zaleca si¢ przed rozpoczeciem budowy stworzenie specjalnego programu ochrony
wibroakustycznej oméwionego w roz. VIL

Ruch w $rédmiesciu zostanie niemal sparalizowany strefa tempo 30, zamkni¢ciem
pewnych odcinkow dla ruchu oraz zwezeniem przekroju ulic. Nalezy spodziewaé sie¢
protestow zwigzanych z ograniczeniem ruchu drogowego w obszarze centrum miasta, wobec
braku alternatywy.

UWAGI DODATKOWE

Dziakki, na ktorych prowadzona jest realizacja inwestycji nie sg potozone na obszarach
wodno-btotnych. Przedsiewzigcie nie ma wptywu na obszary wodno-btotne, na inne obszary o
ptytkim zaleganiu wdod podziemnych ani na obszary objete ochrong, w tym strefy ochronne
uje¢ wod 1 obszary ochronne zbiornikow wod $rédladowych. Teren inwestycji nie przylega do
wybrzezy ani jezior.

Na terenie inwestycji nie wystepuja obszary chronione, podlegajace ochronie na
podstawie odrgbnych przepisow, tj. lasy, grunty rolne, gldwne zbiorniki wod podziemnych,
ujecia wody oraz ich strefy ochronne, obszary ciche w aglomeracji.

Z uwagi na to, ze przebudowa dotyczy istniejacych ulic od dawna intensywnie
eksploatowanych eksploatacja inwestycji nie bedzie miata wpltywu na krajobraz, klimat,
rzezbg terenu, ztoza kopalin, gleby, warunki gruntowo-wodne, wody powierzchniowe i
podziemne ani tez na zabytki.

Na trasie planowanej przebudowy torowiska tramwajowego i przekrojow ulicznych
nie ma stanowisk archeologicznych.
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