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WPROWADZENIE

Inwestycg pod nazwg ,Budowa trasy tramwajowej w ul. Ratajczaka w Pornastanowi:

— budowa dwutorowej trasy tramwajowej w ul. Nieztorahyoraz w ul. Ratajczaka (na
odcinku od skrzgzowania z ul. Krélowej Jadwigi/Wierzégice do ul. 27 Grudnia),

— przebudowa istniegej trasy tramwajowej w ul. 27 Grudnia i przy ploWWosci,

- przebudowa istniggej trasy tramwajowej w ufw. Marcin,

— przebudowa ul. Kantaka, ul. Gwarnej, ul. Migiskiego i ul. Fredry (na odcinku od
wezta ,Okraglak” do ul. Kaciuszki),

— przebudowa torowiska w ul. Wierzbie (na odcinku od gzia ,Krolowej Jadwigi/Wierz-
biecice” do ul. ks. J. Wujka),

— przebudowa torowiska w al. Marcinkowskiego,

— przebudowa torowiska w ul. Matyi (na odcinku o¢lzéa ,Krolowej Jadwigi/Wierzhg-
cice” do ul. Przemystowe))

- przebudowa rozjazdu na skeoyvaniu ul. Towarowa&w. Marcin,

— przebudowa istniggych weztéw rozjazdowych ,Krolowej Jadwigi/Wierzigice” oraz
,OKkraglak”,

— przebudowa i dostosowanie uktadu drogowego do uvkanuai lokalizacyjnych wpro-
wadzonych realizagjprzeds¢wziecia oraz usurcie kolizji infrastrukturalnych.

Gtownym celem inwestycji jest usprawnienie komugjkabiorowej w Poznaniu, poprzez
zoptymalizowanie patzen szynowym transportem publicznym dla miesa@v Wildy i
Debca z centrum oraz z gagiech komunikacyja miasta. Poprowadzenie nowego torowiska
w ul. Ratajczaka, od skrzgwania ul. Krolowej Jadwigi i Wierzbtice, przez skrzzowanie z

ul. Sw. Marcin, do ul. 27 Grudnia, usprawni patenia tramwajowe wrédmieciu oraz
znacznie skroci czas przejazdu z Wildy ¢bda do centrum. Zakladagsize w wyniku
skrécenia czasu i trasy przejazdu gaistvzrost atrakcyjnéci komunikacji zbiorowej, ktora w
dojazdach do centrum od strony Wildy icliza lzdzie konkurowé& z motoryzacj
indywidualry.

Redukcja ruchu samochodowego na kolejnych uligagtimigcia ograniczy ponadto nega-
tywny wptyw zanieczyszczekomunikacyjnych nagrodowisko naturalne w tym na zdrowie
mieszkacow, a take zredukuje emigjhatasu, co nie pozostanie bez istotnego wptywu na
wzrost jakd@ci zycia w migcie.

Dodatkowe wprowadzenie zieleni gdzonej w powierzchni ulicy podniesie poziom estetyk
I komfort zamieszania w tym rejonie miasta.

Zaktada s}, ze ruch samochodowy w centrum zostanie zgaxzograniczony. Oprécz
realizacji trasy tramwajowej celowi temu s bedzie réwnie ograniczenie gdkosci ruchu
pojazdow w centrum do 30km/h (wprowadzanie tzwefgtyTempo 307).

Inwestycja, objeta niniejszym opracowaniem, zgodna jest z zateniem przyjetym w Stu-
dium Uwarunkowan i Kierunkédw Zagospodarowania Przestrzennego MiastdPoznania
z 2008 roku orazw planach rozwoju transportu publicznego wg Zréwnovazonego Planu
Rozwoju Transportu Publicznego Aglomeracji Poznaskiej, gdzie m.in. zapisane jeste
zmodernizowana sié tramwajowa powinna stanowi podstawowysrodek transportu.

Preferencje dla komunikacji zbiorowej, przy jedrestzzym wprowadzaniu ograni¢éz& ruchu
samochodowym, zatono take w Strategii Rozwoju Miasta Poznania do roku 2030.

W Karcie informacyjnej zawarto podstawowe daneagktowanym przedswzieciu mapce
umazliwi ¢ ocere czy dla przedmiotowej inwestycji istnieje potrzgiraeprowadzenia oceny
oddziatywania ndrodowisko zgodnie z nagiujacymi ustawami:
- USTAWA Prawo ochronyrodowiska, Dz.U. z 2008 nr 25 poz. 150 z dnia 2ekwa
2001 r., TEKST JEDNOLITY Kancelaria Sejmu, 19.01.20

Kwiek-Walasiak pracownia ochrony przed hatasem i ochrénydowiska
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USTAWA z dnia 3 padziernika 2008 r. o udaginianiu informacji asrodowisku i jego
ochronie, udziale spoteazstwa w ochronigrodowiska oraz o ocenach oddziatywania
nasrodowisko, TEKST JEDNOLITY Kancelaria Sejmu 23.1010.

Podstaw merytoryczg opracowania stanowhnastpujace dokumenty:

1.
2.
3.

4.

No

9.

Koncepcja inwestycji ,Tramwaj w ulicy RatajczakaTll, Pozna 2011.

Wytyczne dla inwestycji pn. ,Tramwaj w ul. Rataj&€ad ZTM, Pozna 2012.

Projekt koncepcyjny budowy trasy tramwajowej w Rhtajczaka wraz z przebudgw
sasiednich ulic, Biuro laynierii Transportu S.C., Pozh2000/2001.

Studium Uwarunkowa i KierunkOw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Poznania, Uchwata Rady Miasta Poznania nr XXXI/292008 z dnia 18.01.2008 r.
Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzenrg¥gdmiecie Poznania — Centrum 2,
Uchwata Rady Miasta Poznania Nr XCVII/1112/111/2002Inia 24.09.2002 r.

(teren obgty MPZP: ul. 27 Grudnia, e&¢ ul. Kantaka, ul. 27 Grudnia, ul. Migh-
skiego, pl. C. Ratajskiego, ul. 3 Maja, ul. Ratajcz)

Opracowanie ekofizjograficzne dla mpzp Paz@antrum 6, A. Rybczski, 2004
Polityka Transportowa Poznania, Uchwata Rady Mi&sianania nr XXI11/269/111/99 z
dnia 18.11.1999 r.

Strategia rozwoju miasta Poznania do roku 2030,wdédn Rady Miasta Poznania
Nr LXXI11/990/V/2010, z dnia 11.05.2010 .

Trasy tramwajowe w Poznaniu, Miejska Pracownia diftgczna, Pozia2007.

10.Zrownowaony plan rozwoju transportu publicznego na lata72602015, Uchwata

Rady Miasta Poznania Nr CV1/1266/1V/2006 z dnial®42006 r.
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1. OPIS PRZEDMIOTU INWESTYCJI
2.1. MIEJSCE REALIZACJI PRZEDEWZIECIA

Inwestycja ma charakter lokalnydzie realizowana w wojewodztwie Wielkopolskim, pewie:
Miasto Pozna, gminie: Pozn& Miasto, migcie: Pozna, w czsci miasta:Srodmiescie. Wg
podziatlu Poznania na strefy, przedstawionego wi@tydteren inwestycji ey w Strefie A -
Centrum Miasta. Strefa jest obszarem przestrzebiiqame] istotnej w skali catego miasta.
Teren przeznaczony pod inwestygest zurbanizowany, z istnigg bogaf infrastruktug
oraz gsty siech komunikacyja. Lokalizacg inwestycji przedstawia mapa paej.
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Rys. 1. Planowana trasa tramwajowa w ul. Ratajczaka (wg Studium)
Zrodto: Miejska Pracowania Urbanistyczna w Poznaniu

2.2. OPIS OGOLNY PLANOWANEGO PRZEDBEWZIECIA

Jako gtowny cel projekt zaktada sealizacy dwutorowej trasy tramwajowej w ul. Nieziomnych
oraz w ul. Ratajczaka. Ze wzglu na konieczni@ zachowania odpowiednich promieni tukéw
torowiska bezwzgldnie przebudowana musi dyrasa tramwajowa w ul. 27 Grudnia. Dla
zachowania wikxiwych parametrow jezdnych, przesgoiu ulegnie take torowisko przy
pl. Wolncici. Konieczne jest rowniedowigzanie nowego uktadu torowego do istaggigo
w ul. Sw. Marcin, co wize sk z przebudow torowiska na odcinku od ul. Gwarnej do ul.
Piekary (wraz z otaczgga infrastruktug piesz, drogowg oraz zieleni publicznej).

Kwiek-Walasiak pracownia ochrony przed hatasem i ochrénydowiska
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Potazenie platformy peronowej na przystanku ,Pl. Walkid poddane zostanie korekcie.
Ponadto zaprojektowanytizie dodatkowy przystanek na skkawaniu ul.Sw. Marcin z ul.
Ratajczaka.

W zwigzku z przebudow torowiska w ul. 27 Grudnia, a co za tym idzie résinwezta
rozjazdowego przy ,Okglaku”, wykonany zostanie dodatkowy tuk w ul. Migiskiego
(prawoskret). Przebudowie ulegnie ta& odcinek torowiska do pl. Cyryla Ratajskiego.
Dodatkowo zaktada sirowniez wykonanie prawo-sktu tramwajowego z ul. Ratajczaka, z
kierunku Wildy, w ul. Sw. Marcin, w kierunku ul. Piekary, §& warunki techniczne na to
pozwoh — ze wzgédu na ograniczanprzestrzé (bedzie to przedmiotem szczegétowych analiz
na etapie tworzenia dokumentacji technicznej).

Dzieki realizacji ww. dodatkowych rozjazdoéw w torowiskeyska si znacznie wiksze walory
uzytkowe trasy i maliwosci ksztattowania przebiegu linii, w szczeg&dobpolgczenia Rataj
z Wildg i Debcem, przez obszarédmiejski.

Dodatkowo przebudowane zostanie torowisko w ul. @Beja(na czsci ktorej i tak ledg pro-
wadzone niezfzine roboty budowlane, zg#ane z przebudoywwezta ,Okraglak”), wraz
z nawierzchry chodnikéw, ktére zrealizowanedy na catej szerokmi ulicy, dziki czemu
powstanie tu faktyczny ,deptak”. Wg prztych dla tego przedsiziecia rozwpzan
koncepcyjnych, wyczone z ruchu samochodowegedd réwniez ul. 27 Grudnia oraz
potudniowa czs¢ pl. Wolnasci, natomiast znaczne uspokojenie ruchu, poprzezzmie
jezdni i poprowadzenie torowiska, ngstw ul. Ratajczaka, a tak na ul.Sw. Marcin.
Ponadto zaklada ¢si wytaczenie z powszechnego ruchu samochodowego odcirtka u
Ratajczaka, poradzy ul. Sw. Marcin a ul. Taczaka, gdzie znajdzie gizystanek w kierunku
Wildy. Jest to tym bardziej uzasadnione,nie przewiduje simozliwosci prowadzenia ruchu
ul. Ratajczaka na wprost, od strony pl. Wdakiov kierunku Wildy. Nowoutworzona w ten
Sposob strefa piesza stanie &nry przestrzenj publiczry dla mieszkacow i turystow.

Budowie torowisk towarzyszybedzie budowa sieci trakcyjnej wagu ul. Nieztomnych-
Ratajczaka, wraz z budawvezta rozjazdowego na skrzgwaniu ul. Ratajczak8iv. Marcin
oraz przebudowwezta rozjazdowego na skrzgwaniu ul. Krolowej Jadwigi/ Wierzbtice.

Z uwagi na uwarunkowania techniczo-technologiczrevadzenia rob6t torowo-sieciowych
w zwigzku z budow nowego torowiska, a tak ze wzgdu na zty stan techniczny infrastru-
ktury tramwajowej, zakres rzeczowy projektu rozsaap o przebudogvfragmentow torowisk
przylegtych, w ulicachSw. Marcin, na odc. od ul. Gwarnej do mostu Uniwegskiego wraz z
weztem , Towarowa”, Fredry, na odc. odemta ,Okraglak” do ul. Ka&ciuszki, al. Marcinko-
wskiego, Matyi, na odc. od skraywania z ul. Krélowej Jadwigi/Wierzégice do ul. Przemy-
stowej i Wierzbgcice, na odc. od gezta ,Krolowej Jadwigi/Wierzhjcice” do ul. ks. J. Wujka.

Przewiduje si budowe lub przebudow 9 par przystankéw tramwajowych wraz z peronami o
dtugaéci min. 45,0m oraz pochylniami o diugo min. 4,00m.

Na projektowanym odcinku trasy oraz odcinkach puzelbvywanych maksymalna dopusz-
czalna pgdkaos¢ bedzie wynost 30 km/h. Wynika to zarbwno ze stosunkowgstg] sieci
przystankéw, jak réwniez wprowadzanej etapami strefy ,Tempo 30", ograajigzj prd-
kos¢ pojazdow mechanicznych porusgajch s¢ poscistym centrum miasta do 30 km/h.

Na planowanej nowej trasie (wagu ul. Ratajczaka i Nieztomnych) przewiduje, sv chwili
jej uruchomienia, maksymalnie 3 linie tramwajowenmksymalg taczrg rozkiadowg
czestotliwoscig kursowania do 18 pagyow w kadym z obu kierunkow na godzirw porze
dziennej; brak linii nocnych. Opis ruchu na remoevdaych odcinkach torowisk
przedstawiono w roz. 8.1. w aspekcie analizy ematoego hatasu.

Kwiek-Walasiak pracownia ochrony przed hatasem i ochrénydowiska
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2.3.

RODZAJ | SKALA PRZED3WZIECIA

W ramach inwestycji zaktadaesi

budowe dwutorowej trasy tramwajowej w ul. Nieztomnych ona ul. Ratajczaka, na
odcinku od skrzzowania z ul. Krélowej Jadwigi/Wierzggice do ul. 27 Grudnia, wraz
z budowsa infrastruktury towarzysgej (si€ trakcyjna, przystanki) i jednoczesn
przebudowa pozostatej przestrzeni ulicy (chodniki, jezdnieggl rowerowe itp.);
przebudowe istniepcej trasy tramwajowej w ul. 27 Grudnia i przy plowesci (korekta
potozenia torowiska w kierunku pétnocnym) oraz w $v. Marcin na odcinku od ul.
Gwarnej do ul. Piekary (korekta pakmnia torowiska), a tale ul. Gwarnej (eig pieszo-
tramwajowy), Miekynskiego i Fredry (na odc. od ul. Gwarnej do uls&aszki) wraz z
przebudows infrastruktury towarzysgeej, zardowno w zakresie torowiska, jak i pozostatej
przestrzeni ulicy (przystanki, chodniki, jezdniapgi rowerowe itp.);

przebudowe wytacznie torowiska w ul. Matyi na odcinku od skrawania z ul. Krélowej
Jadwigi/Wierzbgcice do ul. Przemystowej, torowiska w 8tv. Marcin na odcinku od ul.
Gwarnej do mostu Uniwersyteckiego (wraz zziem ,Towarowa”), torowiska w al.
Marcinkowskiego i torowiska w ul. Wierzjgice na odcinku od yzta ,Krolowej Jadwigi/
Wierzbkcice” do ul. ks. J. Wujka,

przebudowe ul. Kantaka oraz fragmentu ul. 3 Maja (wlot wRhAtajczaka);

przebudowe weztdw rozjazdowych ,Krolowej Jadwigi/Wierzgice”, ,Towarowa” i
,OKraglak”, wraz z infrastrukturtowarzyszca (j.w.), w tym dostosowanie ich do potrzeb
0s0b niepetnosprawnych;

atake:

ograniczenie ruchu samochodowego w tejazsrodmiescia, m.in. poprzez zayenie
przekrojow poprzecznych w. Marcin, Ratajczaka i Nieztomnych i poszerzeriefs
pieszych oraz wytyczenie drog rowerowych, aéakamkngcie dla powszechnego ruchu
samochodowego ul. 27 Grudnia i potudniowe]j piegteWWolnaici i stworzenie tam ggu
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pieszo-tramwajowego; przebudowane odcinki ulic amstak’e wyposaone w zielé
ozdobr i elementy matej architektury.

Realizacji ww. inwestycji towarzyszy bedzie réwnie budowa i przebudowa sieci
wodociggowej i kanalizacyjnej (w ramach koniecZoousunecia kolizji).

Skala przedsivziecia jest znaczna i obejmuje ulice w centralnym almz miasta o wymiarach
1000m x 1000m. Jak podano iey inwestycja zaktada budew przebudow torowisk o
dhugcéci ok. 6,5 km toru pojedynczego oraz budodwoch wzidw rozjazdowych wraz z
budowg nowej sieci trakcyjnej gornej na diugo ok. 1 km.

Gruntownej przebudowie zostanie poddanych okoton2bkezacych drog: ul.Sw. Marcin na
odc. ul. Gwarna — ul. Piekary, ul. 27 Grudnia,Réitajczaka i ul. Nieztomnych. W mniejszej
skali, podobne roboty prowadzonedy w ramach przebudowy na innych ulicach, zgodnie z
wczesniej przedstawionym zakresem.

2.4. ZAKRES PRZEWIDZIANYCH PRAC
Ogolny zakres rzeczowy dla begntorowej i drogowe;j:

Brarnza torowa:

— ul. Sw. Marcin na odc. ul. Gwarna — al. Niepodlgglo przebudowa do standardu tzw.
.cichego torowiska”, z zastosowaniem systemu wimlzEcyjnego (tzw. ,zielone
torowisko”);

- ul. Sw. Marcin na odc. al. Niepodlegid — most Uniwersytecki: przebudowa do
standardu tzw. ,cichego torowiska”, z zastosowaniegstemu wibroizolacyjnego
(torowisko w jezdni);

- wezel rozjazdowy Sw. Marcin/Towarowa”: przebudowa do standardu tzeichego
torowiska”, z zastosowaniem systemu wibroizolacgpe

— ul. Sw. Marcin na odc. ul. Gwarna — ul. Ratajczaka: zmidstniejcego uktadu
torowo-sieciowego, w tym przesgoie osi torowiska w kierunku pétnocnym, eki
czemu trasa zostanie odsgtai od zabudowy mieszkaniowej; docelowo: trasa jedno
torowa, wydzielona, wykonana do standardu tzw.hego torowiska”, z zastosowa-
niem systemu wibroizolacyjnego;

- wezel rozjazdowy $Sw. Marcin™ budowa w technologii efektywnego shystego/mem-
branowego oddzielenia szyn od przylegtej do nidbudawy torowiska;

- ul. Sw. Marcin na odc. ul. Ratajczaka — ul. Piekary: @mai istniejcego uktadu torowo
-sieciowego, w tym przesuie osi torowiska w kierunku pétinocnym; trasa jgdnowva,
wydzielona, przebudowana do standardu tzw. ,cichegowiska”, z zastosowaniem
systemu wibroizolacyjnego;

- al. Marcinkowskiego na odc. Ww. Marcin — pl. Wolnéci wraz z dowdzaniem do uktadu
istniegcego w ul. Podgérnej: przebudowa do standardu,tiehego torowiska”, z zasto-
sowaniem systemu wibroizolacyjnego;

— ul. 27 Grudnia i pl. Wolngzi: zmiana istnigjcego uktadu torowo-sieciowego, w tym
przesungcie osi torowiska w kierunku potnocnym, ¢kii czemu trasa zostanie odsgiai
od istniegcej zabudowy mieszkaniowej; przebudowa do stand&mdu ,cichego Toro-
wiska”, z zastosowaniem systemu wibroizolacyjnego;

— wezet rozjazdowy ,Okgglak”: przebudowa w technologii efektywnego ystego/
membranowego oddzielenia szyn od przylegtej do matbudowy torowiska;

— ul. Gwarna, Fredry i Mielynskiego: przebudowa do standardu tzw. ,cichego tsiat, z
zastosowaniem systemu wibroizolacyjnego;

- wezel rozjazdowy ,pl. Wolnéci”: przebudowa w technologii efektywnego sprstego/
membranowego oddzielenia szyn od przylegtej do natbudowy torowiska;
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ul. Ratajczaka na odc. ul. 27 Grudnia — ul. Ogroatotsasa dwutorowa, wydzielona,
wykonana w standardzie tzw. ,cichego torowiskazastosowaniem systemu wibro-
izolacyjnego;

ul. Ratajczaka na odc. ul. Ogrodowa — ulséfoszki i ul. Nieziomnych: trasa dwutorowa,
wydzielona, wykonana w standardzie tzw. ,cichegowiska”, z zastosowaniem systemu
wibroizolacyjnego;

wezet rozjazdowy ,Krolowej Jadwigi/Wierzbtice” wraz z odc. ul. Wierzbeice do ul.
ks. J. Wujka: wykonanie na ptycie betonowej wylegjama mokro w standardzie tzw.
»cichego torowiska”;

ul. Matyi na odc. wzet rozjazdowy ,Krélowej Jadwigi/Wierzigice” — ul. Przemystowa
oraz dowjzanie do ukitadu istniggego w ul. Krélowej Jadwigi: przebudowa torowiska
wykonana w standardzie tzw. torowiska klasycznego.

Brarva drogowa (podano dla wybranych odcinkéw, istotngabunktu widzenia zastosowa-

nych technoloqii):

przebudowa ulSw. Marcin na odc. ul. Gwarna — ul. Ratajczaka: mgpnszerzenie
chodnikéw uzupetnionych zielenozdobn i elementami matlej architektury, kosztem
zawzenia jezdni z jej przeznaczeniem dla ruchu ptynngmgojednym pasie ruchu w
kazdym kierunku), a tate wytyczenie drogi rowerowej;

przebudowa ulSw. Marcin na odc. ul. Ratajczaka — ul. Piekary:rmposzerzenie
chodnikéw uzupetnionych zielenozdobn i elementami matej architektury, zekenie
jezdni do jednego pasa ruchu ptynnego spowolniomegesciowo uspokojonego przez
zastosowanie rozwzania polegacego na obpgdzaniu wysepki przystankowej przez
pojazdy komunikacji indywidualnej (na wzor zmodeowanej ul. Winogrady), przy
catkowitym priorytecie dla tramwaju, oraz wyznadeetirogi rowerowej;

przebudowa ul. 27 Grudnia: m.in. poszerzenie chdewni(likwidacja jezdni i utworzenie
z<deptaku”), z jednoczesnym wkomponowaniem torowiskprzylegagcy ciag pieszy;
uzupetnienie przestrzeni ulicy elementami matehae&tury oraz zielemiozdobn;
przebudowa ul. Ratajczaka na odc. ul. 27 Grudnig. -©Ogrodowa: m.in. poszerzenie
chodnikéw, likwidacja miejsc postojowych po stromwschodniej (planowane torowi-
sko tramwajowe), a tak zmiana parkowania z prostopadtego na rownol@giesironie
zachodniej); na odc. ubw. Marcin — ul. Taczaka i pieszo-tramwajowy lub znaczne
spowolnienie ruchu kotowego poprzez odpowigdago organizaej

przebudowa ul. Ratajczaka i ul. Nieztomnych na odiedzy ul. Ogrodow i ul. Krélowej
Jadwigi: m.in. zmiana szerok@ chodnikow, przy jednoczesnym zgxeniu przekroju
poprzecznego ulicy wykorzystywanego przez pojazdgmknikacji indywidualnej na
rzecz torowiska tramwajowego.

Siet trakcyjna i infrastruktura towarzysza tramwajowa

Powyzsze stanovit

siet trakcyjna tramwajowa gorna z podziatem na nieralesekcje,

infrastruktura przytorowa do howoczesnego systasrowania nagtlow zwrotnic,
system ogrzewania zwrotnic oraz sterowania w fundsjperatury i opadddniegu,
magistrala orurowania.

Caly obszar sieci trakcyjnej zostanie podzielongirdem niezafmych odcinkow, a mianowicie:

1.

2.

Wezet rozjazdowy w ul. Nieziomnych — Krélowej Jadwigi Matyi — Wierzb¢cice w
uktadzie sieci ptaskiej z przeprowadzeniem lingn&p na kierunku ul. Krélowej Jadwigi —
Matyi.

Odcinek prosty w ul. Ratajczaka i Nieztomnych, odazdu z ul. Wierzltice — Krélowej
Jadwigi do rozjazdu z ufw. Marcin w uktadzie sieci wielokrotnej poiskompensgne;.
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3. Wezet rozjazdowy ul. Ratajczaka $w. Marcin w ukladzie sieci ptaskiej oraz
ul. Sw. Marcin z przeprowadzeniem liny smej w kierunku al. Marcinkowskiego.

4. Wezet rozjazdowy w ul. Ratajczaka — 27 Grudnia w dkila sieci ptaskiej oraz
ul. 27 Grudnia z przeprowadzeniem linysnej w kierunku ul. Marcinkowskiego.

5. Wezelt rozjazdowy w ul. 27 Grudnia — Gwarna w uktadzezi ptaskie).

6. Wezet rozjazdowy w ul.Sw. Marcin — Gwarna w ukladzie sieci ptaskiej z prze
wadzeniem liny ninej w kierunku ul. Ratajczaka.

7. Wezet rozjazdowy Sw. Marcin/Towarowa” w ukfadzie sieci ptaskiej.

Konieczne bdzie réwnie utozenie kabli trakcyjnychaczacych staa} prostownikovd , Srod-
miescie” zlokalizowan pod pl. Wolngci z projektowan trag tramwajows (Statopgdowe
600VDC).

Branze pozostate:

Na obszarze objym planowag inwestyc wystpuja liczne kolizje z uzbrojeniem podzie-
mnym, wymagajce zabezpieczenia, przeémia, odtworzenia lub wymiany siecizniego typu,
zgodnie z warunkami technicznymi i opiniami gestogioszczegoélnych sieci. Ze wezdu na
bardzo zty stan techniczny sieci wodgmowej i kanalizacyjnej, zgodnie z opintAquanet Sp.
z 0.0., w ramach realizacji inwestycji nzéoby zmodernizowasieci wodocigowe i kanali-
zacyjne na catym terenie.

2.5. PRAWNE UWARUNKOWANIA REALIZACYJNE

Inwestycja, olgta niniejszym opracowaniem, jest zgodna zzas@mi Studium Uwarunkowia
Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miastadtoa, uchwalonego UchvgaRady
Miasta Poznania Nr XXX1/299/V/2008 z dnia 18.01.200

Zadanie inwestycyjne w petni wpisujez sv plany rozwoju transportu publicznego Zréwno-
wazonego Planu Rozwoju Transportu Publicznego (ZPRA@Ymeracji Poznaskiej. ZPRTP
zaklada,ze zmodernizowana sidramwajowa powinna stanoévpodstawowysrodek trans-
portu miejskiego.

Na obszarze przewidzianym pod inwesgyapowhzuja nastpujace plany zagospodarowania
przestrzennego (wg pisma MPU -OR/506-646/11 606§3/11

— Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego z@bStaromiejski" w Poznaniu,
uchwalony uchwat Nr XCI 11/1055/1 H/2002 Rady Miasta Poznania adhlipca 2002
r., opublikowar w Dz. Urz. Woj. Wielkopolskiego nr 111, poz. 31@2)nia 6 wrzénia
2002 r. (symbol planu Os);

- Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzenn8gadiniescie Poznania — Centrum 2",
uchwalony uchwat Nr XCVI1/1112/111/2002 Rady Miasta Poznania z d2dawrzénia
2002 r., opublikowamw Dz. Urz. Woj. Wielkopolskiego Nr 142, poz. 3888&Inia 26
listopada 2002 r. (symbol planu Cb);

W opracowaniugnastpujace plany:

~,centrum 6" w Poznaniu, do ktérego opracowania ggpyono uchwag Nr XXXVII/
/326/1V/2004 Rady Miasta Poznania z dnia 3 lute@Q04£r. /zm. Uchwat Nr XLI1/443/
/IV/2004 Rady Miasta Poznania z dnia 20 kwietni@£26. (symbol planu Cf);

- "Rejon ulicy Wysokiej" w Poznaniu, do ktérego opra@nia przysfpiono uchwag Nr
LXXIV/780/1V/2005 Rady Miasta Poznania z dnia 5dg2005 r. (symbol planu Cw);

— "Plac Wiosny Ludow" w Poznaniu, do ktérego opracomaprzysipiono uchwagd
Nr LXXIV/782/IV/2005 Rady Miasta Poznania z dnia 1pca 2005 r. (symbol
planu CI);
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"Rejonu Teatru Polskiego" w Poznaniu, do ktéregmaopwania przygpiono uchwad
Nr XCIV/1069/1V/2006 Rady Miasta Poznania z dniar88ja 2006 r. (symbol planu
Co).

Zafgczona mapka przedstawia granice mpzpsiesiztwie terenu projektowanej inwestycji.

S

(L e e
CxY

1 - Mpzp “Siédmieécie Poznania
- Centrum 2*

2 . Projekt mpzp “Rejon Teatru
Polskiego™ w Poznaniu

3 - Projekt mpazp “Centrum 6
w Poznaniu

4 - Projekt mpzp "Rejon ulicy
Wysokiej” w Poznaniu

5 - Projekt mpzp “Plac Wiosny
Ludéw” w Poznaniu

6 - Mpzp “Obszar Staromiejski”
w Poznaniu

Rys. 3. Plany zagospodarowania przestrzennego Wicghwojektowane] inwestyciji.
Inwestycja jest zgodna z planem miejscowym dla ahsSrodmiecie Poznania — Centrum 2,
ktory zostat uchwalony dnia 24.09.2002 roku uchwét XCVI1/1112/111/2002 Rady Miasta
Poznania.

Bedacy w opracowaniu plan ,Centrum 6" obejmuje obszgnaaiczony: potnocno-zachodni
granig ul. Nieztomnych, wschodgigranig ul. Ratajczaka, potudniaygrania ul. Ogrodowej,
poétnocry i wschodni granig terenu kéciota ewangelicko — metodystycznego, zachgdni
granig ul. Pétwiejskiej, potudniow grania ul. Krélowej Jadwigi wraz ze skrzgwaniami

z ulicami: Gorna Wilda — Potwiejska oraz Wierghice — Towarowa.

Dla inwestycji pn. Tramwaj w Ratajczaka uzyskansipjace decyzje administracyjne
(wg materiatow przekazanych przez ZDM):

— Decyzja Nr 3/2004 z dnia 16.06.2004 r., znak UAUNT331-242/M-1244/01-U09
w sprawie ustalenia wzzt dla: budowy Silv. Marcina - etap | dla trasy tramwajowej
w ul. Ratajczaka na odcinku od ul. Gwarnej do wkkBry, z terminem jej wanosci
oznaczonym na 30.04.2014 r.:
w tej sprawie te ostatnia z decyzji Samadowego Kolegium Odwotawczego
w Poznaniu z dnia 08.10.2007 r., utrzygogi w mocy zaskaong decyzg;

— Decyzja Nr 4/2004 z dnia 16.06.2004 r., znak UAINF331-294/R-796/01-U09
w sprawie ustalenia wzzt dla: budowy ul. 27 Grudnial. Wolndci i ul. Ratajczaka na
odcinku od ul. 27 Grudnia do ul. Towarowe] — etapdla trasy tramwajowej w ul.
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Ratajczaka, z terminem jej waosci oznaczonym na 30.04.2014 r.:
w tej sprawie wydano fewyrok Wojewddzkiego &lu Administracyjnego w Poznaniu
z dnia 15.10.2008 r., oddaday skarg na przedmiotow decyzg;

2.6. KWALIFIKACJA INWESTYCJI CO DO ZNACACEGO ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO

Zgodnie z Rozporglzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 rspwawie przedst
wzie¢ moggcych znaczco oddziatywa nasrodowisko (Dziennik Ustaw z 2010 r. Nr 213 poz.
1397) projektowana inwestycja najedo przedsiwzie¢ mogicych potencjalnie znagzo
oddziatywa& nasrodowisko oraz wymagasporadzenia raportu o oddziatywaniu przegdsi
wzi¢cia nasrodowisko. W Rozpordzeniu w 8 3 ust. 1 wod przedsiwzie¢ mogicych
potencjalnie znagro oddziatywa nasrodowisko wymieniono:

60) drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtdgoprzedsgwziecia powyej 1 km inne ni
wymienione w 8§ 2 ust. 1 pkt 31 i 32 (autostradpgiliekspresowe, 4 pasy ruchu na odcinku
nie mniejszym i 10 km) oraz obiekty mostowe wagu drogi o nawierzchni twardej,
z wylgczeniem przebudowy drog oraz obiektow mostowyalagsych do obstugi stacii
elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza olmmarobgtymi formami ochrony
przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1—5,Bustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
0 ochronie przyrody;

61) linie tramwajowe, koleje napowietrzne lub paizne, w tym metro, kolejki linowe lub
linie szczegollnego charakteru, wraz z towargggam infrastruktug, wzywane gtéwnie
do przewozu pasaréw

2.7. WLASNGSC TERENU

Inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach wg wygisvyrysu z rejestru gruntow podanych
w zahczniku do Wniosku. Kwestie wiasém terenu przedstawiono w ww. wypisach.

Tablica. 1. Wykaz dziatek niezbnych do realizacji inwestyciji:

Obreb ew. Arkusz mapy Nr ewidencyjny dziatki
19 21, 22, 23
20 2,18, 19/1, 20/1, 23, 26/5, 28/4, 30/5, 31, 532585
21 23
23 7/4, 35/1, 35/2, 35/3, 35/4, 50, 51
24 2,4,5
20/1, 20/3, 20/4, 21, 26/1, 27/1, 2812, 31/2, 3382, 40/2, 41/2, 42/1, 42/2,
25 56/1, 59/1, 59/2, 59/3, 60/2, 62/3, 63/4, 70/117TA/2, 71/3
POZNAN 71/4, 7115, 72/1, 72/2
(51) 26 1, 26/1, 27/1, 28/2, 30/2, 31/3, 32
27 18
40 13/1, 14/1, 42/8
42 19/1, 52/1, 52/2, 52/3
43 1/1, 1/7, 15/3, 17/60, 17/61, 18/1, 18/2, 18/35188/6
44 1/1, 1/2, 2/1, 2/4, 2/5, 5/1, 23/1, 23/3, 25
45 1,13, 14, 20/11, 20/12, 20/14, 21/1, 21/8, 21/9
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Obreb ew. Arkusz mapy Nr ewidencyjny dziatki
1/1, 1/2, 3/1, 3/3, 3/4, 4/2, 5/3, 5/10, 5/14, 5/8A45, 19/13, 20, 21, 28/4, 28/5,

46 28/6, 28/7, 28/8
WILDA 05 1/1, 1/2, 1/3, 1/4, 1/5, 1/6, 1/7, 1/8, 1/9, 1/1A,1, 2/4, 3/3, 3/4, 18/9, 19, 28/4,
(61) 29/1, 29/2, 29/3, 29/4, 30/3

2. USYTUOWANIE PRZEDSI EWZI ECIA, WYKORZYSTANIE TERENU, UKLAD
KOMUNIKACYJINY
3.1. DOTYCHCZASOWE WYKORZYSTANIE TERENU

Odcinek ul.Sw. Marcin od ul. Gwarnej do ul. Piekary

Zlokalizowany w obszarze strefy | wegtrznej — intensywnego zagospodarowania ustugo-
wego, w rejonie CM — centrum miasta o przewadz&djirustugowo-mieszkalnej, w terenie
zabudowysrodmiejskiej mieszkalno-ustugowej i ustugowej ogoimiejskiej (centrotworcze)).
Zaktada s}, ze poza ustugami centro twérczymi, zachowana zodtajkcja mieszkaniowa

z mazliwoscig uzupetnienia programu mieszkaniowego na terenatagospodarowanych,
po likwidowanych obecnie funkcjach.

Pl. Wolngci i ul. 27 Grudnia

Zlokalizowane w obszarze strefy | wegtiznej — intensywnego zagospodarowania ustugowego,
w rejonie CM — centrum miasta o przewadze funksigowo-mieszkalnej, w terenie zabudowy
srodmiejskiej mieszkalno-ustugowej i ustugowej ogbmiejskiej (centrotworcze)).

Zaktada s}, ze poza ustugami centro twérczymi, zachowana zodtajkcja mieszkaniowa

z mazliwoscig uzupetnienia programu mieszkaniowego na terenatagospodarowanych,
po likwidowanych obecnie funkcjach.

Ul. Ratajczaka i ul. Nieztomnych

Zlokalizowane w obszarze strefy | wegtiznej — intensywnego zagospodarowania ustugowego,
w rejonie CM — centrum miasta o przewadze funksigowo-mieszkalnej, w terenie zabudowy
srédmiejskiej mieszkalno-ustugowej i ustugowej ogomiejskiej (centrotwdrczej), 0 wysol
zabudowy IV-VI kondygnaciji.

Ustalenia Studium miasta Poznania w dziedziniesfrariu, dotyczce obligatoryjnéci element-

tow infrastruktury transportowej przewidujlla trasy tramwajowej kt.04.16 w ul. Ratajczaka
lokalizacg przeadzon, z bezwzgldnym przeznaczeniem terenu pod komunikacj

Odcinek ul.Sw. Marcina od ul. Gwarnej do Mostu Uniwersyteckiego

Zlokalizowane w obszarze strefy | wegtiznej — intensywnego zagospodarowania ustugowego,
w rejonie CM — centrum miasta o przewadze funksigowo-mieszkalnej, w terenie zabudowy
srodmiejskiej mieszkalno-ustugowej i ustugowej ogomiejskiej (centrotworczej).

3.2. OBECNY UKELAD KOMUNIKACYJINY

Transport publiczny na odcinku g@bjm inwestycy pn. ,Budowa trasy tramwajowej w ul.

Ratajczaka w Poznaniu” zapewnia komunikacja migjsif@wnie tramwajowa oraz w

mniejszym stopniu autobusowa.

Niniejsza karta jest wykonywana w czasie remontdwzebudow linii tramwajowych oraz

jezdni, w zwjzku z czym przedstawiona paaj mapka linii tramwajowych i autobuséw jest
Z tego okresu.
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Rys. 4. Schemat sieci I|n|| tramwajowych i autobus@ obrbie inwestycji grodto: ZTM w
Poznaniu).
Linie tramwajowe:
— Linia nr 2 Ogrody — Bbiec,
— Linia nr 3 Staragka — Wilczak,
— Linia nr 9 Dgbiec — Patkowska,
— Linia nr 11 Patkowska — Zawady,
— Linia nr 13 Staratka — Rondo Kaponiera,
— Linia nr 16 Os. J. lll Sobieskiego — Gorczyn,
— Linia nr 26 Os. J. lll Sobieskiego — Gwarna — Ogll Bobieskiego.
Linie autobusowe:
— Linia nr A Os. Kopernika — M1 Centrum Handlowe,
Linia nr 51 Os. J. lll Sobieskiego — Dworzec GltowrkP,
Linia nr 68 Podolany — Dworzec Gtéwny PKP,
Linia nr 71 Os. Wichrowe Wzgo6rze —¢bina.

3.3. OBECNY | PLANOWANY TABOR

Obecny tabor wykorzystywany na obszarze planowiamegstycji:
— tramwaje 26 metrowe: 105Na, Moderus Alfa, GT8, 3G,
- tramwaje o diugéci 30 metrow: 118N, Siemens Combino,
— autobusy o diugi 18 metréw: Solaris Urbino 18, Solaris UrbinoHgbrid, MAN NG
— autobusy o dilugei 12 metréw: Solaris Urbino 12, Neoplan N4016,cdeVecto
M125M, MAN Lion’s City, MAN NL,;
Planowany tabor wykorzystane na obszarze inwestycji
— tramwaje o dtugéci 26 metrow: 105Na, Moderus Alfa, Moderus Beta8GT
— tramwaje o dtugéci 30 metrow: 118N, Siemens Combino, Solaris Tramin
— autobusy o diugai 18 metréw: Solaris Urbino 18, Solaris UrbinoHgbrid, MAN NG
— autobusy o diugmi 12 metréw: Solaris Urbino 12, Neoplan N4016,cdeVecto
M125M, MAN Lion’s City, MAN NL.
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3.4. PLANOWANY, DOCELOWY UKLAD KOMUNIKACYJNY
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Rys. 5. Proponowana docelowa organizacja ruchu bhszawze inwestycji i terenie

przylegagcym (zrodto: ZTM w Poznaniu)

Na projektowanym odcinku trasy oraz odcinkach pugelvywanych lub remontowanych
maksymalna midkos¢ bedzie wynost 30 km/h. Wynika to zardwno ze stosunkowgstgj
sieci przystankéw, jak réwniez wprowadzanej etapami strefy ,Tempo 30", ograajgze]
predkos¢ pojazdéw mechanicznych porusgajch s¢ poscistym centrum miasta do 30 km/h.

Na planowanej trasie (wagu ul. Ratajczaka i Nieztomnych) przewiduje,sv chwili jej
uruchomienia, maksymalnie 3 linie tramwajowe z nyakalrng taczrg rozktadowy czestotli-
woscig kursowania do 18 paggoéw w kazdym z obu kierunkéw na godzinv porze dziennej;
brak linii nocnych. Projektowane olgenie torowisk na odcinkach przebudowywanych lub
remontowanych przedstawiono w roz. 8.1.
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3. OPIS USYTUOWANIA PRZEDSIEWZI ECIA W TERENIE
4.1. KLIMAT AKUSTYCZNY

Zgodnie z zapisami planu miejscowego teren, naykidedzie zlokalizowana inwestycja naje
zakwalifikowa do strefysrodmiejskiej miast powsej 100 tys. mieszkedw. Dla tych terenow,
zgodnie z rozporgzeniem MinistraSrodowiska z dnia 14 czerwca 2007r., dopuszczalne
wartasci poziomu hatasu wynog65dBA/55dBA odpowiednio dla pory dnia i nocy.

Wg mapy akustycznej dla miasta Poznania z roku 268y teren planowanej inwestyciji
objety jest wysokim poziomem hatasu tramwajowego i samdowego przekraczaym
wartasci dopuszczalne w porze dnia i w porze nocy.

W rejonie ul. 27 Grudnia na odcinku od ul. Gwarrd® al. Marcinkowskiego oraz
na ul.Sw. Marcin od ul. Gwarnej do ul. Ratajczaka wakit Lpwy hatasu tramwajowego
przekracza 70 dBA. Na usw. Marcin na odcinku od ul. Ratajczaka do ul. Piglkaraz od ul.
Towarowej do Mostu Uniwersyteckiego wgkiek Lpwy hatasu przekracza 75 dBA.

Poziom hatasu samochodowego dominuje w okolicactRatajczaka przy uSw. Marcin,
na dlugdci do ul. Piekary oraz od ul. Gwarnej do Mostu Ueisyteckiego warta
wskanika Lown przekracza 75 dBA.

Szczegotowe omowienie klimatu akustycznego teremdniesieniu do wymagai prognoz
przedstawiono w rozdziale 8.1.

4.2. ZANIECZYSZCZENIE POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

Poziom zanieczyszciaepowietrza atmosferycznego dla miasta Poznania janiee ulic
Nieztomnych, Ratajczaka, Krolowej Jadwigi, Wiekgce, 27 Grudnia, pl. Wolroi,
sw. Marcin, Gwarna, Piekary nie wykazuje obecnieefraczé norm jakdci srodowiska
(pismo WG o szacunkowyckredniorocznych wartwiach s¢zen). Od lat gtéwnymzrédiem
zanieczyszcze w centrum g spaliny samochodowe. Poiveym problemem centrum jest
réwniez hatas komunikacyjny. Wg opracowania ekofizjografiego A. Rybczfskiego dla
mpzp ,Centrum 6’istotng poprawe standardu zycia w tej czsci miasta maze przyniesé
budowa tramwaju w ulicach Ratajczaka i Nieztomnychoraz zwigzane z tym dalsze
ograniczenie ruchu samochodowegav tym jego catkowite zamkegie w ul. 27 Grudnia i
na potudniowej jezdni pl. Woldci oraz na ul. Gwarna, gdzie powsjatrakty pieszo-
tramwajowe.

4.3.SRODOWISKO PRZYRODNICZE

Relacje pomidzy poszczegdélnymi elementagnodowiska g typowe dla przetomowej doliny
Warty w Poznaniu — wspoitzaleos¢ rzezby terenu, specyficznej budowy geologicznej z
grubg warstwg osadéw wod plygcych odiazonych na glinie i cokole zbudowanym
z trzeciorzdowych itdbw, trudne warunki wodne w strefie zbocepwspoétczesnej doliny
Warty, ukierunkowana cyrkulacja powietrza.

Klimat

Klimat miasta Poznania zgdany jest z ogokl cyrkulacp mas powietrza naptywgjego
gtownie znad poéinocnego Atlantyku i basenu Morgeddziemnego. Regiorslasko-
wielkopolski reprezentuje obszar stgbej przewagi wptywow oceanicznych. Didgamkresu
wegetacyjnego wynosi ca 220 dni. Roczna suma opai@a okoto 550 mm. W okolicach
Poznania przewajg wiatry zachodnie. W warunkach klimatu lokalnegasoo zabudowane
obszary miasta charakteryzuje m.in. niedobor wilgakenu, utrudnione rozpraszanie zanie-
czyszczeé powietrza i przewietrzanie terenu. Zielstanowi zatem niezwykle cepmartas¢,
korzystnie wptywajc na zasilanie i wymianwartasci ekologicznych, cyrkulagjpowietrza

i klimat lokalny, walory estetyczne oraz standaydia i pracy na omawianym terenie.
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Szata rélinna

Szata rélinna na rozpatrywanym terenie jest$éldogata, zostata ona zinwentaryzowana
w roku 2011. Zagospodarowany ziekejgst pas midzy jezdniami ulSw. Marcin na odcinku
od ul. Gwarna do ul. Piekary, okazate platanyy Mpystpuja na obszarze pl. Wolsoi i ul.

27 Grudnia, a w bezpmednim gsiedztwie trasy znajdujecspark i skwery.

4.4. RZEZBA TERENU, DANE HIPSOMETRYCZNE

Obszar miasta Poznania jest zm@owany pod wzgiddem hipsometrycznym. Elementami
pierwszoplanowymi, wyranie zaznaczagymi Sk w rzezbie terenu & przetomowa dolina
Warty, wckta na gébokas¢ 30 — 50m oraz sée(zawieszonych w stosunku do niej) rynien
subglacjalnych i dolin ciekéw. Uzupetnia ten obrsizefa wzgérz i pagéréw czotowo
morenowych stadiatu pozfiskiego.

Teren projektowanej inwestycji 4¢ w strefie krawdziowej wspoéiczesnej (holofigkiej)
doliny Warty zajmujc fragment ptaskiej, erozyjnej rowniny sandroweynwesionej na 74 —
75m n.p.m.

Teren potaony na wschéd od obszaru projektowanej inwestyajp®wi zbocze doliny Warty
o spadkach dochogeych miejscami do okoto 15 — 20%. Jego podn@otazone okoto
60m n.p.m., wyznacza w przybdiniu zabudowa zachodniej strony ul. Potwiejskiej.

AT

: S

Rys. 6. I1zohipsy w obszarze projektowanej inwes{R$e — erozyjna réownina sandrowa)

4.5. WARUNKI GRUNTOWE

Gleby na terenie projektowanej inwestycji zachowaky jedynie fragmentarycznie. Ich
naturalna struktura i stosunki powietrzno-wilgaitiowe $ z pewndcig zaburzone. W wielu
miejscach stanowijednak podtee dla zieleni parkowej oraz ddsyicznie wystpujacych
zadrzewia.

4.6. WARUNKI GEOLOGICZNE

Warunki geologiczno-gruntowe pod# 9 dobrze udokumentowane i rozpoznane [wg 8].
Zalegagce w jego przypowierzchniowej €i plejstocéskie gliny morenowe odimne zostaty
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na cokole zbudowanym z trzeciedowych (gdmomioagskich) itow pstrych. Charakteryzyj
sie bardzo zrénicowary migzszacig — w zachodniej e&ci terenu dochodg do kilkunastu
metréw, w pobliu ul. Potwiejskiej znikorp — segajgca zaledwie kilkudziesiciu centymetrow.
W podtazu wschodniej cgci ,Starego Browaru” gliny morenowe zostaty wyera@dme — na
stropie itOw zalega warstwa gruzowo-mineralnychypas, dé¢ powszechnie wyspujacych na
badanym terenie i rOowniecharakteryzujcych s¢ zmienmy migzszacig (ca 0.5 — 10m),
wzrastagca w kierunku wschodnim. Sporadycznie, w rejonie Nieztomnych i Ratajczaka,
na stropie gliny zalega cienka seria wodnolodowadwyiaskow zwiréw.

Dominujg w podiazu mineralne grunty spoiste beZpedniej akumulacji lodowca, wyksztat-
cone w postaci gliny piaszczystej, gliny, rzadpesku gliniastego o konsystencji twardo-
plastycznej lub pétzwartej (jedynie w strefie wysdwania wody gruntowej plastyczne) a ich
podiaze stanowd ity, ity pylaste i gliny pylaste zwite zamkngtego zbiornika wodnego, o
konsystencji twardoplastycznej do zwartej.

Dla celow inwestycji przeprowadzono badania polovedoratoryjne wykonuc 24 matgre-
dnicowe sondowania prébnikami przelotowymi ebgikasci od 2.5 do 5m kale [3]. Stwier-
dzono,ze budowa geologiczna jest prosta, rozpoznane satami podige budug osady
czwartorzdowe.

Parte przystropowy podiaza buduje warstwa holoaskich osadow kulturowych — nasypow
niekontrolowanych. Teren jest najbardziej zurbawiam czscia miasta, gdzie pod
powierzchni terenu przeprowadzono bardzaelilosci sieci mediow technicznych, w zyzku z
czym naley liczy¢ sie ze znacznymi rinicami gkbokasci zalegania gruntdw nasypowych.

4.7. WARUNKI HYDROGEOLOGICZNE

Badany teren pofmny jest w zlewni bezgoedniej rzeki Warty. W przeszc wody opadowe
odprowadzat tu jeden z jej licznych, krotkich dapbwv. Obecnie funkejte spetnia kanalizacja
miejska.

Wody gruntowe swym charakterem ¢lgbkascia wystepowania odzwierciedlajcechy konfi-
guracyjne terenu oraz budeweologiczig podiaza. Jest ono zbudowane wekszcci ze stabo-
przepuszczalnych glin i piaskow gliniastych. Prazmzalne $ jedynie lokalnie wysipujace
piaski pokrywowe oraz piaszczyste fragmenty povalenzowych nasypow.

Wody gruntowe w omawianym podio zasilane s gtdwnie przez opady atmosferyczne oraz
sptyw z terendw wiej potazonych. Wszystkie nakg do jednej strefy wodnej — obszarow
poza dolinnych o nieggtlym, napétym zwierciadle wody gruntowej. Wedgruntowg
nawiercano na gbokasci ca 3.5 — 8m p.p.t. We wschodniegéa terenu, gdzie w podioi
przewaaja trzeciorzdowe ity, zwierciadta wody €sto nie stwierdzano do gfokdsci
wykonanych wierce (tj. okoto 6 — 10m).

Cechy charakterystycznterenu zbudowanego niemal wytnie z glin i itdw, gwattownie
zapadajcych w jego wschodniej ezci, jest gromadzenie giwody gruntowej na stropie
gruntow spoistych oraz jej (okresowo intensywnyiywspku Warcie. Dzieje sitak gtownie
podczas wiosennych roztopéw oraz intensywnych,atiuwgtych opadoéw atmosferycznych.
Warunki wodne g zatem korzystne dla niemal ZBego rodzaju zagospodarowania i zainwe-
stowania miejskiego. Przypuszczalnieck@za¢ robot zwazanych z przebudawdrég i
torowiska lgdzie mana wykona bez kontaktu z wadgruntowy. Nalezy liczy¢ si¢ z waha-
niami poziomu wody gruntowe] zaleymi od pory roku i wielkéci opaddw atmosferycznych.

W badaniach geologicznych prowadzonych w listopa@£100 roku [3] stwierdzono wyst
powanie niewielkich gczen wody gruntowej tylko w trzech z 24 wykonanych sacial
przelotowych na gbokaosci od 1.4 — 2.5m (ul. Ratajczaka/27Grudnia, ul. &owwa/
Wierzbkcice).
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W rejonie pl. Wolnéci stwierdzono wysjpowanie dwéch gier wodonénych: czwarto-
rzedowego i trzeciorgdowego. Zwierciadto wéd gruntowych stabilizuje sa poziomie 3 —
6m p.p.t. Sié hydrograficzna to zespo6t uregulowanych ciekow KrZgogdanka i Struga
Karmelicka), lgdacych lewostronnymi doptywami Warty.

W(g informacji pochodgcych z Wydziatu Ochrongrodowiska (pismo nr OS.VI.604-136/11)
najblizej terenu inwestycji znajdajsic awaryjne ujcia woéd oznaczone jako N/51 i N/52
potozone na wschod i zachdd od projektowanej trasy wgdici wickszej nz 100m. Ugcie
N/51 o nawierconym poziomie wod nalgbkasci 2.40m znajduje giprzy ul. Powstacow
WIkp. u zbiegu z ul. Niepodlegioi, a ugcie N/52, w ktdrym nawiercone zwierciadto wody
znajduje st na gkbokasci 6.20m p.p.t. — w parkudbrowskiego przy ul. Ogrodowe;j.

4.8. WARUNKI GEOTECHNICZNE

W szczegotowym podziale geomorfologicznym terenastycji stanowi obszar strefy kraw
dziowej wysoczyzny morenowej ptaskiej zlodowacgrdnocnopolskiego.

Dla celow inwestycji przeprowadzono badania polovedoratoryjne wykonujc 24 matgre-
dnicowe sondowania probnikami przelotowymi ebgikasci od 2.5 do 5m kade [3].
Stwierdzono stosunkowo trudne warunki gruntowe adw fundamentowania komunika-
cyjnego.

Na calym terenie stwierdzono wggbwanie nasypow niekontrolowanych doglgdkasci
maksimum 3m p.p.t. zbudowanych z niejednorodnegdeniaégu 0 zmiennych stopniach
plastycznéci i zag:szczenia, w tym réwniew stanie lanym.

Biorgc powy:sze pod uwagzaleca si usungcie gruntow nasypowych pod projektowanym
torowiskiem do gjbokaici okoto 1.2 — 1.5m oraz degzczenie i ustabilizowanie pozosta-
wionych w podtau gruntéw nasypowych. Zaleca sivykonanie podsypki dwuwarstwowej
dla toréw tramwajowych oraz wykonanie podbudowyjdlaini samochodowej.

4.9. ZALECENIA KONSERWATORSKIE

Teren inwestycji zlokalizowany jest na terenie zdgpurbanistyczno — architektonicznego
srodmigcia miasta Poznania wpisanego do rejestru zabythdsv nr A231 decyzjz dnia
14 marca 1980 roku. Na wszelkie prace malazysk& pozwolenie konserwatorskie oraz
zastosowasie do opinii Dziatu Ochrony Zabytkéw, Muzeum Archegiczne, ul. Wodna 27.
Na caly terensrédmiescia naley sporzdzi¢ projekt rozwgzan pokrycia nawierzchni ulic i
chodnikbw oraz matej architektury, jednolity zzjwykonanymi i zaakceptowanymi przez
konserwatora zabytkéw. Obecnie ochrona konserwdons migcie zapewniona jest
wytacznie w formie wpisu do rejestru zabytkdw.

Na trasie planowanej przebudowy torowiska tramwajovego i przekrojow ulicznych nie
ma stanowisk archeologicznych.
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4.  OPIS PROJEKTOWANYCH ZMIAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU
5.1. GOSPODAROWANIE ZIELENA

Na terenie projektowanej inwestycji w roku 2011 gpmwadzono inwentaryzagcgieleni
[11]. Szata rélinna omawianego terenu jest urozmaicona:

UL. Sw. Marcin: odcinek ul. Gwarna — ul. Piekary

Na odcinku od ul. Gwarnej do ul. Ratajczaka, pgmy jezdniami, wysfpuje pas zieleni
zorganizowanej, z 24 drzewami oraz 2 skupinami e S to robinie akacjowe odm.
Bessona — 12 sztuk, odm. Kulista — 11 sztuk ordmni@ akacjowa wraz z obumartym
wierzchotkiem — 1 szt. Wygbuja rowniez krzewy: berberys, sumak, rokitnik,za

Pl. Wolngci i ul. 27 Grudnia

W ciggu ww. ulic wystpuja okazale platany — 16 sztuk, ktérych rozlegte kgrdwda
kolidowat z trakch. Po potnocnej stronie torowiska wystija rowniez 2 mniejsze skupiny
krzewow ligustra i wiksza skupina krzewow jatowca, 17 lip oraz 2 okazplatany
klonolistne przy budynku ,Arkadii”.

Po stronie potudniowej torowiska wygpllja drzewa leszczyny tureckiej — 29 sztuk oraz
skupina krzewow irgi przed budynkiem ,Qkiak”, a take platany rosgce po stronie
potnocnej — bliej Teatru Polskiego: 5 mniej okazalych oraz 2 wggan (przy
ul. Ratajczaka).

Ul. Ratajczaka i ul. Nieztomnych

Na ww. obszarze wygbuja 82 drzewa i krzewy w wieku powgj 10 lat. W wekszasci 3 to
klony pospolite — 52 sztuki (w tym 2 sztuki klon@wespolitych odm. kulistej i jeden potrojny
klon jawor,), lipy — 2sztuki, lipy drobnolistne —sztuk, gtogi — 5 sztuk, topole wioskie — 4
sztuki i kanadyjskie — 3 sztuki, jatzy — 2 sztuki, wiz szyputkowy — 1 sztuka, grab pospolity
— 1 sztuka, gb szyputkowy — 1 sztuka, kasztanowiec zwyczajnysztiika i robinia akacjowa
— 1 sztuka, a tade skupiny krzewdw tawuly i ligustra. Stan zdrowomnigleni jest dobry poza
4 drzewami.

Nieuniknione dzie usungcie pewnej ildci zieleni z wymienionej listy.
Pazadana jest ochrona i mibwie szeroka adaptacja zieleni istnie¢j. Teren leacy w osi
ul. Sw. Marcin kedzie ponownie obsadzony zieleni

5.2. OBIEKTY BUDOWLANE PODLEGAACE ROZBIORCE

Rozbiérce podlega beda przebudowywane nawierzchnie drog i chodnikdw oraz
przebudowywane torowiska tramwajowe.

5.3. USUNECIE KOLIZJI Z SIECIAMI

Powany udziat w pracach zwkanych z przebudaywdrog stanowd beda prace zwizane
z przebudow sieci dla przedmiotowego terenu.

Wodochgi, kanalizacja

W pismie nr DWI/IT/374U/1679/2012 z dnia 13.01.2012r. guigtbiorstwo Aquanet
informuje, ze na terenie inwestycji nalg wymien niemal cate uzbrojenie wodagowe
oraz wybudowa kilka nowych wodogigéw, na czs¢ z zada zostaty ju wydane warunki
techniczne.

Przedsibiorstwo Aquanet informuje rownie w tym samym pg@imie o konieczngi
przebudowy lub wymiany uzbrojenia niemal calej Kema&ji ogdlnosptawnej na terenie
przewidzianym pod inwestygjoraz wybudowaniu odcinkdw nowych kanatéw. Na roeét
z zada zostaly ju& wydane warunki techniczne.
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Sieci elektroenergetyczne

Nalezy liczy¢ si¢ z przebiegiem sieci elektroenergetycznych na cabmanie projektowanej
inwestyciji.

Sieci gwietlenia drogowego

Na obszarze inwestycji znajduje: Siec oswietlenia drogowego ,w zagjach SO — 13, 14,
12, 28, 22, 33, 25, 2, 24, 18, 26”. Sieéweetlenia leg obecnie w gestii Eneos Sp. z 0.0., do
ktorej to spotki w 2011 roku zostat przekazany cabptek gwietleniowy.

Sieci gazowe
Trasa tramwajowa nie kolidowa z istniepca siech $/c gazowd: Dz315PE, RE/PE500/400

oraz sieci gazowa n/c: Dn 300 stal, Dn 150, stal Dn 200 stal. Pomadit rejonie trasy
tramwajowej w ul. Sw. Marcin utona jest si€ gazowa c/c DZ 250 PE (pismo
Wielkopolskiej Spotki Gazowniczej nr TS.17-5000-539/11 z dnia 25.11.2011r.).

Przewiduje s rozmieszczenie stupow trakcyjnévaetleniowych co 60m osadzonych
w blokach betonowych wzmocnionych fundamentami wgoi o s$rednicy nie
przekraczajcej 0.8m.

Zwazywszy na domniemany czas rzeczowej realizacji ityofis— lata 2014-2020 i pdniej,
prawdopodobnym jest scenariusz, w ktorym roboty gzame z usugciem Kkolizji z
urzadzeniami przesytowymi (w e%ci), wykonanymi lgda jako inwestycje wtasne gestorow
sieci.
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5. WARIANTY PRZEDSI EWZ| ECIA

Wariant 0 — polegafy na niepodejmowaniu planowanego dziatania inveggtggo nie
spetnia oczekiwa spotecznych, co do przebudowy przedmiotowego ohszaaz nie
wypetnia plandéw rozwoju komunikacji miasta.

Wariant proponowany przez wnioskodanest korzystny z punktu widzenia uspokojenia
ruchu samochodowego, a t@kazywienia ruchu pieszego i rowerowego w centrum raiast
jego przebieg — jedyny natwy w istniejacej zabudowie miasta.

Wplyw projektowanej trasy tramwajowej na srodowisko nie jestznacacy aniszkodliwy.
Najbardziej istotnym aspektem oddziatywaniasnadowisko projektowanej inwestycji jest
wplyw trasy tramwajowej na klimat akustyczny obszdren naley uzna za korzystniejszy
z uwagi na redukejruchu komunikacji samochodowej w obszarze centniasta.

Dalsze warianty, przgjego zgodnie z planem miejscowym rozménia, dotycz§ mog
tylko zmiany nagzenia ruchu tramwajowego.

6. PRZEWIDYWANA ILO SC WYKORZYSTANYCH MEDIOW ORAZ
SUROWCOW

Zapotrzebowanie na media podczas eksploatacji trasynwajowej ogranicza i
do zapotrzebowania na energiektryczn.

Zapotrzebowanie na eneggelektryczm przewidywanej trasy szacujegcana okoto 5 MW.
Obliczenia szczego6towe zostanwykonane w projekcie.

Trasa tramwajowadalzie zasilana poprzez napowietsBie trakcyjr.

MPK pismem nr T2-073-40-528/12 z dnia 09.03.2012nformuje, ze w stacji
prostownikowej Srodmiecie” zlokalizowanej przy parkingu podziemnym pod \Molngci
znajdup sic rezerwowe zasilacze trakcyjne, ktore przewidziamoin. dla zasilania
projektowanej trasy tramwajowej w ul. Ratajczaka. 2Wigzku z powyszym konieczne
bedzie ulazenie kabli trakcyjnych gczacych stagi prostownikovs ,Srodmiescie” z
projektowan trag tramwajovy (statopsdowe 600VDC).

Zasilania lgda takze wymaga instalacje éwietleniowe oraz systemy informacji paeaskiej
na przystankach komunikacji miejskiej (tablice ¢élekiczne, megafony itp.).

Na etapie realizacji inwestycji torowej i drogowmzewiduje s wykorzystanie surowcow
mineralnych w postaci kruszywayiru oraz piasku budowlanego.

Etap budowy wymadga bedzie dostawy mediow: wody i gau. Nie przewiduje si
problemow z dostagvmediow.
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7. RODZAJE | PRZEWIDYWANE ILO SCI WPROWADZANYCH DO
SRODOWISKA SUBSTANCJI LUB ENERGII ZWI AZANE Z EKSPLOATACIJ A
TRASY

8.1. EMISJA HALASU

Konstrukcje tras tramwajowych na poszczegolnychind@deh zostaty zaprojektowane w
standardzie tzw. ,cichego torowiska”, z zastosowanim.in. profili gumowych i mat
antywibracyjnych. Na wkszaci odcinkéw torowiska umieszczono bezpmnio w jezdni
umazliwiajgc  wykorzystanie infrastruktury tramwajowej przez nkanikacg miejsky
autobusow (gtéwnie nocn).
Obliczenia modelowe emisji hatasu dla przedgiccia pn. ,Budowa trasy tramwajowej w ul.
Ratajczaka w Poznaniu”, przeprowadzono z uwdigkeniem przewidywanego docelowego
maksymalnego obgtenia trasy komunikagjtramwajowg i autobusow.
Akty normatywne, decyzje administracyjne, Zzaoia eksploatacyjne i podstawy
metodologiczne prognozowania hatasu:

- Rozporadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie

dopuszczalnych poziomow hatasumedowisku (D. U. Nr 120, p6z. 862);

— Mapa akustyczna Poznania;

— Przewidywane obgrenie planowanej trasy tramwajowej;

- Srednie wartéci poziomu mocy akustycznej ) dla tramwajow MPK Pozifa

— Instrukcja 338/96. Metoda oldlania emisji i immisji hatasu przemystowego
w srodowisku. ITB, Warszawa, 1996 (zjmdejszymi zmianami i adaptacjami programu
HPZ).

Klasyfikacja terenu — dopuszczalne waci@oziomu hatasu Wrodowisku

Wedtug koncepcji pn. ,Tramwaj w ul. Ratajczaka” ey przez ktéry przebie§abedzie

planowana trasa tramwajowa — ze wggl na istniejcy charakter zabudowy tej gxi miasta
i jej potozenie — zakwalifikowano do terenow w strefr@dmiejskiej miast powej 100 tys.
mieszkacdéw. Dla tych terendw, zgodnie z rozpgizeniem MinistraSrodowiska z dnia
14 czerwca 2007r. dopuszczalnymi poziomami halasérodowisku § nizej wymienione
wartasci rownowanego poziomu gvieku A:

Laeqp= 65dB dla pory dnia (godziny 6.00 do 22.00, czdsiesienia T=16h),

Laegn= 55dB dla pory nocy (godziny 22.00 do 6.00, czdsi@sienia T=8h).

Na obszarze inwestycji, w strefie oddziatywaniastkoznego planowanej trasy tramwajowej,
znajdup sie takze budynki zwgzane z czasowym pobytem dzieci i mtodyi€Zespot Szkot
Komunikacji im. H. Cegielskiego, Akademia Muzyczn¥/ydziat Historii — obiekty
wykorzystywane wycznie w porze dnia), dla ktérych dopuszczalmartascia wskanika
hatasu jest rownoway poziom dawi¢ku A dla pory dnia:

Kwalifikacja ww. terenOw oraz punkty obserwaciji tadg zamieszczone w zgizniku 1.

Aktualny stan obeizenia terenu hatasem drogowym

Ze wzgkdu na prace budowlane i modernizacyjne w centrurastai nie jest midiwe
wykonanie na tym etapie pomiaréw, ktére rzetelmimegstawityby sytuagjakustyczg w tej
cze$ci miasta. Do opisania stanu istaisggo wykorzystano magpakustyczg miasta Poznania
na rok 2007. Zgodnie z zamieszczonymi w niej dangaziom hatasu powodowanego przez
ruch drogowy i szynowy jest na tym terenie bardasaki, zarowno w porze dziennej jak
i nocnej. Wartéci poziomu hatasu przekracgzajdopuszczalne normy o ok. 10dB
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w pierwszych rgdach zabudowy mieszkalnej. Szczego6towe dane zogiatgstawione
w zahczniku 2 w tablicy 1 oraz na rysunkach 1 — 4. Wa@geniu umieszczono porownanie
stanu akustycznegmodowiska z:
— 2001r.: pomiary wykonane na potrzeby raportu odgi@nia inwestycji
nasrodowisko,
— 2007r.: stan istniegy.

Przewidywana il& kursow na planowanej trasie tramwajowe;j

W zalazeniach projektowych, zgodnie z danymi zamieszczaormwyrkoncepcji pn. , Tramwaj
w ul. Ratajczaka” oraz wytycznymi dla przedmiotowiewestycji Zaradu Transportu
Miejskiego w Poznaniu, prognozowane giahie ruchu tramwajowego w qagju
maksymalnym wyniesie odpowiednio:

— Ciag ul. Ratajczaka i Nieztomnych przewiduje sj, w chwili otwarcia trasy,
maksymalnie 3 linie tramwajowe z maksymglaczrg rozkiadows czestotliwoscia
kursowania do 18 poggow w kadym z obu kierunkdéw na godzirw porze dziennej;
brak linii nocnych. Na odcinkach przebudowywanyab femontowanych przewiduje
sie nastpujace obciyzenie torowisk:

- Ciag ul. Sw. Marcin: maksymalnie 6 linii tramwajowych z maksymaltaczr
rozkltadowg czestotliwoscig kursowania do 36 paggow w jednym kierunku na godzin
w porze dziennej. Jedna linia tramwajowa nocha —2dpociagdéw na godzig, na
odcinku al. Niepodlegkxi — al. Marcinkowskiego maksymalnie 2 linie autebwe
nocne z maksymadntagczrg rozkladows czgstotliwosciag kursowania do 3 autobuséw w
jednym kierunku na godz¢nw porze nocnej; na odcinku most Uniwersytecki — al
Niepodlegtéci maksymalnie 5 linii autobusowych nocnych z makajy tgczm
rozktadowg czestotliwoscig kursowania do 7 autobuséw w jednym kierunku nazged
W porze nocnej;

— Ciag ul. 27 Grudnia — pl. Wolndci: maksymalnie 6 linii tramwajowych z
maksymalg taczrg rozktadow czgstotliwoscia kursowania do 36 poggéw w jednym
kierunku na godzigw porze dziennej. Jedna linia tramwajowa nocna -2 ghocagow
na godzig; maksymalnie 2 linie autobusowe nocne z maksysalezrg rozktadovy
czestotliwoscig kursowania do 3 autobusow w jednym kierunku nazgedw porze
nocnej;

— ul. Gwarna: maksymalnie 5 linii tramwajowych z maksymaliyczrg rozktadovg
czestotliwoscig kursowania do 30 pagydw w jednym kierunku na godzirw porze
dziennej. Jedna linia tramwajowa nocna — do 2 qgdev na godzig;, maksymalnie 2
linie autobusowe nocne z maksymalgczrg rozktadowg czestotliwoscia kursowania
do 3 autobusow w jednym kierunku na go@amnporze nocnej;

— al. Marcinkowskiego. maksymalnie 4 linie tramwajowe z maksymgligczmg
rozktadowg czestotliwoscig kursowania do 24 paggow w jednym kierunku na godzin
w porze dziennej. Jedna linia tramwajowa nocnha - 2d@ocihgdéw na godzig;
maksymalnie 2 linie autobusowe nocne z maksymalgczrg rozktadowvy
czestotliwoscig kursowania do 3 autobuséw w jednym kierunku nazgedw porze
nocnej;

— ul. Fredry: maksymalnie 6 linii tramwajowych z maksymaltgczrg rozkiadowy
czestotliwoscig kursowania do 36 pagyow w jednym kierunku na godzirw porze
dziennej;

— ul. Mielzynskiego: maksymalnie 4 linie tramwajowe z maksymglgczm rozkladovy
czestotliwoscig kursowania do 24 pagiéw w jednym kierunku na godzinw porze
dziennej;
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ul. Towarowa: maksymalnie 1 linia tramwajowa z maksymgahaczrg rozktadovy
czestotliwoscig kursowania do 6 poggow w jednym kierunku na godzinv porze

dziennej;
ul. Matyi:

maksymalnie 5 linii tramwajowych z maksymaltgczrg rozkladowg

czestotliwoscig kursowania do 30 pagydw w jednym kierunku na godzirw porze

dziennej;

ul. Wierzbiecice: maksymalnie 3 linie tramwajowe z maksynyatgczrg rozktadovy
czestotliwoscig kursowania do 18 pagydw w jednym kierunku na godzirw porze

dziennej.

Czestotliwos¢ kursowania sktadow tramwajowych na poszczegdllngdinkach zostata
wyrazona w poniszej tabeli na podstawie aktualnych rozktadéw jazdgodziatem na per
dzienry (godz. 6:00 — 22:00) i nogn(godz. 22:00 — 6:00). Analizy dokonano dla dni
roboczych z uwagi na wygiujace w cagu tygodnia zdecydowanie wgze nagzenie ruchu
niz w weekendy.

Tablica 2. llé¢ pojazdow na dapw porze dziennej i nocnej na danym odcinku ulicy

Pora dnia (8-22) Pora nocy (22-6%)

Lp Odcinki ulic - :
Tramwaje | Autobusy| Tramwaje  Autobus

1 Rondo Kaponiera — Al. Niepodlegto 576 - 16 56
2 Al. Niepodlegtdci — Rondo Kaponiera 576 - 16 24
3 Sw. Marcin — Al. Niepodlegitci 192 - 16 24
4 Al. Niepodlegiéci —Sw. Marcin 192 - 16 24
5 Al. Niepodlegtdci — Gwarna 384 - 16 24
6 Gwarna — Al. Niepodlegkgi 384 - 16 24
7 Gwarna — Ratajczaka 576 - 16 24
8 Ratajczaka - Podgérna 384 - 16 24
9 Marcinkowskiego — Podgérna 384 - 16 16
10 Podgoérna - Marcinkowskiego 384 - 16 16
11 Podgodrna — Ratajczaka (3-go Maja) 384 - 16 24
12 Ratajczaka (3-go Maja) — Qlgtak 480 - 16 24
13 Oknglak — PI. Ratajskiego 384 - - -
14 Pl. Ratajskiego — Okglak 384 - - -
15 Okraglak — Fredry 576 - - -
16 Fredry — Okyglak 576 - - -
17 Gwarna 576 - 16 24
18 Rozjazd Gwarna Sw. Marcin 192 - - -
19 Ratajczaka Sw. Marcin 96 - - -
20 Sw. Marcin - Ratajczaka 192 - - -
21 Sw. Marcin — Krélowej Jadwigi 288 - - -
22 Krolowej Jadwigi -Sw. Marcin 288 - - -
23 Krélowej Jadwigi — Przemystowa 384 - - 16
24 Przemystowa — Krélowej Jadwigi 384 - - 16
25 Krolowej Jadwigi — Wierzhktice 384 - - -
26 Wierzbicice — Krélwej Jadwigi 384 - - -

W tabelach 1 — 6 zadznika 3 oraz 1 — 5 zgdznika 4 podano obliczoneczne ilgci kursow
dla wyzej wymienionych zestawow linii, obstugigiych konkretne fragmenty tras w porze
dnia iw porze nocy (odpowiedniopni ny). Zamieszczono take wart@é poziomu
rownowanego Laegp, Laegn dla tramwajow i autobusow w zateosci od ilosci pojazdow.
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Modele obliczeniowe propagacji hatasu planowaragtitramwajowej

Do okr&lenia poziomu hatasu wprowadzanego przez wybradedta hatasu do otoczenia
wykorzystano licencjonowany program HPZ 2001 Window

Program wymaga okékenia modelu obliczeniowego obiektirgdia hatasu) i jego otoczenia.
W sensie geometrycznym model wykorzystuje danescimye opisujce potaenie oraz
rozmiary elementéw modelu, natomiast w sensie gkmesym dane weégiowe w postaci
pozioméw mocy akustycznej Arddet. Na drodzerddio hatasu — punkt obserwacji model
uwzgkdnia wptyw ich odlegtéci wzajemnej, odldi, ekranowania oraz pochtanianiandeku
przez powietrze.

Elementy modelu obliczeniowego
Elementami modelu obliczeniowego hatasu planowsmegstycji $:

a) Wszechkierunkowerddta dwieku symulugce:

— sekwencje ruchu przy ddigzie do przystanku (spowalnianie i zatrzymanie),

— sekwencje ruchu przy odjgzie z przystanku (ruszanie i przyspieszanie),

— poruszanie sipojazdow ze stalpredkoscia.

b) Ekrany akustyczne, ktorymigswszystkie obiekty przestrzenne g wplyw
na propagaej hatasu trasy tramwajowej w kierunku obszaréw pgajeych ochronie
akustycznej.

c) Punkty obserwaciji.

Wszechkierunkowgodta dtwigku

Wszechkierunkowerodta dwicku (zrédta punktowe) symulage fazy ruchu pojazdéw przy
dojezdzie do przystanku (zatrzymanie), adjeie z przystanku (ruszanie) oraz jazs sStad
predkoscia reprezenty odcinki o dtugéci 10m.

Model obliczeniowy zawiera 658 punktowychrédet dwieku, odwzorowujcych ruch
tramwajow | autobuséw na catym obszarze inwesty@bu kierunkach.

Ekrany

Istotny wptyw na propagagjhatasu wsrodowisku maj wszystkie budynki znajdgge sé
w niewielkiej odlegtdci od toru ruchu pojazdéw.

W modelu obliczeniowymasone reprezentowane przez bryty o wyswkach od 6 do 15m.
Przy uwzgtdnieniu czsciowego odbicia energii akustycznej od fasady ptoyjze sciany
budynkow odbijaj energé akustyczg ze wspotczynnikiem odbicia réwnyfn= 0,8.

Punkty obserwacji

Punkty obserwacji usytuowanegg sv odlegtgciach 1 — 2,8m od elewacji wybranych
budynkow mieszkalnych, stanaeich pierwsz lini¢ zabudowy wzdta planowanej trasy.
Punkty obserwacji zostaty umieszczone na wysokdm wzgkdem lokalnego poziomu
terenu. Poniewawickszas¢ budynkow posiada 3 i wiej kondygnacji, dodatkowe punkty
obserwacji usytuowano ta& na wysokéci ostatniej kondygnaciji.

Model obliczeniowy zawiera 53 punkty obserwacji.

Specyfikacja i rozmieszczenie elementdw modelucabhiowego w terenie.
Petny specyfikagg elementéw modelu obliczeniowego propagacji halalsunowanej trasy
tramwajowej zawiera zagznik 5, tablice 1 — 5.

Dane wejciowe do modelu obliczeniowego.
Podstawowym parametrem charaktergeym punktowezrodto dzwieku jest rownowany
poziom mocy akustycznej A w odniesieniu do poryadihiyaeqp) i pory nocy (lwaegn)-
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W rozpatrywanym przypadku kde punktowezrodto dzwicku symuluje hatas generowany
w przedziale czasu odniesienia, dla konkretnegoin&ecjazdy, przez oksong liczbe
pojazdéw wykonujcych dam operac ruchows.

W zwiazku z powyszym wartéci Lwaeqp | Lwaeqn Obliczono na podstawie:

- poziomu mocy akustycznej A tla) elementarnego zdarzenia akustycznego, jakim jest
operacja ruchowa wykonywana przez pojedynczy poffatia z pgdkoscia ustalon,
spowalnianie lub przyspieszanie oraz zatrzymarbaugzanie)

— czas trwania (t) ok&onej operacji ruchowej A na oldlenym odcinku trasy,

- liczby przewidywanych operacji ruchowych w porzeadfrn, dla czasu odniesienia
T =16h) i w porze nocy {ndla czasu odniesienia T = 8h)

- réwnowanego poziomu mocy akustycznej A ghaeqp i L'waeqn) dla okrélonej
o?eracji ruchowej pojedynczego pojazdu, wyznaczon&g oparciu 0 warkgi
L'wa, t, T.

Dla potrzeb niniejszej ekspertyzy, jako wadiowejsciowe dla poszczegdlnych faz operacji
przyspieszania i hamowania pray) wartgci srednie lwa dla przejazdéw pojazdow
poruszajcych s¢ z prdkosciami mieszczcymi sk w przedziale przytego schematu ruchu:
0 do 14km/h, 14 do 20km/h, 20 do 25km/h, 25 do 28konaz 28 do 30km/h.

Czas trwania (t) okétone] fazy operacji przyspieszania lub spowalniaokaeslono przy
upraszczajcym zal@eniu ruchu pojazdu podczas catej operacji ma charakuchu
jednostajnie przyspieszonego lub jednostajniezojpdego.

Oszacowanie warggi nominalnego poziomu mocy akustycznej A

Metoda obliczania hatasu tramwajowego oraz autolego zostata opracowana przez
mgr Andrzeja Walasiaka i zastosowana w obliczenidoltyczcych linii tramwajowej i
Zajezdni Franowo oraz linii tramwajowej Zawady

Hatas Tramwajowy

Obliczenia wartéci Lwa oparto na wynikach baflaprzeprowadzonych w 2004r. przez
Fundacg UAM na 10 liniach tramwajowych w Poznaniu. Badamiaobjcto 6 typow
pojazdow tramwajowych; pdkos¢ jazdy midcita se w granicach od 12 do 56km/h,
stanowjc bogat reprezentagj predkosci pasrednich. Wg informacji MPK do dzisiaj nie
nasgpity istotne zmiany w generowanym przez tramwajdasia, co stwierdza @iw
wynikach bada prowadzonych okresowo przez UAM. Modernizacje taboie zmienig
zrodha hatasu, ktorym jest styk szyny z kotem, eletynéatwo ulegajce deformacii.

Hatas autobusowy

Brak jest uporzdkowanych i kompletnych danych w odniesieniu do yna&ustycznej
autobusow w zafmosci od ich pedkosci jazdy. W zwiyzku z powygszym zachodzi
konieczné¢ znajdywania wyrywkowych informacji i ekstrapolowanstniepcych wynikow
do rzeczywistej sytuacji akustycznej.

Do okrelenia mocy akustycznej autobusu wykorzystano:

1. Dane udosipnione przez producenta odngsz sé do badéa testowych autobuséw
Solaris Urbino 18 i Solaris Urbino 12 porusgsjch s¢ z prdkoscig 50 km/h.

Pozwolity one wyznaczy rownowany poziom mocy akustycznej A pojedynczego
autobusu jagtego z pgdkoscig ustalon V = 30 km/h (L1WAeq= 98 dB) oraz powisz
wartai¢ skorygowan do czasu przejazdu na dystansie 10 (t,1s) oraz do:

czasu odniesienia dla pory dnia (T = 57 600 s):
L'waeqo = L'waeq + 10log (H/T) = 98 + 10log(1,1/57 600) = 50,8 dB
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czasu odniesienia dla pory nocy (T = 28 800 s):
L'waeqn = L'waeq + 10l0g (H/T) = 98 + 10log(1,1/28 800) = 53,8 dB

2. I. Ejsmont, G. Rymowski — Halas pojazdow w trakamnewrowania z matymi
predkosciami — model CP2009 (Politechnika Gdia 2007-2009 Uaktualniona
metodyka prognozowania halasu pojazdowazamego z wykonywaniem wolnych
manewrow).

Autorzy podag w nim wart@¢ LAWAeqmlh: 58 dB, ktéra oznaczé&redni poziom

mocy akustycznej A autobusu porugzajgo st z mah predkoscig (5~30 km/h) na
dystansie 1m, skorygowany do czasu odniesienialli.-Réwnowany poziom mocy

akustycznej A statystycznego autobusu podczas gadej dystansu 10m,
skorygowany do:

czasu odniesienia dla pory dnia (T = 16h) oblicze@avzoru:
LlWAqu = LAWAeqlm,]_h‘F 10|Og (10/16) =56 dB

czasu odniesienia dla pory nocy (T = 8h) obliczeaavzoru:
LlWAeqN = LAWAeqlm,]_h‘F 10log (10/8) =59 dB

Po analizie zgromadzonych danych ostatecznie gezyyartdci charakteryzujce
operacje ruchowe fazy przyspieszania, jazdy ustplaraz fazy spowalniania
zamieszczono w zgdznikach 3 i 4.

Prognozowane warfoi hatasu wprowadzonego d§rodowiska przez planowantras
tramwajovg (2025r.).

Zbiorcze zestawienie wynikow obliczesymulacyjnych hatasu wnoszonego przez plangwan
trag tramwajowy zostalo zamieszczone w zetniku 6. Podano tam wyniki otrzymane w
53 punktach obserwacji oraz przewidywany ggdhatasu przedstawiony za porgostref
hatasu. Z zestawienia wynikzg:

- w ptaszczyznach elewacji budynkow mieszkalnych astagcych pierwsz linig¢
zabudowy wzgjdem planowanej trasy tramwajowej prognozowane \§@irto
rownowanego poziomu #vicku A s nizsze od warteci nhormowych na catym
obszarze inwestycji (deqp = 650B, Laegn = 55dB);

- w plaszczyznach elewacji budynkéw zwanych z czasowym pobytem dzieci
i mlodziezy wartas¢ obliczonego poziomu réwnowmaego zblka st do wartgci
normowych (laeqp = 54,3dB) wy4cznie w punkcie 16 przy ul. Fredry 13 na
wysokaci 4m.

Rysunki na mapach ewidencyjnych w grainiku 6 odzwierciedlgj zaseg hatasu —
reprezentowanego rodzistref hatasu 42, 44, ..., 56 dB — w porze dnia @rgoorze nocy.
Wickszas¢ punktow obserwacji usytuowano 1m od elewacji bkidyn mieszkalnych.
Pozostate punkty umieszczono w innych odlégch celem umadiwienia poréwnania
z danymi zgromadzonymi podczas wykonywania Rapodddziatywania inwestycji
nasrodowisko z 2001 roku.

Whioski
Z przedstawionej prognozy wynikze realizacja planowanej inwestycjipn. ,Budowa trasy
tramwajowe] w ul. Ratajczaka w Poznaniuiie spowoduje pogorszenia klimatu
akustycznego w obszarze zabudowy mieszkaniowegsiadupcej z powysza inwestyc.
Nalezy wrecz oczekiw& znaczce] poprawy klimatu akustycznegqQ zwigzanej z
ograniczeniem ruchu samochodowego, m.in. poprzez:

- zawezenie przekrojow poprzecznych uliéw. Marcin, Ratajczaka i Nieztomnych,
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— poszerzenie stref pieszych,

— wytyczenie dodatkowych drog rowerowych,

— zamkngcie dla powszechnego ruchu samochodowego ul. 2dr&u potudniowej
pierzei pl. Wolndci,

— stworzenie ggbéw pieszo-tramwajowych.

8.2. OSZACOWANIE SKUMULOWANEGO ODDZIALYWANIA AKUSTYCZNEGO

Skumulowane oddziatywanie hataswodowiskowego oceniono w obszarze chronionym
zabudowy mieszkaniowej zlokalizowane] wzdtwlic stanowacych obszar inwestyciji.
Gtownym zrodiem hatasu, w rozwanym obszarze inwestycjigtizie ruch drogowy, ktérego
poziom mae przekracza wartagci dopuszczalne w pewnych obszarach chronionych
niezalenie od ruchu tramwajowego.

Hatas linii tramwajowej

Z danych akustycznych przedstawionych w prognodéz@tywania linii tramwajowych i
autobusowych narodowisko wynikaze obszar nie dulzie naraony na hatas przekraczay
dopuszczalne warfoi (Lpn = 65/55 dBA).

Hatas drogowy
Na podstawie prognozy ruchu catodobowego na tegmoektowanej inwestycji otrzymanej
w postaci graficznej z ZDM w Poznaniu (zenik 9) obliczono nagtenie ruchu w godzinach
dnia i nocy dla poszczegoélnych odcinkow ulic di220 Obliczenia prognozowanego hatasu
przeprowadzono przy zyciu licencjonowanego programu Traffic Noise 200& 8la
Windows, przy nagpujacych zataeniach:

- 1-3 pasy ruchu o szerod® d=2.5-3.0m,

- brak pasa rozdziatu,

- predkos¢ ruchu: 30km/h.

Uzyskane wyniki w postaci izolinii na wysai@ 4.0 m podano w zadzniku 7. Dodatkowo
uwzgkdniono take ruch samochodowy wzdtPl. Wolnaci i ul. 3 Maja jednak nie natg
on do przedmiotowej inwestycji | zostat zamieszgzaytacznie w celach pogtlowych.
Wartasci Laeq W Wybranych punktach obliczeniowych padémych na wysokai 4 m podano
w tablicy 3 zamieszczonej naik@u opracowania.

WNIOSKI

Nalezy stwierdzé, ze pierwsza linia zabudowy mieszkaniowej, wzdtulic bedacych
przedmiotem inwestycji, dulzie naraona na hatas przekraczey dopuszczalne wargo
hatasu w godzinach dnia i nocy. Tablicas8viera zestawienie prognozowanych w roku 2025
wartasci wskaznikow oceny hatasu (deqp | Laegn) 0d ruchu samochodowego na ulicach
objctych inwestycg oraz od planowanych przeeszicc komunikacyjnych - trasa
tramwajowa, trasa autobusowa.

Analiza prognozowanych wado wska&nikOw Laegp | Laegn zamieszczonych we
wzmiankowanej tablicy, pozwala sformutofvaizej wyszczegdlnione wnioski:

- przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatagstapia przy ul. Sw. Marcin,
Ratajczaka, Marcinkowskiego (odcinek od ul. Podgpdo PIl. Wolnéci), Podgdrna
(strona po6tnocna), Mieynskiego oraz Fredry (zagj hatasu w zatzniku 7),

— przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hataser wystgpia wytacznie na ul.
27 Grudnia oraz Pl. Woldoi w zwigzku z wyhczeniem tych ulic z ruchu
samochodowego.
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Nalezy jednak podkrdi¢, ze przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasewsazane
wytgcznie z ruchem samochodowymeida wysiepowaty niezalenie od ruchu tramwajowego

I autobusowego. W rozdziale 8.1. Emisja hatasu wsgka, ze eksploatacji linii
tramwajowych i autobusowych niec¢drie towarzyszylo przekroczenie dopuszczalnych
poziomow hatasu wrodowisku.

Dla terendw, na ktérych wygdity przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasstyduje

Si¢ 0 wyznaczenie obszaru ograniczoneggtkowania.

8.3. WIELKOSC EMISJI ZANIECZYSZCZEN DO POWIETRZA

Eksploatacja tramwaju nie powoduje emisji zanieczygzai (tramwaj w duej mierze
zasgpi samochody prywatne, ktére emifujnaczne iléci gazéw i pytow).

Nie przewiduje se wzrostu natezenia ruchu w zwigzku z przebudowi budowg nowych
czesci ulic w rejonie inwestycji oraz zwranego z tym wzrostu emisji substancji
do powietrza; zaktada ize przeciwnie -sprawna komunikacja tramwajowa powinna
zredukowa¢ ilos¢ prywatnych samochodéw zmierzagcych do centrum

Dane meteorologiczne

Dane opracowano na podstawie pomiaréw Instytutuebtetogii i Gospodarki Wodnej

w Warszawie wykonanych na stacji meteorologiczrgia - Lawica.

Sytuacja meteorologiczna dla okolic Poznania prasda s¢ nastpujaco:

- najwicksza czstotliwos¢ wystepowania wiatrow wynosi 13,5 % z kierunku zachodaoieg
W, sektor nr 9 w 12 sektorowejapwiatrow,

- najmniejsza ogstotliwos¢ wystepowania wiatrow wynosi 4,38 % z kierunku pétnocnego
N, sektor nr 12,

- najwigkszasredniowaona pedkos¢ wynosi 5,64 m/s z kierunku zachodniego - W, sektor
nro,

- najmniejszasredniowaona pedkos¢ wiatru wynosi 2,74 m/s z kierunku potudniowo-
wschodniego SSE sektor nr 5,

- $rednia roczna pdkos¢ wiatru wynosi - 4,24 m/s

- $rednia temperatura roku -°€

- $rednia temperatura okresu grzewczegG€2

- $rednia temperatura okresu letniego 4

- wysoka¢ anemometru -ha =17 m

Rdza wiatrdw roczna
Stacja metecrologiczna Poznan

—==1miz
== 2 mfs
== 3 mfs
== 4 mfs
== 5 mfs
== 6 m/z
== T mil=

—==8m=z
== 9 mifz
==10 mf=

— razem
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Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza

Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza dla mid3tanania, rejon ul. Nieziomnych,
Ratajczaka, Krélowej Jadwigi, Wierziice, 27 Grudnia, pl. Wolrseci, Sw. Marcin, Gwarna,
Piekary przy¢to wg danych podanych przez Wojewddzki Inspekt@etironySrodowiska w
Poznaniu (wniosek WIOWM.7016.1.552.2011):

Tablica 4.Srednioroczne, szacunkowe wastdstzen:

Lp. Substancja Warto$¢ stezenia [pg/m’]
1 | Dwutlenek siarki 5,0
2 | Dwutlenek azotu 27,0
3 | PytPM10 37,0
4 | Benzen 4,1
5 | Otow 0,01

Zgodnie z RM§ z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wéetoodniesienia dla niektérych
substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16 poz. 87), dia pozostatych substancji uwzdhia s¢
na wysokeci 10% wartdci odniesienia dla roku.

Dopuszczalne poziomy substancji w powietrzu

W ponizszej tabeli zamieszczono dopuszczalne poziomy drigdth substancji w powietrzu,
zroznicowane ze wzgtlu na ochrog ludzi i roélin na terenie kraju, z wyezeniem uzdrowisk
i obszaréw ochrony uzdrowiskowe;.

Tablica 5. Dopuszczalne poziomy niektérych subgtanpowietrzu.

Dopuszczalna
Poziom czestae .
. Okres dredniania dopuszczalny przek(aczanla
Lp. Nazwa substancji o2 . poziomu
wynikow substancji w
owietrzu[pg/n] dopuszczalnego w
P H9 roku
kalendarzowym
1 2 3 4 5
1 Tlenek wgla Osiem godzin 10000 -
2 Benzen Rok kalendarzowy 5 -
3 Tlenki azotu Rok kalendarzowy 30
24 godzin 50 35
4 PM J Y
Rok kalendarzowy 40 -
Jedna godzina 350 24
o 24 godziny 125 3
5 Dwutlenek siarki Rok kalendarzowy i
pora zimowa (okres 20 -
od 01 X do 31 1)

Poréwnujc dane zawarte w tablicach 4 i 5 nglestwierdzé, ze obecnie nie wyspuja
przekroczenia dopuszczalnych poziomow substanppwietrzu.

Kwiek-Walasiak pracownia ochrony przed hatasem i ochrénydowiska



Karta informacyjna — Tramwaj w ul. Ratajczaka
Strona |33

Dane wyjsciowe przyjete do oblicza

Struktura ruchu

Do oblicze przyjeto dane ruchowe zgodnie z informacjami otrzymangcthZTM (zahczniki

7 18) na lata 2013r. i 2025r. W obliczeniach uwdgiono podziat na obgtenie ruchem dla
jednej doby oraz dla ruchu w godzinie szczytu dzégyo (7,9%SDR).

Dodatkowo nalgy zwrock uwag, ze na obszarze inwestycji dominuje ruch pojazdéw
osobowych (lekkich) przy bardzo niewielkim udzigi@azddw cgzkich (ok. 1%).

Srednia pedkasé¢ pojazdow
Przyjmupc, ze w centrum zostanie wprowadzona strefa Tempo 38lom®, ze prdkosé
pojazdow kdzie wynost 30km/h na catym obszarze inwestycji.

Horyzont czasowy

W zwigzku z licznymi pracami budowlanymi i remontowymi aentrum miasta jako stan
istniejacy, zgodne z materiatami ZTM, przyp rok 2013. Progn@zna rok 2025 przgfo po
oddaniu inwestycji do eksploatacji.

Faza realizacji

Emisja zanieczyszcaedo powietrza na etapie realizacji inwestycji, gzeina ldzie przede
wszystkim z prag ciezkiego sprztu budowlanego. Podczas budowy nglesic liczy¢ z
emisp pytéw z poditga, unoszcych s¢ podczas pracy maszyn oraz unoszonych przez wiatr z
powierzchni pozbawionych okrywy §imnne;.

Emisja ta ma zwykle charakter niezorganizowanyd sposob ok&i¢ jej na podstawie
analizy ilasciowej. Oddziatywanie to wygpuje lokalne i krotkookresowo, jedynie w
miejscach prowadzenia prac budowlanych, i zanikaomencie ich zakezenia.

Normy dla powietrza atmosferycznego, takie jakist&¢ przekraczania (liczona jako czas
trwania przekrocz® i stzenie $rednioroczne z ttem odnagzsie do okresu roku. Z
powyzszych wzgtdow mana wnioskowd, ze oddziatywanie budowy na stan ja&b
powietrza atmosferycznegedzie niewielkie.

Faza eksploatacji

Wielkosci emisji zanieczyszche

Wplyw odcinka linii tramwajowej na bilans zanieczgger powietrza w jej otoczeniu jest
pomijalnie maty. Jedyne zanieczyszczenia, jakiezenaytworzy pochg tramwajowy to
niewielkie ilosci pytdbw metali (szczegolnie przy hamowaniu) oragrodoli substancii
oleistych. Naley stwierdzt, ze linia tramwajowa nie dulzie stanowd zrodia zanieczyszche
powietrza atmosferycznego.

Zrodiem emisji zanieczyszazepowietrza bdzie natomiast ruch samochodowy wszystkich
ulic, ktére obejmuje inwestycja. Zanieczyszczeroagtan w procesie spalania benzyny lub
oleju nagdowego. Zanieczyszczenia z®ane z ruchem pojazdow powstsg w trakcie
spalania benzyn oraz oleju rdpwego to tlenki azotu, tleneke¢gla, dwutlenek siarki,
weglowodory oraz pyt. Na wielkgé emisji tych zanieczyszcaewptywa wiele czynnikéw
m.in. stan techniczny pojazdow, pojerdééicsilnika, rodzaj paliwa, pdkos¢ jazdy itp..
Ruchowi pojazdéw towarzyszy ponadto emisja pytowosrmonych z powierzchni drogi,
powstajcych na skutek ztywania s¢ elementéw pojazdow.

Wskazniki emisji przygte do obliczé

Wskazniki emisji dla pojazdéw obliczono na podstawie dspczalnych emisje wytanych

w g/km w normach EURO 3 (oboyaujacej dla pojazdéw osobowych od roku 2000) oraz
EURO 6 (majcej obowazywat od 2014r.). Przyjte wartgci wskanikow
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a. 2013r.
Tablica 6. Wartéci wskaznikow dla pojazdéw lekkich
N [g/km]
Lp. Rodzaj pojazdu CO | HC | NOX | PM | SO2
1 Pojazdy z silnikiem benzynowym 2,8 o2 0,15 0 100
2 Pojazdy z silnikiem wysokogtnym 0,64| 0,06f 05| 0,05 0,06
b. 2025r.
Tablica 7. Wartéci wskaznikéw dla pojazdow lekkich
N [g/km]
Lp. Rodzaj pojazdu CO | HC | NOx | PM | SO2
1 Pojazdy z silnikiem benzynowym 1,0 0,1 0,06 0,00501
2 Pojazdy z silnikiem wysokoginym 0,5 0,09 0,08 0,0050,05

Do oblicze przyjeto, ze pojazdy z silnikiem Diesla stanawi5% ogdélnej liczby pojazdow.
W zwigzku z bardzo matym udziatem pojazdowzich (ok. 1%) zostaly one pomisie w
obliczeniach.

Wyniki obliczeh emisji zanieczyszc#edo powietrza

Wyniki obliczen emisji do powietrza umieszczono w tablicach 8 iP&ziomy emisji w
prognozowanym horyzoncie czasowym 2023rwgraznie nizsze w porownaniu do 2013r.
Jest to zwgzane ze zmniejszeniem §l pojazddéw na niektdrych odcinkach inwestycji oraz
uwzgkdnieniem bardziej restrykcyjnej normy emisji spgdmjazdow EURO 6.

Zgodnie z danymi z Wojewodzkiego Inspektoratu Onlr$rodowiska w Poznaniu (wniosek
WIOS WM.7016.1.552.2011) obecnie nie wystije przekroczenigadnej z wymienionych w
tablicy 4 substancji wsrodowisku. Mana zatem stwierdgj ze w prognozowanym
horyzoncie czasowym 2025r. przy uwadhieniu norm emisji dla pojazdéw EURO 6 oraz
zmniejszeniu ogolnej liczby pojazdéw, normy dotye emisji do powietrza
atmosferycznego réwnienie zostag przekroczone.

Tablica 8. Emisja zanieczyszez¢prognoza 2013) w odniesieniu dla doby oraz dtngg

godziny szczytu dziennego w odniesieniu do jedmagtra bieacego drogi.
/m
Lp. Nazwa odcinka C_za_s . [9/m]
odniesienia coO HC NOx PM S02
1 2 3 4 5 6 7 8
, ) , 24h 78,016 | 6,809 7,703 0,285 0,6(
1 Kaponiera - Al. Niepodlegtai
1h 6,163 0,538/ 0,609 0,028 0,04
) ) , ) 24h 45520 3,973 4,494 0,166 0,35
2 Al. Niepodlegtdci - Kosciuszki
1h 3,596 0,314 0,353 0,018 0,02
, i , 24h 41,922 3,659 4,139 0,158 0,32
3 Kosciuszki - Ratajczaka .
1h 3,312 0,289 0,32 0,012 0,02
) i 24h 13,922 | 1,215 1,375 0,050  0,1(
4 Ratajczaka - Piekary
1h 1,100 0,096/ 0,109 0,004 0,04
) ) ) 24h 8,307 0,725 0,820 0,030 0,06
5 Piekary - Marcinkowskiego
1h 0,656 0,057 0,06 0,002 0,04
6 Marcinkowskiego - Podgoérna 24h 6,619 0,578 0,658,024 | 0,052
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/m
Lp. Nazwa odcinka C_:za_s . [g/m]
odniesienia coO HC NOX PM S02
1 2 3 4 5 6 7 8
1h 0,523 0,046/ 0,052 0,002 0,004
, 24h 10,903 | 0,952 1,076 0,040 0,085
7 Podgérna
1h 0,861 0,075/ 0,083 0,008 0,007
i _ 24h 17,522 | 1,529 1,730 0,064 0,137
8 Podgoérna - Pl. Wolrai - »
1h 1,384 0,121} 0,13 0,005 0,011
_ . 24h 20,641| 1,801 2,038 0,076 0,161
9 PI. Wolngci do Nowowiejskiego -
1h 1,631 0,142 0,161 0,006 0,013
. i 24h 21,187| 1,849 2,092 0,077 0,165
10 Nowowiejskiego - 3 maja
1h 1,674 0,146 0,165 0,006 0,013
i , 24h 29,793 | 2,600 2,942 0,109 0,232
11 3 maja - Ratajczaka
1h 2,354 0,205| 0,232 0,009 0,018
) 24h 27,723 | 2,420 2,737 0,101 0,216
12 Ratajczaka
1h 2,190 0,191 0,216 0,008 0,017
o 24h 18,114 | 1,581 1,788 0,066 0,141
13 Fredry - Pl. Ratajskiego -
1h 1,431 0,125 0,141 0,005 0,011
i o i 24h 18,114 | 1,581 1,788 0,066 0,141
14 Koéciuszki - Miekynskiego -
1h 1,431 0,125 0,141 0,005 0,011
24h 2,572 0,224/ 0,254 0,009 0,020
15 Taczaka - Ogrodowa
1h 0,203 0,018/ 0,020 o0,00L 0,002
_ i 24h 8,891 0,776 0,878 0,038 0,069
16 Ogrodowa - Kéciuszki
1h 0,702 0,061| 0,069 0,008 0,005
, ) , ) 24h 18,041 | 1,574 1,781 0,066 0,141
17 Kdasciuszki - Al. Niepodlegtéci -
1h 1,425 0,124 0,141 0,005 0,011
. . 3 ) . 24h 41,886 | 3,656 4,135 0,153 0,327
18 Al. Niepodlegtdci - Krélowej Jadwigi .
1h 3,309 0,289| 0,32 0,012 0,026
. . . . " 24h 18,084 | 1,578 1,785 0,066 0,141
19 Krélowej Jadwigi - Wierzlgcice -
1h 1,429 0,125 0,141 0,005 0,011
. . - _ 24h 65,185| 5,689 6,436 0,238 0,509
20 Krélowej Jadwigi do skrzpwania
1h 5,150 0,449 0,508 0,019 0,040
i i . 24h 58,113 | 5,072 5,738 0,213 0,453
21 Krélowej Jadwigi - Przemystowa
1h 4,591 0,401 0,453 0,01y 0,036

Tablica 9. Emisja zanieczysze¢zéprognoza 2025) w odniesieniu dla doby oraz dtngg

godziny szczytu dziennego w odniesieniu do jedma

gtra bieacego drogi.

. Czas [g/m]
Lp. Nazwa odcinka SN
odniesienia | CcO HC NOXx PM S02
1 2 3 4 5 6 7 8
24h
1 Kaponiera - Al. Niepodlegkai 28,356| 3,020] 1931 0158 0,490
1h 2,240 | 0,239| 0,153 0,012 0,039
24h ]
2 Al. Niepodlegtdci - Kosciuszki 23455| 2498 1597 0127 0,406
1h 1,853 | 0,197| 0,126 0,010 0,032
3 Kosciuszki - Ratajczaka 24h | 21.263| 2,264 1,448 0,115 0,368
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Lp. Nazwa odcinka C_:za_s . [9/mi]
odniesienia | CO HC NOx PM S02
1 2 3 4 5 6 7 8
1h 1,680 | 0,179| 0,114 0,009 0,02
24h 1
4 Ratajczaka - Piekary 8,042 | 0,856 0,548 0,043 0,13
1h 0,635 | 0,068| 0,043 0,003 0,01
24h
5 Piekary - Marcinkowskiego 4,349 0,463 0,296 0,024 0.07
1h 0,344 | 0,037| 0,023 0,002 0,00
24h
6 Marcinkowskiego - Podgorna 3,361 0,358 0229 0,018 0.05
1h 0,265 | 0,028| 0,018 0,001 0,00
, 24h 6,250 | 0,666| 0,426] 0,034 0,10
7 Podgoérna
1h 0,494 | 0,053| 0,034 0,003 0,00
24h
8 Podgérma - Pl. Wolrici 9,418 | 1,003| 0,641 0,051 0,16
1h 0,744 | 0,079| 0,051 0,004 0,01
24h 5
9 Pl. Wolndci do Nowowiejskiego 10.341) 1,101] 0,704 0056 0.17
1h 0,817 | 0,087| 0,056 0,004 0,01
o . 24h 10,644| 1,133| 0,725 0,058 0,19
10 Nowowiejskiego - 3 maja
1h 0,841 | 0,090 0,057 0,005 0,01
24h
11 3 maja - Ratajczaka 15,419| 1,642 1,050 0,083 0,26
1h 1,218 | 0,130| 0,083 0,007 0,02
24h
12 Ratajczaka 14,360 1,529/ 0,978 0,078 0,24
1h 1,134 | 0,121| 0,077 0,006 0,02
24h
13 Fredry - Pl. Ratajskiego 8,865 0,944 0,604 0,048 0.15
1h 0,700 | 0,075| 0,048 0,004 0,01
24h
14 Kasciuszki - Miekzynskiego 8865 | 0944] 0,604 0048 0,15
1h 0,700 | 0,075| 0,048 0,004 0,01
24h
15 Taczaka - Ogrodowa 2,050 | 0,218| 0,140 0,011 0,03
1h 0,162 | 0,017| 0,011 0,001 0,00
24h 5
16 Ogrodowa - Keciuszki 4,885 | 0,520f 0,333 0,026 0,08
1h 0,386 | 0,041| 0,026f 0,002 0,00
24h 5
17 Kaosciuszki - Al. Niepodlegtéci 8474 0,902 0,577 0,046 0.14
1h 0,669 | 0,071| 0,046f 0,004 0,01
24h 7
18 Al. Niepodlegtéci - Krélowej Jadwigi 6916 | 0.736] 0471 003 0,12
1h 0,546 | 0,058| 0,037 0,003 0,00
24h
19 Krolowej Jadwigi - Wierzlgtice 4,395 0,468 0299 0,024 0.07
1h 0,347 | 0,037| 0,024 0,002 0,00
24h
20 Krélowej Jadwigi do skrzpwania 25877| 2,756 1,762 0140 0.4
1h 2,044 | 0,218 0,139 0,011 0,03
24h
21 Krélowej Jadwigi - Przemystowa 25512| 2,717 1,73% 0138 0.4
1h 2,015 | 0,215| 0,137 0,011 0,03
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8.4. ODWODNIENIE TERENU

W pismie nr DWI/IT/374U/1679/2012 z dnia 13.01.2012r. guigtbiorstwo Aquanet
informuje, ze odwodnienie planowanej trasy tramwajowej maleskierow& do nowo
pobudowanych kanatow ogolnosptawnych w ulicachetybh opracowaniem oraz do
projektowanego kanatu deszczowego na stawaniu ulic Towarowa — Krélowej Jadwigi —
Wierzbiecice.

llosci woéd opadowych w wyniku przedmiotowej inwestycjie powinny ulec zmianie
w stosunku do dotychczasowychsitd Zaleca si zastosowanie ugdzen podczyszczapych
(osadniki piasku).

Nie zmieni s¢ odwodnienie przebudowywanych nawierzchni drogadetikOw.
Nie przewiduje s wpltywu odwodnienia trasy tramwajowej na stosunkinjowo-wodne
na omawianym terenie.

8.5. GOSPODARKA ODPADAMI

Eksploatacja linii tramwajowej nie stanowi zngoegozrodta odpaddow.

W fazie eksploatacji trasy powsiajdpady o kodach 20 03 01 (komunalne), 19 13 @02

06 (szlamy i piasek z rowow i studzienek kanalizaggh), 20 03 03 (odpady z czyszczenia
ulic). Mozna przewidzié rowniez odpady w postaci zytych zrodet swiatta przystankow,
wsrod ktorych mog znale¢ sie niebezpieczne (np. zawiegag re¢ z grupy 200121%).

Zarzadca zawiera umowy z wyspecjalizowanymi firmami malzienne (a nawet kilka razy
dziennie) zbieraniémieci na przystankach, sptanie i zamiatanie przystankoéw, czyszczenie
szyn tramwajowych w obbie nawierzchni ulic (szyna kolejowa, stosowana apoz
nawierzchm ulic nie brudzi sj), czyszczenie rowdw, korytek odwada@yjch i studzienek
kanalizacyjnych.

W fazie eksploatacji tej trasy przewiduje¢ sréwniez remonty z wymias toréw,
przeprowadzane, co 20 lat, ktogezsddiem odpadow z grupy 17 typu: podktady betonowe —
gruz, odpady stali: szyny i akcesoria, tlugzewentualna wymiana drendw (tworzywa
sztuczne).

W procesie budowy odpadydy wytwarzane podczas przygotowania terenu pod inyegst
wycinki zieleni, wymiag torowisk na dtuggci 6.5km i nawierzchni na obszarze inwestycji, a
nastpnie powstate w zwgku likwidacp zaplecza budowy i parku maszyn.

Podczas przygotowania terenu i realizacji planowhnyobdt powstan odpady gtéwnie
z grupy 17 ,Odpady z budowy {...} obiektow budowlam oraz drogowych”. Podczas
przygotowania terenu i realizacji planowanych robdstam wytworzone rownig odpady
inne niz niebezpieczne grupy kod 17 05 04 — urobek z wykgmemia i kamienie, a tak
rury, kable, plastiki przy wymianie instalaciji.

Realizacja torowiska, infrastruktury, trakcji 1 oddnienia przebiega praktycznie
bezodpadowo. Przywone leda elementy przyeite na wymiar. Maszyny serwisowang s
poza terenem budowy. Odpadaminstomiast rénego rodzaju opakowania.

8.6. PROMIENIOWANIE

Eksploatacja trasy tramwajowej nie jest gmgina zezrodtami szkodliwego promieniowania.
Dziatanie pgdu statego na organiznzywe ogranicza gido matych odlegkzi.

8. ROZWI AZANIA CHRONI ACE SRODOWISKO W FAZIE BUDOWY |
EKSPLOATACJI
9.1. FAZA EKSPLOATACJI
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Sparod  projektowanych rozwkzan chronpcych $rodowisko podczas eksploatacii
projektowanej trasy tramwajowej maa wymiené ochrore przed hatasem (d#i wiasciwej
konserwacji torowiska, szyn oraz wobzkéw jezdnychamwajéw), odpowiednie
odprowadzanie wod opadowych, wdavg gospodark odpadami oraz wkaiwg pielggnacg
nowo nasadzonej zieleni.

Istotne znaczenie dla statwodowiska ohjtego oddziatywaniem przedsiziecia, szczegolnie
dla jakaci klimatu akustycznego, mazisam fakt wykonania planowanej trasy tramwajowej,
w tym tras przebudowywanych i remontowanych, w ddadzie tzw. ,cichego torowiska”
(wigkszas¢ z nich powstanie jako wydzielone torowisko o zabwig w jezdni).

Proponowane do zastosowania raza@nia takie jak np.:aycie w konstrukcji podtorza mat
wibroizolacyjnych oraz szyn w otulinie, nie tylkedukuje wstrzsy i drgania emitowane przez
poruszajce s¢ pojazdy szynowe do otoczenia, ale rowinigranicza emigj hatasu dziki
zakryciu powierzchni bocznej szyn.

9.2. FAZA BUDOWY

Na calej trasie torowisko prowadzonedhie po powierzchni terenu. Budowa trasy oraz
modernizacja drégdalzie wymagata prowadzenia robot ziemnych ddogkasci nie wickszej

niz 2,5m. W przypadku likwidacji niektérych Kkolizji bu przebudowy infrastruktury
podziemnej poszczegllnych gestorow siecienpaistnié koniecznéé¢ wykonania gibszych
wykopow (incydentalnie, do rozpoznania w fazie pktpwej).

W celu eliminacji potencjalnego wptywu rigodowisko gruntowo-wodne zgdanego z fax
realizacji przedswzi¢cia zastosowana zostanie odpowiednia organizaga, pak i srodki
techniczne chropce srodowisko przed zanieczyszczeniami ropopochodnyothpdacymi

od pracuyjcych maszyn i ugdzen.

Trasa tramwajowa ani w fazie budowy, aniz teksploatacji, nie dmzie stanowd
potencjalnegazrrédta zanieczyszchewod podziemnych zlokalizowanych w jej rejonie. Nie
bedzie te zaburza lokalnych stosunkéw wodnych.
Na etapie projektu budowlanego stworzony zostamagnam ochrony krzewodw i drzew
podczas prowadzenia robot budowlanych, w tym zabezenie przed:

— uszkodzeniami mechanicznymi,

— obnizeniem zwierciadta wody gruntowej,

— brakiem wody i wysok temperatuy.

Eliminacji bezpéredniego oddzialywania odpadow n&odowisko shay wihasciwa
organizacja systemu liigcego gospodarowania odpadami wytwarzanymi podczalgaci
inwestycji oraz wiéciwa organizacja placu i zaplecza budowy oraz panaszyn w zakresie
gospodarowania odpadami, zwtaszcza o kwalifikaejpezpiecznych.
Petne rozpoznanie kolizji istnige] i programowanej infrastruktury podziemnej

i naziemnej na catym obszarze inwestycji oraz sposch usurgcia ydz zabezpieczenia
wymaga uszczegotowienia na etapie koncepcji i ptojena podstawie

— inwentaryzacji technicznej,

— studiéw i programdw rozwoju,

— warunkéw technicznych gestorow.

9. OCHRONA PRZYRODY

Na terenie inwestycji ani w jego gsiedztwie nie wysgpuja cenne siedliska rélin i zwierzat
oraz nie przebiegaj tu korytarze ekologiczne florystyczne i faunistycae.

Kwiek-Walasiak pracownia ochrony przed hatasem i ochrénydowiska



Karta informacyjna — Tramwaj w ul. Ratajczaka
Strona |39

Trasa przedmiotowej linii tramwajowej nie przebiggaez tereny obfe ochrog prawry
na podstawie ustawy o ochronie przyrody, stagogkrajowy system obszarow chronionych.
Na obszarze obgtym opracowaniem nie wysgpuja zadne formy ochrony przyrody.

Na terenie przeznaczonym pod inwestygak i w jego gsiedztwie nie wyspuja obszary
podlegajce ochronie na podstawie ustaw: Prawo geologicgdenicze oraz Ustawy o ochronie
gruntow rolnych i lénych, w zwizku z czym wyklucza sioddziatywanie przedsivziecia
na wyzej wymienione komponengyodowiska.

W zwigzku z lokalizacg przedsiwziecia poza obszarami podlegeymi ochronie
na podstawie przepisow ustawy o ochronie przyrodydma 16 kwietnia 2004r.
(Dz. U. z 2009r, Nr 151, poz. 1220), a zakbiogc pod uwag jego zakres i charakter
inwestycji stwierdzonoze nie pogorszy ono stanu siedlisk przyrodniczydle, wptynie
negatywnie na gatunki zwieytz dla ochrony ktérych wyznaczono przedmiotowy @vszraz
nie naruszy spojréai sieci i integralnéci obszaru Natura 2000.

10. INNE

Nie przewiduje si wykorzystania zasobow naturalnych poza kruszywarf@izie budowy.
Teren inwestycji nie ley na terenach szkod gorniczych.

Z uwagi na poteenie w znacznej odlegiol od granicy pastwa, zakres oraz charakter
przedsgwziccia nie ledzie powodowé transgranicznego oddziatywania fnadowisko.

11. PODSUMOWANIE

Realizacja i eksploatacja planowanej inwestycji staowi znikome zagraenie dla
srodowiska, niewspoétmierne do oczekiwanych kor&gi, w tym ograniczenia ruchu
drogowego w chronionym obszarze centrum Poznania

Zadanie olgte niniejszym opracowaniem w peini wpisujeg S potrzeby spoteczne.
Realizacja inwestycji przyczynigdo rewitalizacji centrum jako przestrzeni publiegn

Z uwagi na wysokie natenie ruchu drogowego w obszarze inwestycji halerzewidywa
konieczné¢ wprowadzenia obszaru ograniczoneggytikowania przy ul.Sw. Marcin,
Ratajczaka, Marcinkowskiego (odcinek od ul. Podgpdo PI. Wolnéci, strona zachodnia),
Podgorna (stron pétnocna), Mighskiego oraz Fredry. Ochrona akustyczna na tycmaete
bedzie realizowana poprzez zainstalowanie okien ayagdzonym standardzie akustycznym.

12. ART. 63.USTAWY O UDOSTEPNIANIU INFORMACJI O SRODOWISKU |
JEGO OCHRONIE, UDZIALE SPOLECZE NSTWA W OCHRONIE
SRODOWISKA ORAZ O OCENACH ODDZIALYWANIA NA  SRODOWISKO

Obowigzek przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsecia na srodowisko dla
planowanego przedsiziecia mogcego potencjalnie znagzo oddziatywdé na srodowisko
stwierdza, w drodze postanowienia, organseitaly do wydania decyzji drodowiskowych
uwarunkowaniach, uwzgdiniagc tacznie uwarunkowania przedstawione w art. 63 ustawy
o udosgpnianiu informacji osrodowisku i jego ochronie, udziale spotegzisva w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywaniasr@dowisko (Dz. U. Nr 199 z 2008. Poz. 1227
ze zmianami, TEKST JEDNOLITY Kancelaria Sejmu 232010).
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Informacje dotycace uwarunkows, o ktérych mowa w art. 63 ustawy:

1)
a)

b)

rodzaj i charakterystyka przedsiziccia, z uwzgidnieniem:

skali przedsiwziecia i wielkagci zajmowanego terenu oraz ich wzajemnych proporciji

Inwestycja pn. ,Budowa trasy tramwajowej w ul. Rezaka w Poznaniu” obejmuije:
budowe dwutorowej trasy tramwajowej w ul. Nieztomnych ona ul. Ratajczaka, na
odcinku od skrzgzowania z ul. Krélowej Jadwigi/Wierzigice do ul. 27 Grudnia, wraz
z budowsg infrastruktury towarzysicej (si€ trakcyjna, przystanki) i jednoczesprze-
budowga pozostatej przestrzeni ulicy (chodniki, jezdnieggl rowerowe itp.);
przebudowe istniegcej trasy tramwajowej w ul. 27 Grudnia i przy pl.oWosci
(korekta potaenia torowiska w kierunku potnocnym) oraz w$iv. Marcin na odcinku
od ul. Gwarnej do ul. Piekary (korekta pzdémia torowiska), a tale ul. Gwarnej (cig
pieszo-tramwajowy), Mielynskiego i Fredry (na odc. od ul. Gwarnej do ul s&aszki)
wraz zprzebudows infrastruktury towarzysgej, zarowno w zakresie torowiska, jak
I pozostatej przestrzeni ulicy (przystanki, chodniézdnia, drogi rowerowe itp.);
przebudowe wytacznie torowiska w ul. Matyi na odcinku od skimyania z ul.
Krolowej Jadwigi/Wierzhicice do ul. Przemystowej, torowiska w Sw. Marcin na
odcinku od ul. Gwarnej do mostu Uniwersyteckiegaa@vz wztem ,Towarowa”),
torowiska w al. Marcinkowskiego;
przebudowe ul. Kantaka oraz fragmentu ul. 3 Maja (wlot wRhtajczaka);
przebudowe weztéw rozjazdowych ,Krélowej Jadwigi/Wierzigice”, ,Towarowa” i
,Okraglak”, wraz z infrastruktuyr towarzyszca (j.w.), w tym dostosowanie ich do
potrzeb osob niepetnosprawnych;
a takee ograniczenie ruchu samochodowego w tegazsrodmiescia, m.in. poprzez
zawezenie przekrojow poprzecznych ufw. Marcin, Ratajczaka i Nieztomnych
i poszerzenie stref pieszych oraz wytyczenie doygerowych, a take zamkngcie dla
powszechnego ruchu samochodowego ul. 27 Grudniaotudpiowej pierzei pl.
Wolnosci | stworzenie tam ggu pieszo-tramwajowego. Zmodernizowane odcinki ulic
zostan tak’e wyposaone w zielé ozdobn.

Skala inwestycji:
Przedsiwzieccie obejmuje ulice przebiegae przez centralny obszar miasta
o wymiarach 1000 x 700m;
Dtugos¢ catkowita nowobudowanego i modernizowanego torkai®koto) 6,5 km t.p.;
Budowa dwoch petnych ¢ztéw rozjazdowych;
Budowa sieci trakcyjnej gornej na didgookoto 1km;
Budowa lub przebudowa 9 par przystankéw tramwajéwycaz z peronami o dtugoi
min. 45,0m oraz pochylniami o dtugn min. 4,00m;
Przebudowa sieci wodeagjowej i kanalizacyjnej na catym terenie. Liczneikel z
sieciami innych medidw.
Przebudowie zostanie poddanych okoto 2kmzdumgch drog wraz z chodnikami
i budowg $ciezek rowerowych.

powigzai z innymi przedgizieciami, w szczegOldoi kumulowania gi oddziatywa

przedspwzie¢ znajdugcych sg na obszarze, na ktorym edrie oddziatywéa
przedswziecie
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Gtownym zrodiem hatasu w rozwanym obszarze jest ruch samochodowy. Poziom
hatasu drogowego me przekracza wartgci dopuszczalne w pewnych obszarach
chronionych niezalaie od ruchu tramwajowego.

wykorzystywania zasobow naturalnych

Na etapie budowy inwestycji torowej i drogowe] pvzduje st wykorzystanie
surowcéw mineralnych w postaci kruszyvireiiru oraz piasku budowlanego

Podczas eksploatacji trasy tramwajowej nieymta St surowcOw, zapotrzebowanie
na media ogranicza¢sdo zapotrzebowania na energlektryczm

emisji i wysgpowania innych ugeliwosci
Eksploatacja tramwaju praktycznie nie powoduje @nzianieczyszcze (tramwaj w
duzej mierze zagpi transport prywatny, ktory emituje znaczne&diogazow i pytow).

Do uchzliwych oddziatywa projektowanej trasy tramwajowej rma zaliczy jedynie
emisg hatasu, ktorego poziom nie przekracza jednak wwertdopuszczalnych na
terenach chronionych.

ryzyka wysjpienia powanej awarii, przy uwzgdnieniu udywanych substancji i
stosowanych technologii

Ani w fazie eksploatacji, ani tew fazie budowy inwestycji nie wygtuje ryzyko

awarii, a tym bardziej awarii povmej. Jedynym zageeniem mae by pozar.

Zagrazenie jest mate, dgki bezpiecznej konstrukcji pojazdow.

Usytuowanie przedamvziecia, z uwzgldnieniem mgliwego zagréenia dlasrodowiska,

w szczegoln@i przy istniegcym uytkowaniu terenu, zdoldoi samooczyszczaniagsi
srodowiska i odnawianiu 8i zasobéw naturalnych, walorow przyrodniczych i
krajobrazowych oraz uwarunkowa miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego uwzglniajgce:

obszary wodno-btotne oraz inne obszary o ptytkilegemiu wod podziemnych,

obszary wybrzsy,

obszary gorskie lub fee

Nie dotyczy

obszary ohite ochrom, w tym strefy ochronnegdj wod i obszary ochronne zbiornikow
wodsrodlgdowych

Obszary chronione ¢ wod znajduj sic w znacznej odlegkei (najblizsze ugcie
Debina w odlegtéci wiekszej niz 1km).

obszary wymagage specjalnej ochrony ze wzdli na wysipowanie gatunkow stin i
zwierzt lub ich siedlisk przyrodniczych @bych ochrog, w tym obszary Natura 2000
oraz pozostate formy ochrony przyrody

Wykluczony jest wptyw inwestycji na obszary chrameoprzyrody.

obszary, na ktorych standardy jakosrodowiska zostaty przekroczone
Na obszarze inwestycji przekroczong dopuszczalne waroi hatasu wskutek
natzenia ruchu drogowego.

obszary o krajobrazie mggym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeohvag,
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Inwestycja jest zlokalizowana na terenie zespotbanistyczno-architektonicznego
srodmiescia Poznania wpisanego do rejestru zabytkéw pod281 decyzy z dnia
14 marca 1980 roku. Na wszelkie prace malezysk& pozwolenie konserwatorskie.
Na trasie planowanej przebudowy torowiska tramwaygevi przekrojow ulicznych nie
ma stanowisk archeologicznych.

gestas¢ zaludnienia,
Gestas¢ zaludnienia na obszarze inwestycji jest znaczng. d&nych statystycznych
z roku 2009 oddziatywanie inwestycji @dotyczy do 3 tys¢cy osob.

Osiedla Poznania <gtas¢ zaludnienia w poszczegodlnych strefach funkcjonatingiasta, a mdiwe minimalne

progi ludnagciowe

. Powierzchnia Liczba mieszk..- stan na Gestoéé zaludnienia
Nazwa Osiedla [km?] 05.05.2009 [0s6b/km2]
dane WWJP UMP
RYBAKI PIASKI 0,7 7 601 10859
STAROWKA 1 9226 9226
SRODMIESCIE 2,6 7 267 2795
SW. MARCIN 1 6 352 6352
I) obszary przylegare go jezior
j) uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej

Nie dotyczy

3) Rodzaj i skal mcliwego oddziatywania rozwanego w odniesieniu do uwarunkoiva

a)

b)

d)

wymienionych w pt. 1 i 2, wynikaje z:

zasegu oddzialywania — obszaru geograficznego i
przeds¢wziccie mae oddziatywa

Zaskeg oddziatywania projektowanych i modernizowanychastikomunikacyjnych —
gidwnie hatasu - jest maly, dotyczy okoto 3 tgsi ludzi zamieszkuagych frontowe
czesci kamienic zlokalizowanych przyggach komunikacyjnych.

liczloginasci, na ktoy

transgranicznego charakteru oddziatywania przegsiecia na poszczegolne elementy
przyrodnicze
Nie dotyczy

wielkas¢ 1 zleonos¢ oddziatywania,
infrastruktury technicznej
Zapotrzebowanie na media podczas eksploatacji trasywajowej ogranicza gido
zapotrzebowania na eneggelektrycza. MPK w Poznaniu Sp. z 0.0. pismem nr T2-
073-40-528/12 z dnia 09.03.2012r. informujege w stacji prostownikowej

. Srédmiecie”, zlokalizowanej przy parkingu podziemnym pdd \Wolnasci, znajduj
si¢ rezerwowe zasilacze trakcyjne, ktore przewidziamm. do zasilania projektowanej
trasy tramwajowej w ul. Ratajczaka.

Inwestycja wymaga modernizacji sieci wodmmwej i kanalizacyjnej na catym terenie.
Zapewniona jest dostawa mediow w czasie realizacgstycji.

z uwzglnieniem obgizenia istniegcej

czas trwania, aztotliwasci i odwracalndgci oddziatywania, prawdopodobistwa
oddziatywania
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Oddziatlywanie hatasu komunikacyjnego jak i spaliojapdow jest krotkotrwate
i odwracalne.
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Tablica 3. Prognozowane wagtb rownowanego poziomu #zvieku A w zadanych punktach obserwaciji na wysekelm od przedsivzieé istniegcych i planowanych
(oddziatywania akustyczne skumulowane).

Pora dnia, Laeqp, dB Pora nocy, Laegn, dB
Prognozowany Plan_owa_ne_ Prognozc_)vyany Plan_owa_ne_
Punkty Lokalizacja punktu ruch drogowy przedsiewzigcia Oddzialywanie Wartosci stan istniejacy przedsiewziecia Oddzialywanie Wartosci
obserwagii obserwacii Planowanatrasa|  skumulowane dopuszczalne Planowana trasa |  skumulowane dopuszczalne
Ruch drogowy Rata]czgkg (tacznie 3+4) (pora dnia) Ruch drogowy Ratajczgk:?\ (tacznie 7+8) (pora nocy)
(rok 2025) (tramwaje i (rok 2025) (tramwaje i
autobusydcznie) autobusydcznie)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
P1 ul. Ratajczaka 38/40 68,2 48,6 68,2* 65 63,2 32,9 63,2 55
P2 ul. Ratajczaka 39/20 69,4 47,5 69,4 65 64,4 40,1 64,4 55
P3 ul. Ratajczaka 17/19 61,4 47,2 61,6 65 56,4 24 56,4 55
P4 Park @browskiego 57,9 45 58,1 - 53 22,3 53,0 -
P5 ul. Ogrodowa 9/29 57 44,1 57,2 65 52,2 18,7 52,2 55
P6 ul. Nieztomnych — LOK 65 48,2 65,1 - 60,1 32,3 60,1 -

P7 ul. Ratajczaka 42/21 67,4 48,6 67,5 65 62,4 40,3 62,4 55
P8 Plac Wolnéci — PKO 58 44,8 58,2 65 53,2 45,2 53,8 55
P9 ul. 27 Grudnia 11/7 53,6 46,3 54,3 65 48,6 45,3 50,3 55
P10 ul.Sw. Marcin 45 69 46,2 69,0 65 64,1 45,2 64,2 55
P11 ul.Sw. Maricn 19 67,7 47,3 67,7 65 62,7 48,1 62,8 55
P12 ul.Sw. Marcin 38/8a 66,4 49,9 66,5 65 61,4 49,3 61,7 55
P13 Akademia Muzyczna 60,7 41,9 60,8 55 55,7 42,1 55,9 -
P14 ul. Gwarna 3 66,3 52,1 66,5 65 61,3 51,5 61,7 55
P15 ul. 27 Grudnia 21 58,7 50,9 59,4 65 53,8 48,9 55,0 55
P16 ul. Fredry 13 66,6 54,3 66,8 55 61,7 40,3 61,7 -
P17 ul. Miekynskiego 16 67,7 50,1 67,8 65 62,8 28,3 62,8 55
P18 ul. Ratajczaka 27 63,8 50,5 64,0 65 58,8 41 58,9 55
P19 ul.Sw. Marcin 24 61,7 48,6 61,9 65 56,7 46,7 57,1 55
P20 ul. Podgérna 1 66,6 48,8 66,7 65 61,8 48,7 62,0 55
P21 Pl. Wolnéci 1 60,2 45 60,3 65 55,3 45,8 55,8 55
P22 ul. Wierzbjcice 66,2 48,2 66,3 65 61,7 31,3 61,7 55

*Punkty obliczeniowe, dla ktérych wygtito przekroczenie zostaly dodatkowo pogrubione.



