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“Ill Inwestycje

dla Poznania




komunikacyjnej dla osiedla Naramowice trwa

od lat. Docelowy uktad komunikacyjny tej cze-
$ci miasta zatwierdzony zostat uchwalonym w 2008 r.
i zaktualizowanym w 2014 r. Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Mia-
sta Poznanial. Dokument ten traktuje w spos6b row-
norzedny obstuge komunikacyjng osiedla poprzez
tramwaj i nowa droge. Pomimo wpisania w oficjalne
dokumenty, jak polityka transportowa czy zréwnowa-
zony plan rozwoju transportu publicznego, prioryte-
tu dla rozwoju przyjaznych form transportu, w tym
publicznego i rowerowego, dziatania wtadz miasta
w ostatniej kadencji zmierzaty w kierunku realizacji
inwestycji drogowej. Koncepcja obstugi transpor-
towej osiedla opierata sie na budowie Trasy Nowej
Naramowickiej. Inwestycja ta miata przeja¢ ruch sa-
mochodowy z niewydolnej ul. Naramowickiej. Sze-
roka droga miata by¢ utatwieniem w dojezdzie do
centrum nie tylko dla mieszkarncow Naramowic, ale
réwniez miata petni¢ funkcje trasy wylotowej w kie-
runku pétnocnych przedmies¢. W zwigzku z wielkim
wysitkiem finansowym przygotowania Poznania do
przeprowadzenia Mistrzostw Europy w Pitce Noznej
UEFA Euro 2012 napiety budzet samorzadu nie byt
w stanie zrealizowa¢ obu postulowanych inwestycji.
Funkcje tramwaju miaty przeja¢ buspasy wytyczone
na ul. Nowej Naramowickiej. Prébowano catkowicie
zarzuci¢ budowe projektowanej juz kilkanascie lat
temu trasy tramwajowe;.

Dyskusja na temat sposobu rozwigzania obstugi

Juz 2008 roku postanowiono o budowie ul. Nowej
Naramowickiej, zlecajagc opracowanie dokumentacji
budowlanej inwestycji®. Projektowana droga miata

1. Zatozenia inwestycji

1.1 Uktad projektowany

Proponuje sie budowe dwutorowej trasy tramwajowej
dtugosci 7,1 km biegnacej od skrzyzowania ul. Garbary
z ulicami Mate Garbary i Ewarysta Estkowskiego w cia-
gu ulic Garbary, Szelagowskiej, Naramowickiej, wia-
duktem nad ul. Lechickg oraz w korytarzu ul. Nowe;j
Naramowickiej, Naramowickiej, tunelem pod torami
linii kolejowej nr 395, nastepnie wzdtuz nowo projek-
towanej ul. Bozydara i ul. Dziegielowej. Trasa posiada
petle posrednig przy wezle przesiadkowym Bozydara
i konczy sie petlg na os. R6zany Potok. Wzdtuz nowej
linii tramwajowej planuje sie przebudowe istniejacych
ulic Garbary, Szelaggowskiej i Naramowickiej oraz bu-
dowe nowych jednojezdniowych ulic Nowej Naramo-
wickiej i Bozydara. Uktad komunikacyjny uzupetnia
projektowana jednojezdniowa ul. Nowa Stoinfskiego.

1.2 Uktad docelowy

Catos¢ infrastruktury komunikacyjnej oraz technicz-
nej musi by¢ projektowana z mozliwoscig rozbudowy
w horyzoncie 30 lat. W przypadku wyczerpania sie
przepustowos$ci powstatej infrastruktury drogowej

mie¢ dwie jezdnie po dwa, a w niektérych miejscach
po trzy pasy ruchu w kazdym kierunku. Dodatko-
wo zaplanowano wezet drogowy ul. Naramowickiej
z ul. Lechicka, stanowigca miejski odcinek drogi krajo-
wej nr 92.

Zaproponowany przez Miejskg Pracownie Urbani-
styczng na poczatku XXI w. przebieg trasy tramwajo-
wej, wpisany do Studium, zaktadat szybka aktywizacje
budowlang wschodniej cze$ci Naramowic - terenédw
dawnego Panstwowego Gospodarstwa Ogrodnicze-
go. Projektujac trase do ul. Rubiez, nie zdawano sobie
sprawy ze skali oraz dynamizmu niekontrolowanego
zagospodarowania zachodniej czesci Naramowic. Bu-
dowa tramwaju w takim ksztatcie w dniu dzisiejszym,
cho¢ przyczynitaby sie do przyspieszenia zabudowy te-
renéw na wschdd od ul. Naramowickiej, oznaczataby
brak obstugi wielu obecnie juz mieszkajacych na Nara-
mowicach poznaniakdw. Zakoriczenie trasy tramwajo-
wej petla przy ul. Rubiez uniemozliwitoby organizacje
funkcjonalnego wezta przesiadkowego z autobusow
podmiejskich i samochodéw na wydajny srodek trans-
portu publicznego.

Wpisana do Studium z 2008 roku trasa tramwajowa
nie byta od poczatku wieku krytycznie analizowana
pod katem zmieniajacych sie uwarunkowan prze-
strzennych pétnocnego Poznania. Natomiast plano-
wane dotychczas inwestycje w infrastrukture drogowa
Naramowic sg zdecydowanie przewymiarowane jak
na potrzeby tej czesSci miasta. Dlatego Stowarzysza-
nie Inwestycje dla Poznania chciatoby zaproponowac
nowe spojrzenie na zagadnienie sposobu obstugi ko-
munikacyjnej Naramowic.

mozliwa jest rozbudowa ulicy Nowej Naramowickiej
do przekroju dwujezdniowego z dwoma pasami ruchu
w kazdym kierunku na odcinku od ul. Nowej Stoinskie-
go do skrzyzowania z ul. Serbska. Wraz ze wzrostem
liczby mieszkancéw wschodniej czesci osiedla postulu-
je sie budowe odnogi trasy tramwajowej do petli przy
torach kolejowych na ul. Rubiez.

2. Rozwigzania szczegétowe trasy
tramwajowej

2.1 Wezet rozjazdowy Garbary w km 0,000

- poczatek trasy na skrzyzowaniu ul. Garbary,
Mate Garbary, Estkowskiego

Zaktada sie budowe petnego wezta rozjazdowego
umozliwiajgcego wjazd na projektowang trase tram-
wajowg z kierunkéw ronda Srédka i placu Wielkopol-
skiego. Projektuje sie przystanki tramwajowe w obu
kierunkach przed skrzyzowaniem na wysokosci istnie-
jacego przejscia dla pieszych po pétnocnej jego stro-
nie. Dodatkowo na ul. Estkowskiego planuje sie budo-
we przystanku zjazdowego w kierunku ronda Srédka.
Uktad skrzyzowania po przebudowie powinien umoz-
liwia¢ rozbudowe o czes¢ potudniowa, obstugujaca
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przedtuzenie naramowickiej trasy tramwajowej do
wezta rozjazdowego AWF w ciggu ulic Garbary i Strze-
leckiej.

2.2 0d km 0,000 do km 0,560 w ul. Garbary

od wezta rozjazdowego do wiaduktu kolejowego
Torowisko tramwajowe biegtoby srodkiem jezdni od
wezta rozjazdowego Garbary do ul. P6tnocnej. Na tym
odcinku ruch samochodowy odbywatby sie po jednym
pasie ruchu w kazdym kierunku. Za skrzyzowaniem
z ul. Pétnocng trasa tramwajowa przechodzitaby na
zachodnig strone ulicy. Jezdnia miataby cztery pasy
ruchu, po dwa w kazdym kierunku.

2.3 Wiadukt kolejowy w km 0,560 - przejscie trasy
tramwajowej pod linig kolejowa nr 3

Wariant 1

Zaktada sie poprowadzenie trasy tramwajowej pod
istniejgcym wiaduktem wedtug opracowania Stowa-
rzyszenia Inwestycje dla Poznanial® zachodnig strong
jezdni wraz z korektg niwelety ul. Garbary przed i za
obiektem. Postuluje sie lokalizacje przystankéw tram-
wajowych: z kierunku poétnocnego po potudniowej
stronie wiaduktu oraz z kierunku potudniowego po
pétnocnej jego stronie wraz ze schodami prowadza-
cymi z chodnika na perony. Niezbedne jest w tym wa-
riancie zaprojektowanie przystankéw tramwajowych
i wyj$¢ na perony w sposéb umozliwiajgcy rozbudowe
szlaku kolejowego Poznan Wschdd - Poznan Gtow-
ny o trzeci tor. Pod wiaduktem lokalizuje sie jezdnie
z czterema pasami ruchu.

Wariant 2

Zakfada sie budowe nowego tunelu dla trasy tramwa-
jowej pod przystankiem osobowym Poznan Garba-
ry wedtug opracowania Biura Inzynierii Transportu®®
w celu integracji r6znych srodkéw transportu publicz-
nego w ukfadzie pietrowym z bezposrednim wyjsciem
z przystankéw tramwajowych na perony kolejowe.

2.4 0d km 0,560 do km 0,710 w ul. Garbary od
wiaduktu kolejowego do al. Armii Poznan

Wariant 1

Poprowadzenie trasy tramwajowej od wiaduktu kolejo-
wego do skrzyzowania nastepuje po zachodniej stronie
ul. Grabary. Na skrzyzowaniu tory tramwajowe prze-
chodzityby na $rodek jezdni. Ruch samochodowy odby-
wa sie czterema pasami, dwoma w kazdym kierunku.
Wariant 2

Postulowany przebieg trasy tramwajowej w tunelu
pod skrzyzowaniem wedtug opracowania BIT®.

2.5 0d km 0,710 do km 2,080 w ul. Szelaggowskiej
od al. Armii Poznan do petli Wilczak

Torowisko tramwajowe lokalizuje sie na Srodku jezdni
od skrzyzowania z al. Armii Poznan do petli Wilczak.
Planuje sie budowe pary przystankdw po stronie pot-
nocnej skrzyzowania z ul. Winogrady. Na 100 metréw
przed petlg tory tramwajowe przechodzg ze Srodka
jezdni na jej zachodni skraj. Ruch samochodowy odby-
watby sie po jednym pasie ruchu w kazdg strone.

2.6 Petla Wilczak w km 2,080 - wezet rozjazdowy
do trasy w ul. Przetajowej i ul. Winogrady

Zakfada sie podtgczenie projektowanej trasy tramwa-
jowej do istniejgcej petli Wilczak z mozliwoscig réw-
noczesnego zjazdu tramwajoéw z kierunku Garbar oraz
Naramowic w trase tramwajowa w ul. Przetajowe;.
Petla umozliwiataby zawracanie tramwajow z kierun-
ku ul. Winogrady. W jej okolicy planuje sie lokaliza-
cje przystankéw tramwajowych oraz autobusowych
w maksymalny sposéb utatwiajacych przesiadke pasa-
zerom réznych form transportu publicznego.

2.7 0d km 2,080 do km 2,590 w ul. Naramowickiej
od petli Wilczak do ul. Serbskiej

Tory tramwajowe lokalizuje sie po zachodniej stronie
ulicy w rezerwie terenowej bez ingerencji w infrastruk-
ture drogowa.

2.8 Wezet przesiadkowy Serbska w km 2,590
Zakfada sie organizacje wezta przesiadkowego z auto-
buséw na tramwaj w obrebie skrzyzowania trasy tram-
wajowej z ul. Serbska. Przystanki tramwajowe projek-
tuje sie po poétnocnej stronie skrzyzowania. Wyznacza
sie wydzielong jezdnie autobusowg w pasie rozdziatu
ul. Serbskiej na odcinku od lewoskretu z potudniowej
jezdni na parking marketu Tesco do ul. Pasterskie;.
Przystanki autobusowe lokalizuje sie po zachodniej
stronie skrzyzowania.

2.9 0d km 2,590 do km 3,650 w ul. Naramowickiej
od ul. Serbskiej do ul. Lechickiej

Trase tramwajowg lokalizuje sie po zachodniej stronie,
Z pozostawieniem rezerwy terenu pomiedzy torami
a ul. Naramowicka pod ewentualng rozbudowe do
dwdch jezdni z dwoma pasami ruchu w kazdym kie-
runku. Planuje sie dwie pary przystankéw: Wtodarska
w km 3,060 oraz os. Kosmonautéw w km 3,400.

2.10 Wezet Naramowicka w km 3,650

Przejscie nad weztem drogowym Naramowicka/Le-
chicka bezkolizyjnie odrebnym wiaduktem zgodnie
z opracowaniem BBF®l,

2.11 0d km 3,650 do km 4,110

w ul. Nowej Naramowickiej od wezta
Naramowicka do ul. Sarmackiej

Przebieg trasy jak w opracowaniu BBF® po zachodniej
stronie projektowanej ulicy w odsunieciu o rezerwe
terenu pod druga jezdnie oraz rozjazd toréw do ul.
Rubiez. Po zrealizowaniu budowy wschodniej odnogi
naramowickiej trasy tramwajowej proponuje sie loka-
lizacje dodatkowej pary przystankéw po potudniowej
stronie skrzyzowania z ul. Sarmacka.

2.12 0d km 4,110 do km 4,850

w ul. Nowej Naramowickiej od ul. Sarmackiej

do ul. Nowej Stoinskiego

Zaktada sie poprowadzenie toréw tramwajowych po
stronie zachodniej nowo projektowanej ulicy z odsu-
nieciem od niej o rezerwe terenu na drugg jezdnie.

4 Stowarzyszenie Inwestycje dla Poznania | kontakt@idp.org.pl | www.idp.org.pl | ul. Szewska 14/3, 61-760 Poznan | KRS: 0000259752



Wezet przesiadkowy lokalizuje sie w km 4,360 po potu-
dniowej stronie ul. tuzyckiej.

2.13 Wezet przesiadkowy os. tokietka w km 4,850
Lokalizuje sie przystanki tramwajowe po potudniowej
stronie ul. Nowej Stoinskiego. Zaktada sie organizacje
wezta przesiadkowego z autobusoéw kursujacych ulica
poprzecznie do trasy tramwajowe;.

2.14 Od km 4,850 do km 5,900

w ul. Nowej Naramowickiej

od ul. Nowej Stoinskiego do ul. Bozydara

Tory tramwajowe lokalizuje sie po zachodniej stronie
projektowanej drogi. Planuje sie przystanki na przecie-
ciu z ul. Btazeja w km 5+300. Trasa tramwajowa prze-
chodzi w km 5,700 tunelami drogowo-tramwajowymi
pod wiaduktem zlokalizowanym na przedtuzeniu ul.
Naramowickiej oraz w km 5,800 pod wiaduktem linii
kolejowej nr 395 jak w projekcie ul. Nowej Naramowic-
kiej wedtug opracowania BBF®.

2.15 Wezet przesiadkowy Bozydara w km 5+900
Przy skrzyzowaniu projektowanej ulicy Bozydara z ul.
Nowg Naramowickg postuluje sie lokalizacje posred-
niej petli tramwajowej oraz wezta przesiadkowego dla
pasazerdw dojezdzajgcych autobusami z pétnocy mia-
sta i gmin o$ciennych oraz parkingu park & ride. Prze-
siadki autobus/tramwaj powinny odbywac sie wedtug
zasady drzwi w drzwi.

2.16 Od km 5,900 do km 7,100 w ul. Bozydara

oraz ul. Dziegielowej od ul. Nowej Naramowickiej
do petli konncowej

Na odcinku od wezta przesiadkowego przy ul. Nowej
Naramowickiej do ul. Dziegielowej projektuje sie tory
tramwajowe po potudniowej stronie ul. Bozydara.
W rejonie skrzyzowania z ul. Dziegielowg trasa tram-
wajowa przechodzi na wschodnig strone ulicy. Za
skrzyzowaniem z ul. A. Skatkowskiego tory przechodza
na strone zachodnia. Proponuje sie dwa przystanki:
w km 6,750 Wydziat Nauk Geograficznych i Geologicz-
nych UAM oraz na petli koricowej w km 7,100 na os.
Rézany Potok.

2.17 Infrastruktura pasazerska

2.17.1 Przystanki

Na trasie zaplanowano 12 par przystankdw, przysta-
nek na petli koncowej oraz peron zjazdowy w kierunku
ronda Srédka. Srednia odlegto$¢ miedzyprzystankowa
wynosi okoto 600 m. Proponuje sie, aby projektowane
przystanki posiadaty platformy dtugosci przynajmniej
45 metréw, z wyjatkiem przystanku Mate Garbary,
ktory powinien by¢ podwojny, dtugosci przynajmniej
65 metréw (zalecane 75 metréw). Przewiduje sie or-
ganizacje pieciu weztéw przesiadkowych: czterech au-
tobusowo-tramwajowych oraz jednego kolejowo-au-
tobusowo-tramwajowego. Dodatkowo w przypadku
wezta Bozydara planuje sie budowe parkingu park &
ride i petli autobusowej. Zakfada sie instalacje przy-
najmniej po jednym biletomacie na pare przystankow,

z preferencjg dla peronéw w kierunku centrum oraz
na przystanku Mate Garbary w kierunku Naramowic.
W przypadku weztéw autobusowo-tramwajowych po-
stuluje sie instalacje przynajmniej dwoch biletomatéw
po jednym na przystanku tramwajowym w kierunku
centrum oraz autobusowym odjazdowym. Przy kazde;j
parze przystankoéw proponuje sie lokalizacje moduto-
wego parkingu rowerowego w formie wiaty i piecioma
stojakami typu U. Liczba miejsc postojowych powinna
odpowiadac szacowanemu ruchowi rowerowemu.

2.17.2 Zestawienie przystankow

1) 0,000 km Mate Garbary

2) 0,560 Dworzec Garbary - wezet przesiadkowy
tramwaj/kolej/autobus

3) 1,600 Winogrady

4) 2,080 Stowianska/Petla Wilczak
- wezet przesiadkowy tramwaj/autobus

5) 2,590 Serbska - wezet przesiadkowy
tramwaj/autobus

6) 3,060 Wiodarska

7) 3,400 os. Kosmonautéw

8) 4,360 Naramowice - wezet przesiadkowy
tramwaj/autobus

9) 4,850 os. Lokietka - wezet przesiadkowy
tramwaj/autobus

10) 5,300 Btazeja

11) 5,900 Bozydara - petla posrednia i wezet
przesiadkowy tramwaj/autobus/samochéd

12) 6,750 Wydziat Nauk Geograficznych
i Geologicznych UAM

13) 7,100 os. Rézany Potok - petla koicowa

2.18 Budowa trasy tramwajowej do petli przy

ul. Rubiez

Wraz z postepujacg zabudowg wschodniej czesci osie-
dla niezbedne jest zbadanie koniecznosci rozbudowy
naramowickiej trasy tramwajowej o odnoge do petli
przy torach kolejowych przy ul. Rubiez. Postuluje sie
budowe trasy tramwajowej w przebiegu zgodnym ze
Studium® oraz planami miejscowymi.

2.19 Uwagi

2.19.1 Uwagi projektowe

1) Na odcinku od wezta Garbary do petli Wilczak
nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ przystosowania torowiska
i przystankéw do poruszania sie autobuséw oraz pojaz-
déw stuzb miejskich. Na odcinkach trasy tramwajowe;j
zlokalizowanych w jezdni postuluje sie petne wydziele-
nie torowiska tramwajowego linig ciggta oraz wyniesie-
niem jego poziomu o 3 cm wzgledem pasa ruchu.

2)  Na ul. Garbary od wezta rozjazdowego do skrzy-
zowania z al. Armii Poznan mozliwe jest wyznaczenie
dwdch paséw ruchu w kazdym kierunku pod warun-
kiem nadania priorytetu witgczeniu sie do ruchu tram-
wajéw na wspétdzielonym odcinku torowiska od ul.
Grochowe taki do ul. Piaskowej.

3) Na odcinku od wezta Garbary do petli Wilczak
postuluje sie zaprojektowanie torowiska, jako bez-
podsypkowego, na ptycie monolitycznej lanej na

Stowarzyszenie Inwestycje dla Poznania | kontakt@idp.org.pl | www.idp.org.p! | ul. Szewska 14/3, 61-760 Poznan | KRS: 0000259752 5



miejscu, z szynami w otulinie oraz ciggtej przektadce
podszynowej. Na odcinku od petli Wilczak do konca
trasy, bez fragmentéw na obiektach inzynierskich
i w obrebie skrzyzowan, postuluje sie zaprojektowa-
nie torowiska jako zielone, o konstrukcji tradycyjnej,
na podktadach strunobetonowych, z szynami bez-
rowkowymi, z przytwierdzeniami sprezystymi, prze-
ktadkami elastomerowymi, wktadka komorowa oraz
nadsypka stabilizujaca tor.

4)  Na wszystkich skrzyzowaniach tramwaj powinien
otrzymywac priorytet przejazdu. W zwigzku z lokaliza-
Cja przystankdw parami za skrzyzowaniami niezbedne
jest nadawanie priorytetu przejazdu przez skrzyzowa-
nie na przystanek bez zatrzymania tramwaju.

2.19.2 Uwagi ogdlne

1)  Zastosowany kilometraz trasy tramwajowej oraz
podziat na odcinki jest orientacyjny.

2) Opisywane rozwigzania funkcjonalne oraz tech-
niczne trasy tramwajowej i infrastruktury drogowej sg
tylko sugerowane do doktadniejszego przebadania.

3) Proponowane nazwy przystankéw sg robocze.

3. Rozwigzania szczegétowe
infrastruktury drogowej

3.1 Rozbudowa ul. Garbary

W obrebie skrzyzowania z ulicami Mate Garbary i Est-
kowskiego planuje sie zwezenie wschodniej jezdni do
jednego pasa ruchu oraz likwidacje jednego pasa ru-
chu do jazdy na wprost na wlocie zachodnim w celu
wydzielenia miejsca na pare przystankéw tramwajo-
wych. W zwigzku z wprowadzeniem torowiska w jezd-
nie ul. Garbary na odcinku od wezta rozjazdowego do
skrzyzowania z al. Armii Poznan niezbedna jest korek-
ta przekroju ulicy. Na odcinku od wezta rozjazdowe-
go do ul. Pétnocnej dotychczasowe dwa wewnetrzne
pasy ruchu przeznacza sie na tory tramwajowe. Za
skrzyzowaniem az do ul. Armii Poznan tramwaj zajmu-
je zachodni skraj ulicy. Jezdnia na tym odcinku posiada
cztery pasy ruchu.

W przypadku wyboru rozwigzania zakladajacego wy-
znaczenie dwoch paséw ruchu w kazdym kierunku na
catej dtugosci przebudowanej ulicy, od wezta rozjaz-
dowego do ul. Piaskowej oraz od ul. Grochowe taki
do skrzyzowania z ul. P6tnocng, planowane pasy ru-
chu pozostawatyby oddzielone od torowiska linig cia-
gla oraz wyniesieniem nawierzchni. Na odcinku od ul.
Piaskowej do ul. Grochowe taki wewnetrzne pasy ru-
chu bytyby wspoétdzielone z trasg tramwajowa. W tym
wariancie nalezy zaprojektowa¢ docelowg organizacje
ruchu, ktéra nadawataby tramwajom priorytet wigcze-
nia sie do ruchu.

3.2 Rozbudowa ul. Szelaggowskiej

W ciggu ulicy tory tramwajowe poprowadzone s3 jej
srodkiem. Zaktada sie, wiec poszerzenie jezdni w kie-
runku wschodnim na rezerwe terenu w celu wyznacze-
nia pasa do ruchu w kierunku pétnocnym. W zwigzku
z niestabilnoscig skarpy na odcinku od al. Armii Po-
znanh do ul. Winogrady niezbedne bedzie przeprowa-

dzenie prac geotechnicznych umozliwiajgcych rozbu-
dowe jezdni. Na 50 metréw przed petlg Wilczak trasa
tramwajowa przechodzi na zachodni skraj jezdni, zaj-
mujac trzeci pas ruchu oraz czes¢ rezerwy terenowej.
W zwigzku z likwidacjg mozliwosci wyjazdu z posesiji
w kierunku pétnocnym na odcinku od skrzyzowania
z al. Armii Poznan do ul. Winogrady planuje sie wy-
znaczenie dwoch nawrotek. Natomiast na odcinku od
ul. Winogrady do petli Wilczak niezbedne jest wyzna-
czenie nawrotki przed skrzyzowaniem z ul. Winogrady.

3.3 Rozbudowa ul. Naramowickiej

W zwigzku z niskim standardem technicznym ul. Na-
ramowickiej na odcinku od ul. Serbskiej do Wezta Na-
ramowicka planuje sie jej modernizacje do standardu
drogi klasy gtéwnej i predkosci projektowej 50 km/h.
Infrastruktura ulicy musi by¢ tak zaprojektowana, aby
mozliwa byta jej ewentualna rozbudowa w przyszto-
$ci do przekroju dwujezdniowego. Na potgczeniu z ul.
Serbska postuluje sie budowe skrzyzowania w prze-
kroju docelowym dwujezdniowym. Na wysokosci ulic
Wiodarskiej i Ziarnistej planuje sie likwidacje petnego
skrzyzowania na rzecz wydzielonego lewoskretu z ul.
Naramowickiej we Wiodarska. Wyjazd z ul. Wiodar-
skiej w kierunku pdétnocnym nastepowatby poprzez
zawracanie na skrzyzowaniu z ul. Serbska. Wyjazd z ul.
Ziarnistej i ul. Hawelanskiej w kierunku potudniowym
nastepowat bedzie poprzez ul. Lechicka i ul. Wilczak

3.4 Wezet Naramowicka

Wezet drogowy tgczacy ul. Lechickg z ul. Naramowicka
planuje sie wedtug opracowania BBF® z modyfikacja-
mi. Postuluje sie nadanie priorytetu ul. Lechickiej oraz
zmniejszenie przekroju ul. Naramowickiej. Zaktada sie,
ze ul. Lechicka pod wiaduktami przechodzi w przekro-
ju dwujezdniowym. Rezygnuje sie z dwdch jezdni ul.
Naramowickiej na rzecz jednego wiaduktu oraz z ron-
da i petnego skrzyzowania z ul. Murawa. W zamian
planuje sie pas wigczeniowy w miejscu przyblizenia
tacznicy pétnocno-zachodniej do jezdni ul. Lechickiej.
Wyjazd z ul. Murawa w kierunku zachodnim nastepo-
watby poprzez zawracanie na wezle.

3.5 Budowa ul. Nowej Naramowickiej

Ulice Nowa Naramowickg planuje sie jako jednojez-
dniowa droge klasy gtdwnej o predkosci projektowej
50 km/h oraz skrzyzowaniami skanalizowanymi. Infra-
strukture ulicy na odcinku od ul. Nowej Stoinskiego do
ul. Lechickiej projektuje sie w taki sposob, aby mozli-
wa byla jej rozbudowa o drugg jezdnie w perspektywie
30 lat. Na odcinku od ul. Nowej Stoiriskiego do skrzy-
zowania z istniejgca ul. Naramowickg zaprojektowanie
ewentualnego przekroju czteropasowego uzaleznia
sie od istnienia dostatecznej rezerwy terenu umozli-
wiajacej budowe trasy tramwajowej bez pogarszania
jej parametrdéw technicznych. Skrzyzowanie z ul. Nowa
Stoinskiego planuje sie w petnym przekroju dwujezd-
niowym. Tunele drogowo-tramwajowe pod przedtu-
zeniem ul. Naramowickiej oraz linig kolejowa nr 395
planuje sie jako dwunawowe.
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3.6 Budowa ul. Nowej Stoiniskiego

Postuluje sie budowe ul. Nowej Stoinskiego jako jed-
nojezdniowej drogi klasy zbiorczej o predkosci projek-
towej 50 km/h i pasami ruchu szerokosci 3,0 m. Ulica
posiadataby przekrdj jednojezdniowy z jednym pasem
ruchu w kazdym kierunku. W przypadku budowy za-
chodniego odcinka ul. Nowej Stoifnskiego w sasiedz-
twie Rezerwatu Zurawiniec postuluje sie zastosowanie
na tym odcinku petnej kompensacji przyrodniczej oraz
rozwigzan ochrony przyrody.

3.7 Budowa ul. Bozydara
Zaktada sie budowe projektowanej ul. Bozydara we-
dtug dokumentacji opracowanej na zlecenie Zarzadu
Drég Miejskichl” z prowadzeniem po jej potudniowej
stronie trasy tramwajowej.

3.8 Infrastruktura rowerowa i piesza

Na catej dtugosci projektowanej trasy tramwajo-
wej oraz towarzyszacych jej ulic zaktada sie budowe
obustronnych chodnikéw i wydzielonych drég dla
roweréw. Na odcinku wspdlnym z postulowang pro-
menada pieszo-rowerowg mozliwa jest rezygnacja
z budowy po stronie zachodniej drogi dla rowerdéw
pod warunkiem pozostawienia pod nig rezerwy tere-
nu. Wzdtuz projektowanych ulic: Nowa Stoinskiego
i Bozydara oraz przebudowanej ul. Szelaggowskiej do-
puszcza sie budowe jednostronnej drogi dla rower6w.
Niezbedne jest zapewnienie wygodnego dojazdu do
postulowanych parkingéw rowerowych przy przystan-
kach tramwajowych. Ponadto postuluje sie zaprojek-
towanie dwustronnego dojscia na przystanki tramwa-
jowe.

4. Architektura oraz zagospodarowanie
terenu

4.1 Promenada pieszo-rowerowa

Postuluje sie wykorzystanie rezerwy terenowej pod
druga jezdnie do realizacji zatozenia rekreacyjnego
stuzgcego mieszkarncom Naramowic. Na odcinku od
ul. Nowej Stoiniskiego do ul. Serbskiej zaktada sie reali-
zacje w pasie terenu pomiedzy ulicg a trasg tramwa-
jowa promenady spacerowo-rowerowej o szerokosci
4 metréw i konstrukcji nawierzchni z betonu asfalto-
wego. W otoczeniu promenady postuluje sie zatozenie
zieleni niskiej i Srednio wysokiej oraz ustawienie matej
architektury.

4.2 Architektura infrastruktury trasy

Podczas przygotowywania programu funkcjonal-
no-uzytkowego zaleca sie opracowania odrebnego
projektu architektonicznego bedacego czescig doku-
mentacji koncepcyjnej przez zespét projektantéw pod
przewodnictwem architekta, w ktérego sktad wejda
réwniez architekci krajobrazu. Zaktada sie, ze architek-
tura infrastruktury trasy bedzie projektowana wedtug
najwyzszych standardéw oraz spdjna ze stosowanymi
juz rozwigzaniami inwestycji transportowych w Pozna-
niu. Zakfada sie wprowadzenie elementéw charaktery-
stycznych odrdézniajacych infrastrukture tramwaju na

Naramowice od istniejgcych juz tras tramwajowych.
Nalezy na catej dtugosci trasy zastosowac wysokiej ja-
kosci materiaty wykonczeniowe elementéw infrastruk-
tury, z ktérej bezposdrednio korzystaja pasazerowie,
tj. nawierzchni i matej architektury przystankéw oraz
parkingéw i promenady pieszo-rowerowe;.

5. Ochrona srodowiska

5.1 Hatas

W celu minimalizacji narazenia mieszkafcéw otocze-
nia nowych tras komunikacyjnych na hatas zaktada sie
zastosowanie rozwigzan technicznych i materiatowych
obnizajacych jego emisje. Zaproponowana konstruk-
cja nawierzchni torowej, torowisko bezpodsypkowe
z szynami w otulinie oraz torowisko zielone umozli-
wiaja redukcje poziomu hatasu komunikacyjnego emi-
towanego przez tramwaje. Na ulicach towarzyszacych
trasie tramwajowej postuluje sie budowe nawierzchni
asfaltowej obnizajgcej uciazliwos¢ ruchu samochodo-
wego. W przypadku przekroczenia norm emisji hata-
su proponuje sie zastosowanie alternatywnych form
ochrony przeciwdzwiekowej - zieleni izolacyjnej, na-
sypOw ochronnych oraz ograniczenia predkosci samo-
chodéw. Budowa ekrandw akustycznych nastgpic po-
winna wytgcznie w przypadku niemoznosci spetnienia
norm innymi sposobami. Postuluje sie postawienie
ekranéw projektowanych indywidualnie, stanowia-
cych ciekawe formy architektoniczne skomponowane
z towarzyszacy zielenig ozdobna.

5.2 Proponowane rozwigzania ochrony przyrody
w zwigzku z budowa ul. Nowej Stoiriskiego

W przypadku budowy zachodniego odcinka ul. Nowej
Stoinskiego, od istniejgcej ul. Stoinskiego do ul. No-
wej Naramowickiej, ktéra przesztaby potudniowym
skrajem zespotu le$nego Lasu Pigtkowskiego w otu-
linie Rezerwatu Przyrody Zurawiniec, niezbedne jest
zastosowanie rozwigzan kompensujgcych negatywne
oddziatywanie inwestycji na $rodowisko, jak miedzy
innymi:

a) budowa lokalnego systemu odwodnienia jezdni
umozliwiajgcego miejscowe rozsgczenie oczyszczonej
deszczéwki oraz ograniczenie do minimum stosowa-
nia $Srodkéw chemicznych zimowego utrzymania drég,
b) wbudowanie w nasyp bariery uniemozliwiajgcej
wtargniecie matej zwierzynie na jezdnie od strony re-
zerwatu,

c) zalozenie zieleni izolacyjnej od strony rezerwatu
oraz zabudowy mieszkaniowe;.

6. Realizacja inwestycji

6.1 Przygotowanie inwestycji

W obliczu koniecznodci jak najszybszego rozwigzania
kwestii niewydolno$ci komunikacyjnej Naramowic
oraz w zwigzku z catkowitym brakiem przygotowania
inwestycji postuluje sie podjecie decyzji o realizacji
inwestycji jako zintegrowanej, tj. budowy trasy tram-
wajowej, ul. Nowej Naramowickiej i ul. Bozydara wraz
z weztem Naramowicka oraz przebudowg ulic w oto-
czeniu w ramach jednego postepowania przetargowe-
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go. Zaktada sie realizacje rozwigzan transportowych
w formule projektuj i buduj. Powierzenie wykonawcy
inwestycji przygotowania projektéw technicznych oraz
pozyskania zezwoleh budowlanych umozliwi etapowa-
nie robot i rozpoczynanie prac budowlanych na odreb-
nych odcinkach bez posiadania catosci dokumentacji
projektowej. Pozwoli to na skrocenie przygotowan na-
wet o rok. Natomiast wykonawcy da mozliwos¢ opty-
malizacji procesu realizacji prac budowlanych poprzez
wczesniejsze zamawianie materiatéw oraz planowa-
nie proceséw technologicznych najlepiej pasujacych
do posiadanych kompetencji i sprzetu. Przetarg na
generalnego wykonawce inwestycji powinien by¢ re-
alizowany w ramach procedury ograniczonej, w ktérej
réwnowaznymi kryteriami wyboru powinny by¢ réw-
niez warunki pozacenowe.

W celu nienarazenia miasta na ryzyko przeszacowania
inwestycji przez oferentdw startujgcych w przetargu
zaktada sie kompleksowe przygotowanie programu
funkcjonalno-uzytkowego w zakresie wielobranzowe-
go projektu koncepcyjnego wraz z projektem architek-
tonicznym, dokumentacji Srodowiskowej oraz decyzji
lokalizacyjnych w przypadku gdyby takowe byty wyma-
gane.

W zwigzku z poprowadzeniem naramowickiej trasy
tramwajowej wzdtuz istniejgcych badz projektowa-
nych drég zaktada sie jej realizacje na podstawie de-
cyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowe;j.
W celu zabezpieczenia rezerwy pod przyszig rozbudo-
we ulic ZRID-y wydawane na budowe obecnej infra-
struktury powinny obejmowac pas drogowy w docelo-
wej szerokosci.

6.2 Etapowanie

W celu jak najszybszego uzyskania efektow inwestycji
oraz minimalizacji utrudnien zwigzanych z prowadze-
niem prac budowlanych przewiduje sie podzielenie jej
na dwa etapy. Pierwszy zaktada budowe trasy tramwa-
jowej od petli Wilczak do petli na os. R6zany Potok oraz
budowe ulic: Bozydara i Nowej Naramowickiej, wezta
z ul. Lechicka, rozbudowe ul. Naramowickiej i budowe
promenady spacerowo-rowerowej. W etapie drugim,
ktéry musi rozpoczac¢ sie po uruchomieniu przewo-
z6w do petli Wilczak, przewiduje sie budowe toréw
tramwajowych w ulicach Szelaggowskiej i Garbary oraz
przejscia pod wiaduktem linii kolejowej nr 3. Spowo-
dowane jest to koniecznoscig utrzymania podczas
budowy jak najsprawniejszej komunikacji Naramowic
z centrum miasta. Budowe ul. Nowej Stoiriskiego moz-
na przeprowadzi¢ w pdzniejszym czasie wraz ze wzro-
stem zainwestowania czesci wschodniej osiedla.

6.3 Czas realizacji

W przypadku podjecia decyzji o realizacji inwestycji
w formule projektuj i buduj oraz jej etapowania real-
ne jest petne zakonczenie projektu w sze$¢ i pét roku,
dzieki czemu mozliwe jest zakonczenie i rozliczenie
inwestycji przed koricem unijnej perspektywy budze-
towej na lata 2014 - 2020.

Zakfada sie przeznaczenie péttora roku na wytonienie

wykonawcy dokumentacji przedprojektowej, opraco-
wanie programu funkcjonalno-uzytkowego, pozyska-
nie decyzji administracyjnych oraz przeprowadzenie
przetargu na generalnego wykonawce. Nastepnie wy-
toniona firma budowlana bedzie potrzebowata oko-
to roku na przygotowanie dokumentacji technicznej,
wystgpienie o zgody budowlane oraz mobilizacje za-
sobow sprzetowo-materiatowych i okoto czterech se-
zonéw budowlanych na realizacje inwestycji. Urucho-
mienie przewozdw z osiedla Naramowice do centrum
miasta przez petle Wilczak i trase tramwajowa w ul.
Winogrady mogtoby nastgpi¢ po okoto czterech i pot
roku od podjecia decyzji o wyborze ostatecznego wa-
riantu inwestycji.

6.4 Inzynier projektu

W celu sprawnej realizacji inwestycji w formule pro-
jektuj i buduj postuluje sie powotanie profesjonalnego
Inzyniera Projektu juz na etapie przygotowania pro-
gramu funkcjonalno-uzytkowego. Doradzatby on przy
programowaniu inwestycji, wyborze wykonawcy oraz
sprawowatby nadzér inwestorski podczas projekto-
wania i realizacji prac budowlanych. Sugeruje sie wy-
tonienie Inzyniera Projektu w przetargu, wedtug kry-
teridw merytorycznych oraz kompetencji i zdolnosci
finansowych, w ktérych cena pozostaje mniejszoscio-
wym warunkiem wyboru wykonawcy.

7. Funkcjonowanie przewozow

7.1 Docelowy uktad linii komunikacyjnych

Zaktada sie poprowadzenie nowa trasg trzech linii
tramwajowych w takcie podstawowym. Dwdch w re-
lacji wezet rozjazdowy Garbary - petla Bozydara oraz
jednej na catej dtugosci trasy do os. R6zany Potok. Pla-
nuje sie reorganizacje sieci linii autobusowych w taki
sposéb, aby dowozity pasazeréw do trasy tramwajo-
wej w uktadzie poprzecznym. Zaktada sie catkowitg
rezygnacje z prowadzenia regularnych przewozéw
autobusowych wzdtuz trasy tramwajowej poza komu-
nikacjg nocna. Zmiany tras obejmowatby linie autobu-
sowe nr 46, 47, 51, 67,74, 78, 83, 87,348 911.
Proponuje sie wyznaczenie nowych linii tramwajowych
w taki sposob, aby dowozity do weztéw przesiadkowych
zlokalizowanych w réznych czesSciach miasta. Pierwsza
linia powinna dowozi¢ do punktéw przesiadkowych na
zachodzie miasta: mostu Teatralnego badZ ronda Ka-
poniera. Druga linia powinna przechodzi¢ przez srodek
miasta w uktadzie srednicowym, nowg trasg tramwa-
jowa w ul. Ratajczaka, z preferowanym punktem prze-
siadkowym przy dawnym Dworcu PKS - Wierzbigcice.
Trzecia linia powinna prowadzi¢ na wschodnig strone
miasta do ronda Srédka i ronda Rataje.

Doktadny ksztatt uktadu linii komunikacyjnych po re-
alizacji ,Rozwigzania komunikacyjnego dla Naramo-
wic” powinien zosta¢ sprecyzowany jeszcze przed roz-
poczeciem prac budowlanych oraz poddany dyskusji
z radami osiedli, mieszkarnncami i pozostatymi interesa-
riuszami spotecznymi.

W przypadku rozbudowy naramowickiej trasy tramwa-
jowej o odnoge do petli przy ul. Rubiez postuluje sie
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kursowanie po wspélnym odcinku przynajmniej 4 linii
tramwajowych, dwoch po dotychczasowej trasie oraz
dwoch do nowej petli. Spadek czestotliwosci odjazdéw
tramwajoéw z wezta przesiadkowego Bozydara mozliwy
jest do zrekompensowania przez skrdcenie taktu linii
konczacej bieg na petli posredniej w szczytach prze-
wozowych badz dodanie linii szczytowej.

7.2 Czas podroézy

Przyjmujac maksymalng predkos¢ tramwajéw na tra-
sie réwng 50 km/h oraz Srednig predkos¢ handlowa 25
km/h, orientacyjny czas przejazdu nowg trasg tramwa-
jowa od petli na os. Rézany Potok do przystanku Mate
Garbary wynositby okoto 17 minut. Przejazd do placu
Wielkopolskiego zajatby 19 minut, a do mostu Teatral-
nego 24 minuty. Dojazd do Starego Browaru nowa
trasg przez ul. Ratajczaka zajatby okoto 25 minut, na-
tomiast do ronda Rataje 27 minut. Czasy te, w zwigzku
z petnym wydzieleniem torowiska oraz nadaniem prio-
rytetu przejazdu na skrzyzowaniach, powinny nie by¢
podatne na wydtuzenia zwigzane z sytuacjg ruchowa
na drogach. W celu skrécenia czasu przejazdu mozliwe
jest podwyzszenie predkosci maksymalnej tramwajéw
do 70 km/h wedtug opracowania powstatego w Insty-
tucie Inzynierii Ladowej Politechniki Poznariskiej®!.
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Podsumowanie

Zaprezentowane w niniejszym dokumencie rozwia-
zania dla trasy tramwajowej w zasadniczym zakresie
wyznaczone sg jednoznacznie. Wariantowanie przed-
stawione jest wytgcznie na odcinku zlokalizowanym
w ciggu ul. Garbary. W zwigzku z tym niezbedne jest
rozstrzygniecie o docelowym przebiegu trasy na od-
cinku srodmiejskim jeszcze przed poddaniem propo-
zycji dalszym badaniom.

Wybor sposobu organizacji ruchu samochodowego na
odcinku od ul. Mate Garbary do ul. P6tnocnej powinien
by¢ poprzedzony szczeg6towq analizg ruchu w pétnoc-
no-wschodniej czesci centrum dla uktadu posredniego
(po oddaniu do uzytku ,Rozwigzania”) oraz docelowe-
go, uwzgledniajacego inwestycje zawarte w Studiumt,
z uwzglednieniem jakos$ci przewozéw realizowanych
na trasie tramwajowej.

Sposéb przejscia pod wiaduktem linii kolejowej nr 3
powinien by¢ wypadkowag mozliwosci technicznych
wykonania Wariantu 1, zakresu finansowania inwesty-
cji oraz mozliwosci koordynacji prac z prowadzeniem
przewozdéw na szlaku kolejowym pomiedzy stacjami
Poznan Wschéd i Poznan Gtéwny.
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