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Szanowny Panie Ministrze,

zwracamy si¢ do Pana z prosba o interwencj¢ w celu powstrzymaniu skandalicznego naszym
zdaniem marnowania publicznych pieniedzy przez spotke PKP PLK S.A. przy okazji
modernizacji linii kolejowych E65 oraz E20. Problem dotyczy marnej jakosci materiatow,
elementéw wyposazenia oraz wykonania peronéw na kluczowych stacjach kolejowych kraju -
Poznaniu Gléwnym oraz Gdyni Gléwnej. Choé inwestycje te realizowane sa w ramach
odrgbnych projektow, laczy je dramatyczny substandard rozwigzan funkcjonalnych oraz
estetycznych.

Nawierzchnie wykonywane sa z najnizszej jakosci materiatu - tzw. kostki Bauma (znanej tez
jako ,,Poz-bruk”). Rozwiazanie to jest nie tylko szpetne, ale przede wszystkim nietrwale, ze
wzgledu na szybko pojawiajace sie nierdwnosci, widoczne na peronach wczesniej
remontowanych z jego zastosowaniem. O kuriozum zakrawa uzycie kostki fazowanej na
peronach, po ktérych w sposob oczywisty pasazerowie poruszaja si¢ z walizkami na koétkach.
Jest to dzialanie szkodliwe dla pasazer6w szczegélnie starszych oraz niepelnosprawnych,
pogarszajace dostepnosc, a wiec i konkurencyjnoé¢ kolei. Co gorsza, nawierzchnia z kostki
betonowej oznacza wigkszy halas — jest on emitowany przez wspomniane kétka walizek,
ktore potykaja si¢ o nierbwnosci oraz reaguja na laczenia miedzy poszczegélnymi kostkami.
Trudno przeciez zabroni¢ ludziom podrézowania z bagazem! Kolejny problem (takze koszt)
to utrzymanie czystosci — ten material tatwo si¢ brudzi i wchiania w siebie zanieczyszczenia.
Jako$¢ utozenia wspomnianej kostki oraz fakt zastosowania czerwonych zamiast szarych plyt
peronowych tylko dopelnia smutnego obrazu, jaki przedstawiajg pierwsze oddawane
nawierzchnie.

Niestety jakos¢ malej architektury oraz innych obiektoéw peronowych w obu miastach
koresponduje w pelni z zastosowang nawierzchnia. Elementy te sa zwyczajnie szpetne, czgsto
wzajemnie nie dopasowane stylistycznie i kolorystycznie oraz kompletnie niefunkcjonalne. W
Gdyni na peronie 5 dodatkowo pozostawiono niezadaszony obszar miedzy wyj$ciem na peron
a poczatkiem wiaty. Prawdopodobnie zastosowany standardowy model wiaty nie tylko
stylistycznie, ale i technicznie nie dal si¢ polaczyé z pozostawionym zadaszeniem schodéw
prowadzacych na peron. W Poznaniu poraza uzycie drucianych siedzisk jako lawek
peronowych - niewygodnych i calkowicie niepraktycznych — po kilku tygodniach sa
odksztalcone i nadajg si¢ tylko do wyrzucenia lub wymiany (za publiczne pienigdze
oczywiscie!).

Cho¢ przyjeto si¢ mowic, ze o gustach si¢ nie dyskutuje, mamy wrazenie, ze ta maksyma stata
si¢ przykrywka dla wiadz PKP PLK, by w spos6b ignorancki podchodzi¢ do estetyki i
funkcjonalnosci stosowanych przez siebie rozwigzan. Problem urdst juz do skali, przy ktérej



nie mozna dhuzej milcze¢ w imie maksymy de gustibus non est disputandum. Jako podatnicy,
pasazerowie oraz mieszkancy miast wrazliwi na ich wizerunek, funkcjonalnos¢ oraz kwestie
praktyczne, nie mozemy sobie pozwoli¢ na dalsze tolerowanie braku nie tylko gustu, ale i
zdrowego rozsadku wérod decydentow na polskiej kolei.

Jako$é przestrzeni wokot nas zmienia si¢ a wraz z nig $wiadomosé i wrazliwos¢ estetyczna
spoleczenstwa. Od lat polska kolej pozostaje na szarym koficu tych przemian, co thumaczy si¢
jej niedostatecznym finansowaniem. Niestety zap6znienia na kolei maja charakter nie tylko
finansowy ale w znacznej mierze mentalny. W sytuacji zaistnienia duzego programu
modernizacyjnego, napedzanego przez fundusze unijne, to zapéznienie powoduje gigantyczne
marnotrawstwo, odbiera szanse na skok cywilizacyjny, konserwujac bylejakos¢ na wiele lat.
Wobec dotychczasowego braku reakcji wiadz PKP PLK na pisma i dziatania Stowarzyszenia
»Inwestycje dla Poznania”, zdecydowalismy si¢ wystosowac nasz wspélny apel bezposrednio
do Pana Ministra.

Pana wpis na blogu z dnia 17.08.2010r., w ktérym pisze Pan migdzy innymi takie stowa:
"Problem nie jest wcale blahy, mimo ze udzial kosztow tak zwanej malej architektury w
kosztach catej modernizacji linii nie przekracza pewnie 1%. Przeciez to na dworcach, w tym
na peronach nastepuje kontakt pasazeréw z kolejq i to, co tutaj oni zobaczq, przekiada si¢ na

wrazenie o calym systemie.”, $wiadczy o tym, ze dostrzega Pan doskonale problem, ktory
poruszamy.

Zwracamy si¢ zatem o podjecie niezwlocznych dziatan w celu zmiany sposobu modernizacji
peronéw na stacjach w Gdyni i Poznaniu. Jakos$¢ rozwiazan zastosowanych na dworcach w
Krakowie i Wroctawiu, czy cho¢by na niedawno oddanym peronie SKM Gdynia Wzgoérze
Sw. Maksymiliana albo Dworcu Letnim w Poznaniu pokazuje, ze w ramach polskich kolei
istnieja kompetencje do przeprowadzenia remontéw na wysokim poziomie. Prosimy, by te
kompetencje znalazly odzwierciedlenie w ostatecznej formie peronéw w Poznaniu i Gdyni.
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PS. Ponizej przedstawiamy podsumowanie dzialan Stowarzyszenia ,,Inwestycje dla Poznania”
ws. Dworca Poznan Gléwny. Pelng tre$¢ listOw mozna znalezé na stronie internetowej
www.idp.org.pl.
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20 lipca — ,,Elegancki Poznan Giéwny” List Otwarty do PKP PLK oddzial Poznaf i
inwestora firmy Trigranit.

12 wrzesénia — list ,,Jaki dworzec Poznafh Gléwny” do Panéw: Jacka Przeslugi (PKP),
Zbigniewa Szafranskiego (PKP PLK S.A.), Tomasza Lisieckiego (Trigranit) oraz
Ryszarda Grobelnego (Prezydent Miasta Poznania)

19 wrzesnia — zgodnie z zaproszeniem wystosowanym w powyzszym pismie z dnia 12
wrzeénia odbyly sie ogledziny peronu trzeciego — nikt z zaproszonych gosci niestety
nie przybyt — tylko Pan Jacek Prze$luga poinformowat nas mailowo o niemoznosci
przybycia ze wzgledu na inne obowiazki stuzbowe.

od pazdziernika prowadzimy takze strone internetowa www.jakipoznanglowny.pl oraz
serwis na portalu spotecznosciowym facebook.

25 listopada — list otwarty ,,Dyskryminacja dworca Poznan Gléwny” skierowany do
Panéw Zbigniewa Szafrafiskiego oraz Pawla Neumanna (PKP PLK S.A.).
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