MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIE]
Biuro Ministra

Warszawa, 7 stycznia 2013 r.

BM3-ss/0652/4/2013
esod: 40468/12

Pan
Mateusz Wozniak

Szanowny Panie,

w odpowiedzi na Pana wniosek o udostepnienie informacji publicznej i udzielenie
wyjasnien dotyczacych realizowanych przez spétki podlegte Ministrowi inwestycji na stacji
Poznan Gtéwny oraz w Poznanskim Wezle Kolejowym oraz w uzupetnieniu pisma nr TK3gb-
0781-303/2012 z dnia 12 grudnia 2012 roku, na podstawie wyjasnien Departamentu
Transportu Kolejowego MTBIGM oraz wczesniejszej korespondencji, na ktéra sie Pan
powotuje, przekazuje informacje w sprawie inwestycji w Poznanskim Wezle Kolejowym.

Nalezy podkresli¢, ze ,rewizja zatozen”, o ktérej pisze Pan w pkt 1 wynika z pisma nr
TI2gb-0781-274 i 274(1)/2012 z dnia 28 grudnia 2011 roku (w zatgczeniu), w ktorym Prezes
Zarzadu PKP PLK S.A. zostat zobowigzany do zwrdcenia szczegdlnej uwagi i przywigzania
wiekszej dbatosci do szczegdtdéw funkcjonalno — uzytkowych.

Z uwagi na szeroki zakres Pana pytan zostaty one pogrupowane w bloki tematyczne,
na ktdre ponizej przekazujemy odpowiedzi.
1. Jakie dziatania podjeto Ministerstwo w celu realizacji zapewnienia o rewizji zatozen
projektowych oraz uwzglednieniu postulatow Stowarzyszenia Inwestycje dla Poznania w
dokumentacji na strone zachodniq stacji Poznan Gftdwny?

2. Jakie dziatania zamierza podjgc¢ Ministerstwo w celu realizacji ww. zapewnienia?

Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podjat uchwate nr 145/2008, w dniu 13 marca
2008 roku dotyczacg przebudowy perondw strony wschodniej i zachodniej stacji Poznan
Gtéwny na kwote 72 min zt netto. Zgodnie z uchwata, w dniu 10 lipca 2008 roku zostata
zawarta z Biurem Projektow Komunikacyjnych w Poznaniu Sp. z 0.0. umowa
na wykonanie dokumentacji projektowej dotyczaca modernizacji peronéw nr 4, 5 i 6
strony zachodniej stacji Poznan Gtéwny. Biuro Projektéw wykonato stosowna
dokumentacje zgodnie z obowigzujgcymi standardami dotyczgcymi linii kolejowej E-20.

W przypadku uruchomienia zadania inwestycyjnego polegajacego na modernizacji
perondw nr 4, 5 i 6 strony zachodniej stacji Poznan Gtéwny, posiadana dokumentacja
zostanie odpowiednio zaktualizowana o wytyczne w zakresie tzw. matej architektury.

Powyzsza uchwata byta dwukrotnie zmieniana kolejnymi uchwatami Zarzadu Spofki,
w zapisach dotyczacych wysokosci kwoty przyznanej na modernizacje infrastruktury
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kolejowej i zrédet finansowania zadania. Zmiany te ograniczyly realizacje modernizacji
stacji Poznan Gtowny tylko do strony wschodnie;j.

W lutym 2012 roku PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. analizowata realizacje zadania
inwestycyjnego pn.: ,Modernizacja infrastruktury kolejowej w obrebie perondéw stacji
Poznan Gtéwny po stronie zachodniej z dostosowaniem jej do obstugi oséb
niepetnosprawnych”, na kwote 32 min zt netto (Srodki wtasne PKP PLK S.A.).

Z uwagi na brak mozliwosci finansowania, zadanie nie znalazto sie w planie
inwestycyjnym na 2012 rok.

Nalezy zaznaczy¢, iz zadanie inwestycyjne polegajgce na przebudowie po stronie
wschodniej stacji Poznan Gtéwny: perondw, przejscia podziemnego wraz
z uporzadkowaniem systemu odwodnienia, wymiang nawierzchni torowej i
modernizacjg infrastruktury dla ruchu pasazerskiego zostato wykonane zgodnie
z zatwierdzonymi projektami budowlanymi. Zastosowane zostaty materiaty posiadajgce
stosowne atesty i spetniajgce wymogi norm.

Majac na uwadze zastrzezenia Stowarzyszenia ,Inwestycje dla Poznania” dotyczace
estetyki peronéw nr 1, 1a, 2, 2a i 3 po stronie wschodniej stacji Poznan Gtéwny, PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A., jeszcze w trakcie trwania zadania, w ramach wiasnych
mozliwosci zrealizowata nastepujgce roboty poprawiajgce estetyke:

e wymienione zostaty (w porozumieniu z projektantem) siedziska i oparcia krzeset
peronowych, ktére byty wykonane z drutu powlekanego, na znacznie mocniejsze
i estetyczne, wykonane z blachy azurowe;j;

e dodatkowo przemalowane zostaty wszystkie elementy metalowe na peronach.

Nalezy przypomnie¢, ze przez caty czas firma TriGranit wykonuje rdine roboty
w obrebie perondw nr 1, 2 i3, ktére wymuszajg czesSciowg rozbidrke zrealizowanych
elementow perondéw. Wedtug posiadanych informacji roboty realizowane w obrebie
tych perondéw przez firme TriGranit potrwajg jeszcze co najmniej do konca | kwartatu
2013 roku.

Czy Minister zauwaza fakt, iz spotki kolejowe podczas programowania i projektowania
inwestycji punktowych (np. dworce, perony, estakada na Powislu) na terenie duzych
miast dziatajg catkowicie odciete od spofeczeristwa, konsultujgc, opiniujgc i uzgadniajgc
swoje zamierzenia wytqgcznie z innymi jednostkami organizacyjnym spodtek kolejowych
oraz administracjq paristwowq i samorzqdowq?

Czy Minister zauwaza fakt, iz uzgadnianie projektow przez urzednikdw kolejowych
wytqcznie z innymi urzednikami prowadzi do systemowego bfedu w rozpoznaniu
wymagan i oczekiwan jakie stawia im spoteczeristwo, a wiec i gtdwny odbiorca ustug
kolejowych?

Czy Minister zauwazZa koniecznos¢ wprowadzenia dodatkowych procedur konsultowania
ze spoteczeristwem na terenie duzych miast zamierzen spotek kolejowych w celu
unikniecia w przysztosci realizacji inwestycji nieodpowiadajgcych oczekiwaniom
spoteczenstwa?
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W czasie przygotowywania dokumentoéw przetargowych, w tym Opisu Przedmiotu
Zamoéwienia w 2007 roku dla udzielenia zamdwienia na opracowanie dokumentacji
projektowej dla przebudowy perondéw strony zachodniej stacji Poznan Gtéwny, nie byty
prowadzone konsultacje spoteczne dotyczace zakresu robdt z uwagi na to, ze zasady
udziatu spoteczeristwa w konsultacjach spotecznych zostaty uregulowane Ustawq z dnia
3 pazdziernika 2008roku ,,0 udostepnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spofeczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
Srodowisko”. Ustawa weszta w zycie z dniem 15 listopada 2008 roku, byto to juz po
opracowaniu ww. dokumentéw przetargowych i podpisaniu umowy z wykonawca
dokumentacji.

W Opisie Przedmiotu Zamowienia zostaty umieszczone zapisy moéwigce o tym, ze
wykonawca dokumentacji projektowej powinien jg wykonac¢ zgodnie z wymogami
ustaw, rozporzadzen przepiséw techniczno-budowlanych, obowigzujgcymi normami
oraz zasadami wspotczesnej wiedzy technicznej.

Obecnie juz na poziomie tworzenia Opisu Przedmiotu Zamédwienia dla studium
wykonalnosci sg wprowadzane zapisy zobowigzujgce wykonawce do przeprowadzenia
konsultacji spotecznych.

Niezaleznie od powyzszego w 2012 roku przy Spétce PKP PLK zostat powotany Zespot ds.
koordynacji inwestycji dworcowych i liniowych, w sktad ktérego weszty spotki PKP S.A. i
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Zadaniem zespotu jest biezgca wspotpraca w zakresie skoordynowania dziatan
zwigzanych z infrastrukturg dworcowg i liniowg, w tym rozwigzan systemowych — przede
wszystkim czynigc je dostepnymi dla oséb o ograniczonych mozliwosciach poruszania
sie.

Czy Minister zauwaza fakt, iz parking nad peronami wschodnimi tworzy wraz
z istniejgcymi elementami stacji hale peronowq niewqtpliwie nalezqcq do rozwigzan
nietypowych, ktore przy projektowaniu powinny by¢ potraktowane indywidualnie?

Czy Minister zauwaza fakt, iz strona wschodnia stacji Poznar Gftdwny po zbudowaniu
nad nig parkingu uzyska catkowicie nowy uktad funkcjonalno-uzytkowy
a wyremontowane perony, ich wykornczenie i wyposazenie nie bedzie przystawac do
zasiniatej tam nowej sytuacji oraz trzeba bedzie je przebudowad, dostosowujgc je do
nowych warunkéw, wymagan pasazerow oraz rangi osrodka miejskiego i wezta
kolejowego?

Na stacji Poznan Gtéwny jest realizowany, umiejscowiony na peronami nr 1,2i3
wielopoziomowy parking naziemny bedacy czescig inwestycji pn. Zintegrowane Centrum
Komunikacyjne. Parking ten ma za zadanie zapewni¢ miejsca parkingowe dla klientéw
nowopowstajacego centrum handlowego oraz pasazerdw korzystajacych z ustug
przewoznikow kolejowych.

Realizowany obiekt jest obiektem otwartym i nie posiada parametréw hali peronowej,
a jego podstawowg funkcjg jest funkcja parkingu z elementami utatwien
komunikacyjnych dla pieszych. Powstajgcy parking bedzie stanowit tylko zadaszenie nad
czescig perondw i stanowi dodatkowa korzysé wyptywajacg z faktu realizacji inwestycji
komercyjnej. W zwigzku z tym, ze obiekt ma charakter otwarty jego wybudowanie nie
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10.

11.

12.

bedzie wymagato przebudowy wyremontowanych peronéw (stan peronéw zostanie
przywrécony przez wykonawce do stanu sprzed rozpoczecia budowy parkingu).

Czy Minister zdaje sobie sprawe z faktu, iz ww. spdtka nie zamierza wykonczyc
przestrzeni pod stropem w standardzie odpowiadajgcym innym podobnym realizacjq
w kraju (Warszawa Centralna, Krakow Gtdwny, Wroctaw Gfdwny) oraz ze wykonczenie
tej czesci stacji Poznan Gtodwny bedzie wyglqdato jak ,hala peronowa" podrzednej stacji
Warszawa Wileriska?

Dlaczego spdtka PKP SA podpisujgc umowe PPP, ktdra podobno liczy 1000 stron, nie
okreslita z gory standardu estetycznego tak waznego elementu inwestycji jakim jest
»hala peronowa"?

Dlaczego spotka PKP SA remontujgc stacje Warszawa Centralna poswiecita szczegdlng
uwage wyglgdowi perondw, nad nimi wymienita zyletki na sufit podwieszany oraz zajeta
sie estetykq innych elementow konstrukcyjnych ,hali peronowej”, a w Poznaniu
kompletnie zignorowata te kwestie pozostawiajgc wybor opcji estetycznej rachunkowi
ekonomicznemu partnera prywatnego?

Czy Minister zdaje sobie sprawe z faktu, iz spotka PKP PLK SA nie posiada Zadnego tytutu
prawnego oraz formalnego obowigzku inwestowania w , konstrukcje hali peronowej”, a
realizatorowi tej inwestycji kompletnie nie zalezy na tym jak ta czesc¢ stacji bedzie
wyglgdac?

Wznoszony obiekt w obrebie stacji Poznan Gtodwny jest parkingiem, z tego wzgledu nie
moze wiec by¢ mowy o spetnianiu standardéw stawianych halom peronowym takim jak
Warszawa Centralna, czy Krakow Gtowny. PKP S.A. na etapie uzgadniania projektu catej
inwestycji ustalita z wykonawcg standard wykonania parkingu (ale nie ,hali peronowej”).
Betonowe stupy na ktdrych realizowany jest parking bedg kolorystycznie jednolite ze
stupami pod budynkiem nowego dworca i zabezpieczone zostang warstwg ochronng
antygraffiti. Zadaszenie nad siecig trakcyjna, bedzie posiadato ciemng kolorystyke z
uwagi na mozliwos¢ zabrudzenia przez lokomotywy spalinowe. Perony pod zadaszeniem
beda dodatkowo oswietlone zgodnie z wymaganiami jakie winny spetnia¢ tego typu
obiekty. Standard oswietlenia zostat uzgodniony przez wykonawce
z PKP PLK S.A.

W swoim zamierzeniu inwestycyjnym PKP S.A. zaplanowato wybudowanie nowego
dworca Poznan Gtéwny i tylko dworca, a zatem w planach tych nigdy nie byto mowy
o budowie ,hali peronowej’. Powstanie parkingu naziemnego stanowigcego
jednoczesnie zadaszenie perondw nalezy rozpatrywaé w kategoriach korzysci uzyskane;j
dla pasazerow bez wydatkowania srodkéw publicznych.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. jest uzytkownikiem sktadowych nieruchomosci na stacji
Poznan Gtéwny, na ktdérej usytuowana jest infrastruktura kolejowa w oparciu
o stosowng umowe zawartg z PKP S.A. Nie jest natomiast inwestorem w zakresie
przykrycia uktadu torowo-peronowego, stanowigcego parking nadziemny.

Dlaczego pomimo powszechnej wiedzy na temat stanu technicznego tego obiektu
podczas opracowywania nie wprowadzono do Wieloletniego Programu Inwestycji
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Kolejowych do 2013 roku z perspektywq do roku 2015 zadania dotyczqcego przebudowy
tego mostu?

13. Jakie dziatania podjeta dotychczas spotka PKP PLK SA w celu jak najszybszej realizacji

14.

inwestycji odtwarzajqcej ten element sieci kolejowej?

Kiedy PKP PLK SA ma zamiar przystqpi¢ do odbudowy tego mostu? Prosze podac wstepny
harmonogram.

»Wieloletni program inwestycji kolejowych do roku 2013 z perspektywg do roku 2015”,
zostat przyjety przez Rade Ministrow Uchwatg nr 219/2011 w dniu 7 listopada 2011 roku
i jest programem wieloletnim w rozumieniu ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 roku o
finansach publicznych. Jednoczesnie, WPIK wypetnia dyspozycje art. 38c ust. 2 ustawy z
dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, okreslajgc rzeczowy i finansowy zakres
planowanych inwestycji kolejowych na okres nie krétszy niz trzy lata. Obejmuje
wszystkie inwestycje realizowane z wykorzystaniem Srodkéw finansowych, ktérych
dysponentem jest minister wtasciwy ds. transportu.

Zawiera w szczegolnosci harmonogram przygotowania i realizacji poszczegdlnych
inwestycji, zachowuje zgodnos$¢ z wymogami ustawy o zasadach prowadzenia polityki
rozwoju i stosownie do jej przepisow w art. 15 ust. 4 pkt 2, jest programem rozwoju w
dziedzinie publicznej infrastruktury kolejowej. Program podlegat procedurze konsultacji
spotecznych, w wyniku czego uwzgledniono mozliwe do wprowadzenia uwagi i
propozycje strony spotecznej. Dokument ten w obecnym ukfadzie przewiduje 118
inwestycji kolejowych, wspotfinansowanych ze srodkdw budzetu panstwa stanowigc
swoistg rownowage pomiedzy aktualnymi potrzebami w zakresie eksploatacji a
mozliwosciami budzetu panstwa.

Niezaleznie od powyzszego WPIK jak kazdy program wieloletni podlega ewaluacji, w tym
przypadku poszerzeniu jego zakresu umozliwiajagcego miedzy innymi zwiekszenie
absorpcji sSrodkéw z budzetu UE.

Obecne trwajg prace nad aktualizacjg Wieloletniego Program Inwestycji Kolejowych do
roku 2013, z perspektywa do 2015, ktéry przewiduje zadanie pn: ,, Wymiana nawierzchni
wraz z robotami towarzyszqcymi na linii kolejowej nr 272 Kluczbork - Poznarn, odcinek
Kornik - Poznan Gftdwny wraz z przebudowg mostu stalowego na rzece Warcie na stacji
Poznarn Staroteka w km 196,254” polegajace na wymianie konstrukcji nosnej pod torem
nr 2 w km 196,254 (Staroteka) z nawierzchnig na podktadach i podsypce ttuczniowej
zgodnie z ,,Warunkami technicznymi dla kolejowych obiektéw inzynieryjnych”- Id2 oraz
niezbednego zakresu robdt podporowych, wymianie nawierzchni w torze nr 1 na
odcinku Poznan - Kérnik wraz ze stacjami Poznan Staroteka, Poznan Krzesiny, Gadki, od
km 181,071 do km 200,020.

Wprowadzenie powyzszego zadania zwigzane jest ze ztym stanem technicznym mostu
na Warcie, potwierdzonym ekspertyzg Politechniki Poznanskiej Instytutu Inzynierii
Lagdowej. W dniu 10 pazdziernika 2012 roku zostat ogtoszony przetarg na wykonanie
wielobranzowego projektu budowlanego dla przebudowy mostu stalowego nad rzeka
Wartg w torze nr 2 oraz wykonanie wielobranzowego projektu wykonawczego dla
wymiany nawierzchni w torze nr 1 w ramach zadania pn.: ,, Wymiana nawierzchni wraz z
robotami towarzyszgcymi na linii kolejowej nr 272 Kluczbork - Poznan, odcinek Kornik -
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Poznan Gtéwny wraz z przebudowq mostu stalowego na rzece Warcie na stacji Poznan
Staroteka w km 196,254”. Zaktada sie, iz termin wykonania dokumentacji przebudowy
obiektu mostowego w Starotece na rzece Warcie to IV kwartat 2013 roku. Wstepny
termin rozpoczecia robét na moscie, to koniec | kwartatu 2014 roku.

Zadanie ujete projekcie aktualizacji Wieloletniego Programu Inwestycji Kolejowych
zaplanowane zostato na lata 2013 — 2015 r., wykonany projekt budowlany bedzie
zawierat m.in. szczeg6étowy harmonogram prac.

Z powazaniem
Mikotaj Karpinski

Rzecznik Prasowy
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