IIIII Inwestycje

dla Poznania

Poznan, 23 wrzesnia 2019 .

Polskie Koleje Panistwowe S.A.
Al. Jerozolimskie 142A
02-305 Warszawa

Stowarzyszenie Inwestycje dla Poznania (idp.org.pl) zwraca sie o uporzagdkowanie numeracji -
perondw na stacji Poznan Gtéwny poprzez wprowadzenie jednego z nizej opisanych schematéw
numeracji. Naszg propozycje przedstawiamy w sposéb gteboko umotywowany.

Wprowadzenie

Na stacji Poznan Gtdwny (druga pod wzgledem liczby pasazerow stacja w Polsce) z powoddw
historycznych wystepuje numeracja peronow, ktéra powszechnie uchodzi za niezrozumiatg

i zagmatwana. Nie bez znaczenia jest tu takze obserwowany wptyw tzw. ,tempa zycia” oraz
starzenie sie spoteczenstwa; to ostanie zjawisko powoduje, ze wszelka informacja podawana
publicznie musi by¢ coraz tatwiejsza w odbiorze takze przez osoby o ztym wzroku lub
pogorszonej sprawnosci ogélnej lub orientacji w bardzo licznych elementach otoczenia, ktérej to
wielosci starsze osoby nie zaznaty w ciggu ich zycia.

Ponadto PKP rozpoczeto wazng inwestycje, jaka jest budowa kolejnego peronu po stronie |- Sme
wschodniej. Z racji wspomnianej ,,zagmatwanej” numeracji peron ten nazwano roboczo (cho¢ by¢
moze planuje sie takze jego docelowg nazwe w tej postaci) jako 3A.

Obecny schemat numeracji peronéw wyglada jak na ilustraciji:
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Sytuacji na stacji Poznan Gtéwny nie utatwia fakt, iz (réwniez z przyczyn historycznych):

Wl stacja Poznan Gtéwny obecnie jest wyposazona az w cztery budynki dworcowe (trzy =
z nich sg uzywane) lezgce od siebie w odlegtosciach 400 m lub wiecej,

Wl zagmatwane sg trasy przejscia miedzy waznymi punktami w obrebie stacji oraz do
komunikacji publicznej i ulic (ponizej reprodukcja ,oficjalnego” schematu dojscia
oglaszanego podréznym, schemat nie oddaje jednak koniecznosci pokonywania
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kilku- kilkunastometrowych réznic pozioméw do pokonania dwukrotnie schodami
nieruchomymi):

niektére perony oddalone sg od siebie wzajemnie (wedtug najkrétszej trasy
przej$cia miedzy srodkami platform) nawet o 650 m (!) (miedzy peronami 4Ai 1A;
miedzy peronami 1 i 4B droga wynosi 540 m);

brak wygodnych przejs¢ miedzy peronami (tu poruszamy ten problem w konteks$cie
koniecznych szybkich przemieszczen po nietrafieniu pasazera na wtasciwy peron

i zorientowaniu sie w pomytce; takie przemieszczenia sg w realiach poznanskiej
stacji nietatwe i meczace);

obecnie istnieje de facto 10 peronow (dysponujacych 15 krawedziami), lecz
numeracja ich przebiega tylko zakres liczbowy od 1 do 6;

perony stanowigce przedtuzenie peronéw zasadniczych sg od wielu dziesiecioleci
oznaczane dodatkowymi literami (1A, 2A, 4A, 4B), przy tym po stronie wschodniej
perony z literg A znajduja sie na pétnoc od peronéw bez liter, a po stronie
zachodniej peron z literg A potozony jest na potudnie od peronu bez litery; istnieje
takze peron 4B potozony na pétnoc od peronu 4 (tzw. dworzec letni lub cesarski);

ewentualne oznaczenie nowo budowanego peronu jako 3A spowoduje dodatkowy
zamet wsrod podrdznych, gdyz tym razem peron z dodatkiem literowym w ogéle
nie bytby przedtuzeniem zadnego peronu zasadniczego, lecz platformg samodzielna
w grupie peronéw strony wschodniej. Ewentualne oznaczenie nowo budowanego
peronu ,pierwszym wolnym” numerem 7 spowoduje chaos orientacyjny jeszcze
wiekszy niz obecnie, gdyz z przyczyn niezrozumiatych dla przybyszéw spoza
Poznania peron 7 znalaztby sie obok peronu 3.

Jak z tego wynika organizacja stacji Poznan Gtéwny jest daleka od stanu pozadanego przez

podréznych, spotykanego na innych stacjach o mniejszym ,,obcigzeniu historycznym”. Przy tym -

powtarzamy - jest to stacja obstugujaca ogromne rzesze podréznych.

Numeracja peronow stacji Poznan Gtowny po wybudowaniu nowego
peronu po stronie wschodniej

W tej sytuacji uwazamy wraz z licznymi uzytkownikami stacji Poznan Gtéwny wypowiadajgcymi sie

na ten temat w mediach, iz budowa nowego peronu roboczo nazywanego ,3A" jest okazjg dla

2/7




IIIII Inwestycje

dla Poznania
.

uporzadkowania obecnego chaosu i zréwnania numeracji peronéw tej specyficznej stacji do
standardow powszechnie spotykanych w Europie.

Dotychczasowe oznaczenia i polska ,,tradycja” numeracji peronéw nie maja juz na Poznaniu
Glownym zadnej racji bytu. Wnosimy zatem o wprowadzenie catkowicie nowej numeracji
wszystkich perondéw.

Stowarzyszenie ,Inwestycje dla Poznania”, ktére od lat zajmuje sie miedzy innymi sprawami stacji
Poznan Gtéwny i jakoscig obstugi Pasazerdw, przeprowadzito w sierpniu 2019 r. ankiete [Py
w zatozeniu, iz najlepiej jest wystuchac opinii uzytkownikéw stacji na temat pozadanego kierunku =
zmian w numeracji perondw. W ankiecie wzieto udziat az 479 uczestnikéw, przy czym liczba gtosow
dajacych sie wzig¢ pod uwage wyniosta 417. Uwazamy, iz jest to liczna grupa opiniodawcza, z ktérej
gtosu warto skorzystac. Nie podchodzimy do nich bezkrytycznie i uzupetniamy je naszymi wtasnymi
propozycjami. Wyniki ankiety przedstawiliSmy na naszej witrynie internetowej pod adresem
http://idp.org.pl/wyniki-ankiet-perony/.

Poniewaz lezy nam na sercu taka numeracja peronéw, ktéra nie tylko przestanie robi¢ wrazenie
nieopisanego chaosu, ale takze numeracja, ktéra w maksymalnym stopniu pozwoli na unikniecie
zamieszania, przeanalizowaliSmy uwagi respondentow naszej ankiety.

Propozycje nowej numeracji w oparciu o preferencje mieszkancow Poznania
i okolic oraz wtasne stowarzyszenia Inwestycje dla Poznania

Ponizej nasze propozycje nowej numeracji. Naszym zdaniem kazda z nich jest mozliwa do
zastosowania, gdyz nie narusza zadnych dokumentéw oficjalnych obowigzujgcych na szczeblu PKP
lub w prawie powszechnym.

Oczywiscie przedstawiona wczesniej ,dziwaczna i chaotyczna” sytuacja z peronami na stacji Poznan
Gtéwny powoduje konieczno$¢ wprowadzenia niestandardowego systemu oznaczen. Innego
wyjscia nie ma i koniecznos¢ takiego niestandardowego dziatania wyraznie tu podkreslamy.

1. Wiekszo$¢ uczestnikow opowiedziata sie za numeracjg catkowicie liczbowa. Taka numeracja
jednak musi by¢ zastosowana ostroznie - jezeli w nowej numeracji zostang zastosowane
liczby od 1 do 6, powinny one dotyczy¢ tych samych peronéw co obecnie. Inaczej czes¢
pasazerdw dziatajgcych ,na pamiec¢” (numery te obowigzujg co najmniej sto lat!) zostanie
wprowadzona w btad. To jednak nie jest sensownga zmiang, gdyz wéwczas:

'  nowo budowany peron musi otrzyma¢ numer co najmniej 7, zatem peron 7 bedzie lezat
koto 3 - jest to niedopuszczalne,

Wl perony z oznaczeniami literowymi (1A, 2A, 4A i 4B) beda musiaty otrzymaé numery od 8 B
do 11, zatem takze peron np. 4 bedzie sgsiadowat z peronem np. 8 - i to jest
niedopuszczalne,

dlatego konieczna jest istotna modyfikacja obecnej numeracji.

3/7




IIIII Inwestycje

dla Poznania
.

Nasza propozycja numer 1: wprowadzenie numeracji catkowicie liczbowej wytacznie
dwucyfrowej na przyktad wedtug formatu ,,peron 11, 12... 21”. Proponujemy
nastepujacy schemat numeracji (kolejnos¢ wedtug preferencji wiekszosci respondentéw
opowiadajacych sie za numeracjg catkowicie liczbowa):
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2. Cze$¢ uczestnikdw poparta zaproponowang przez nas numeracje catkowicie literowa.

Nasza propozycja numer 2: wprowadzenie numeracji catkowicie literowej wedtug formatu
«peron A, B ... L” (z pominieciem litery I jako niejednoznacznej - sekwencja ... G, H, J, K ...).
Najwiecej gtosow zdobyta propozycja jak na ilustracji:
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3. Bardzo interesujgca jest propozycja pewnej czesci uczestnikéw ankiety, ktora jest proba
dostosowania numeracji perondw tej skomplikowanej stacji do standardéw spotykanych

w wielu krajach.

Z naszej dziatalnosci wiemy, iz brak takiej wtasnie numeracji peronéw budzi zdziwienie
cudzoziemcdw, dla ktérych polski sposéb informowania Pasazeréw (peron + tor) jest

zupetnie niezrozumialy. Jest on zresztg niezrozumiaty takze na stacji Poznan Gtéwny -

oprécz zamieszania z numeracjg perondw, tory wg Ir-1 numerowane sg przeciez
nieintuicyjnie dla publicznosci, a dodatkowo tory stacyjne strony wschodniej sg

numerowane poczawszy od 51.
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Omawiana propozycja polega na:

a.

zrezygnowaniu z tradycyjnego numerowania perondéw rozumianych jako platformy
peronowe;

nazwaniu stowem ,peron” poszczegblnych krawedzi peronowych, a nie platform;

przypisaniu tym ,peronom” numeracji liczbowej (lub literowej) wedtug kolejnosci
sugerowanej przez wiekszos¢ respondentéw naszej ankiety;

alternatywnie wzgledem podpunktu b: nazwanie krawedzi peronowej (wytgcznie na
potrzeby informowania Pasazeréw!) stowem ,tor” i zastosowanie dla nich
numeracji ciggtej liczbowej (lub literowej) wedtug kolejnosci sugerowanej przez
wiekszos$¢ respondentéw naszej ankiety. Podkreslamy: nie chodzi tu o zmiane
numeracji toréw w znaczeniu stuzbowym PKP, lecz jedynie o wprowadzenie
okreslen czytelnych dla publicznosci, ktéra bez problemu zrozumie odestanie do
toru (czyli krawedzi peronowej) o numerze uktadajgcym sie w czytelnej kolejnosci
na planie tej rozproszonej stacji. Inna mozliwos$¢: uzycie stowa ,krawedz”, jest to
jednak propozycja raczej nietrafiona, gdyz nazwa , krawedz peronowa” nie jest
powszechnie uzywana przez Pasazeréw.
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Taki system numeracji, cho¢ catkowicie nowy na polskiej sieci, bytby z pewnoscia

najbardziej zrozumiaty dla publicznosci krajowej i zagranicznej.

Zatem budowa nowego peronu stacji Poznan Gtowny ma szanse wyzwoli¢ kilka

pozytywnych zmian:

' uporzadkowac w koricu numeracje peronéw w sposéb czytelny dla Pasazerdw, a przy
tym w sposé6b niepowodujacy zamieszania z powodu nabytych przyzwyczajeh

0 potozeniu peronéw o konkretnym numerze,

wl  wprowadzi¢ wreszcie na polskich stacjach - szczeg6lnie tych o ztozonym ukfadzie,
perondw i budynkéw dworcowych, jak Poznan Gtéwny - sposéb numeracji peronéw
(krawedzi peronowych) powszechnie znany z kolei zagranicznych.

Oczywiscie w $lad za zmiang musza nadgzac wszystkie oznakowania stacyjne kierujace

pasazerdw po terenie stacji.
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Podkreslamy, ze w warunkach obecnego chaosu numeracji perondw przedstawione tu
propozycje uwazamy wraz z naszymi czytelnikami i czytelnikami innych portali spotecznych

za jedyny wiasciwy kierunek postepowania.

Propozycje nowej numeracji a przepisy

Jak juz zaznaczyliSmy, nie znajdujemy w naszych propozycjach sprzecznosci

z obowigzujacymi przepisami. Wspomniana instrukcja Ir-1 okresla zasady numeracji toréw,
jednak nasze propozycje w zaden sposéb nie ingerujg w te numeracje. Instrukcja Ipi-2
wyznacza zasady oznakowania, a nie ich nazywania. Instrukcja Ipi-9 dotyczaca
komunikatéw gtosowych takze zawiera dyrektywy dostosowujace te komunikaty do
warunkow stacji, a nie jest jej celem ustalanie zasad nazywania peronéw. Inne dokumenty
odnoszg sie do warunkéw technicznych peronéw jako budowli.

W roku 2014 postanka Sekuta-Szmajdzinska wystosowata interpelacje (nr 27977) dotyczaca
zlikwidowania dwuelementowych informacji pasazerskich: podawania zaréwno peronu, jak
i toru. Postanka uznata, podobnie jak czynimy to my w odniesieniu do szczegélnie
»Zagmatwanej” stacji Poznan Gtéwny, ze obecny utrwalony system informacji jest
nieczytelny, trudny do zrozumienia i zastosowania przez wiele os6b (w tym dla oséb

0 mniejszej sprawnosci czy orientacji).

Odpowiedz na te interpelacje (udzielit jej wiceminister Z. Klepacki) nie jest zadowalajaca,
miejscami nalezy jg uzna¢ za nietrafna. Znalazty sie w niej takie stwierdzenia:

Wl gdyby poprzesta¢ na numerowaniu samego toru (bez podawania peronu), podrézni
mieliby jeszcze wiekszy problem, gdyz tory (zgodnie z instrukcjg Ir-1, ktérej
meritum nikt nie kwestionuje) s3 numerowane w sposob wynikajacy
z bezpieczenstwa stuzby, lecz kolejne tory majg niesgsiadujgce numery. Tak wiasnie
jest, dlatego jedna z propozycji dotyczy wprowadzenia zupetnie innej numeracji
tordéw, ktére proponujemy nazwac ,peronami”, torami w znaczeniu informacji
pasazerskiej lub ,krawedziami” i odstapienie od uzywania stuzbowej numeracji
toréw w kontaktach z Pasazerami;

Wl zmiana numeracji toréw (w rozumieniu nowej zasady , stuzbowej” numeracji
podanej w Ir-1) bytaby skomplikowana, kosztowna i ,trudna mentalnie” - owszem,
dlatego takiej zmiany nie postulujemy; argument jednak o mentalnych ktopotach
pracownikow PKP jest zadziwiajacy;

ul  tekst odpowiedzi na interpelacje w jednym z akapitéw réwniez proponuje
podwdjng numeracje - ,stuzbowg” wg Ir-1 i ,pasazerska”, a zatem Ministerstwo
rozwazato wprowadzenie systemu, ktory proponujemy dla stacji Poznan Gtéwny
(nasza propozycja nr 3). Jednak Ministerstwo odrzucito ja, gdyz ,,na 92% sposréd
3000 stacji komunikaty megafonowe wygtaszajg dyzurni ruchu, a wiec zastosowanie
podwdjnej numeracji toréw mogtoby w przypadku pomyitki spowodowac zagrozenie
bezpieczenstwa ruchu”.
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Pozwalamy sobie potraktowac ten argument jako curiosum, gdyz jest to typowy
argument pozorny, majacy upozorowac ,stuszno$¢ niemoznosci”;

'z zaciekawieniem nalezy odnotowac, ze w tejze odpowiedzi na interpelacje
Ministerstwo rozwazato takze explicite wprowadzenie numeracji krawedzi
peronowych zamiast peronéw. Przyznano przy tym, ze jest to rozwigzanie ,mniej
ryzykowne” i uproscitoby to informacje pasazerska. Kolejne zdanie odpowiedzi
natychmiast zanegowato efekt uproszczenia i potraktowato pasazeréw jako osoby
nieporadne nawet przy prostych zmianach: ,,... zapewne cze$¢ podréznych bedzie s
skarzy¢ sie na dezorientacje w przypadku [...] zmiany peronu odjazdu pociggu.
Obecnie informacja o zmianie peronu wskazuje jednoznacznie na koniecznos$¢
przejscia na inny peron [rozumiany jako zupetnie inna platforma - przypis IdP]
tunelem, ktadka badz w poziomie szyn - a nie na drugg strone tej samej budowli”.

I tym razem pozwalamy sobie na zakwalifikowanie tego argumentu jako
kuriozalnego: naprawde zrozumienie, ze nalezy wykona¢ cztery kroki w bok,
szczegdblnie ze mozna w komunikacie gtosowym jasno powiedzie¢ ,na tej samej
platformie” - nie przekracza mozliwosci zrozumienia pasazeréw.

Szczegblnie jest to widoczne na stacji Poznan Gtéwny. Tu trudno sobie wyobrazi¢ wiekszy
chaos niz ten, ktory panuje tu obecnie.

Dlatego prosimy o rzetelne odniesienie sie do naszych propozycji i wdrozenie jednej z nich
w stacji Poznan Gtowny. Deklarujemy gotowos$¢ Scistej wspotpracy w tym zakresie.

Arkadiusz Borkowski ;

Prezes Stowarzyszenia
Inwestycje dla Poznania

Otrzymuija takze:

Polskie Koleje Pafistwowe S.A. Oddziat Gospodarowania Nieruchomosciami w Poznaniu
Al. Niepodlegtosci 8 61-875 Poznan

Ministerstwo Infrastruktury Departament Kontroli
ul. Chatubinskiego 4/6 00-928 Warszawa

Zesp6t Doradcéw Gospodarczych ,, TOR” Spétka z o.o.
Pl. Bankowy 2, 00-095 Warszawa (p. Witold Urbanowicz - ,Transport Publiczny”)

media poznanskie i spotecznosciowe
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