« Miasto méwi ,trolejbus”

» Kolejny komunikat gtosi, ze tramwaj ,niedasie”
+ Na prezentacji wyliczane sq zalety trolejbusu
« A nastepnie urzednicy mdwig, ze gltosy za tramwajem sg przedwczesne, bo o niczym

jeszcze nie zdecydowano:

,Prezydent nie podjat i w najblizszym czasie nie podejmie takiej decyzji. Wszelkie
protesty sg wiec niepotrzebnym wywotywaniem niepokoju spotecznego.”
« ..i dlatego te gtosy sg cenne gdyz jakby zdecydowanoto by byto za pézno ©

Propozycja miasta

Komentarz

2 warianty:

- Trolejbus/autobus do Matych Garbar (a
nawet dalej!)

- Tramwaj ale tylko do Wilczaka

Warianty sg NIEporéwnywalne:

- Dlaczego juz w samym zatozeniu tramwaj
podaje sie jako opcje krotszg i nie prowadzacg
bezposrednio do centrum?

- Dlaczego poréwnuje sie wersje drogowg
prowadzacq do sedna dzisiejszych Naramowic
(oczekiwanie spoteczne) z tramwajem na
Rubiez, od dawna uznawang przez strone
spoteczng jako uzupetniajaca, a nie
podstawowa dla Naramowic.

Budowa wezta Naramowicka/Lechicka

Dlaczego mnozy¢ koszty inwestycji przez
budowe wezta dla III ramy skro dtugie lata nie
zostanie ona zrealizowana?

Dlaczego nie zbudowac wpierw torowiska
tramwajowego w poziomie jezdni, z ktérego
korzysci uzyskiwane bytyby do czasu
powstania wiaduktu w przysztosci.

Stacje Poznanskiego Roweru Miejskiego
- opcja T/A - 20 sztuk
- Opcja Tramwaj — 10 sztuk

Jakie znaczenie dla systemu rowerowego ma
wybor opcji tramwaj/trolejbus/autobus? SRM
powinien by¢ realizowany niezaleznie od
inwestycji na Naramowice w kontekscie catego
miasta.

Koszt maksymalny wersji A/T to 261,2 min z,
podstawowej to 178 min zt.

Podane kwoty nie uwzgledniajq w ogdle:
- Zakupu taboru
- Realizacji zajezdni trolejbusowej i
obstugi z tym zwigzanej
- Kwoty dofinansowanie unijnego

Opcja A/T - Buspasy

Buspasy nie bedg istnie¢ na catym odcinku w
obie strony (np. Szelaggowska w 1 strone,
Droga Debinska bez buspasu), przez co
mieszkancy nie unikng utrudnien z jakimi
zmagajq sie obecnie. Opdznienia w jedng
strone bede takze wptywac na punktualnosc
catej linii.

Dtugos¢ buspaséw w wariancie A/T wg
prezetnacji: 9,1 - 10km zaleznie od wariantu.
Oznacza to, ze diugosci buspaséw sg liczone w
obie strony.

Dtugos¢ torowiska tramwajowego na odcinku
Rubiez - Wilczak wg prezentacji: 4,4km.
Oznacza to, ze dtugos¢ torowiska jest liczona
w jedng strone.

Dlaczego nie stosuje sie jednakowego
podawania wielkosci?

Cena wozokilometra: Trolejbus: 8,25zt/km
($rednia z 3 polskich miast)

Dlaczego miasto nie podaje kosztéw
utrzymania dla infrastruktury drogowo-




autobus: 7,52zt/km

tramwaj: 16,65zt/km (z uwzglednieniem
kosztéw utrzymania infrastruktury torowo-
sieciowej)

sieciowej w przypadku realizowania wariantu
A/T? Jest liczona amortyzacja torowiska, a nie
jest liczona amortyzacja ulic.

Koszt 15,3km trasy trolejbusowej wraz z
niezbedng przebudowgq infrastruktury
drogowej na odcinku Naramowice — Debina to
ok. 265 mln zt czyli ok 17,3mlIn z{/km

Dlaczego poréwnuje sie do $redniej ceny
dalsze, znacznie tansze, odcinki skoro jest
mowa o potgczeniu Naramowic?

Dlaczego wczes$niej koszt wariantu
podstawowego dla A/T podaje sie 251,9 min zt
(odcinek Naramowice - K.Jadwigii), koszt
opcji dodatkowych to 63,2mln zt, a do
$redniej liczy sie co$ innego?

~Przy wyborze wariantu A/T nastgpi takze
modernizacja sieci drogowej (bez zwiekszania
przekroju drég dostepnych dla samochodow)
oraz Sciezek rowerowych, natomiast w
przypadku wariantu tramwajowego,
wybudowany bedzie tylko wezet
Naramowicka”

Od kiedy budowa tramwaju uniemozliwia
remont drogi rowerowej albo jezdni? Jest to
wyrazne stawianie trasy tramwajowej w
opozycji do ruchu samochodowego.

Czas dojazdu tramwajem z Naramowic do (wg
prezentacji):

galerii MM: 27 minut

Starego Browaru: 35 minut

T/A:

galeria MM: 25 minut

Stary Browar: 26 minut

Skad sie bierze réznica w dojezdzie do
Starego Browaru? Tramwaj przeciez mozna
takze dociggna¢ do K. Jadwigii ulicg Garbary.
Poza tym, dobor miejsc jest zawsze )
subiektywny: starczy wybra¢ np. R. Srodka
albo Most Teatralny by dojazd tramwajem byt
szybszy. W samym centrum Poznania sq Stary
Rynek i plac Wolnosci.

Dodac¢ nalezy, ze w strone Naramowic te czasy
bytyby inne z powodu braku buspaséw w tym
kierunku.

,Planowana trasa T/A zapewni dojazd do
zabudowanej czesci os. Naramowice
natomiast trasa tramwajowa (wg przebiegu
planowanego w studium) na duzym odcinku
realizowana bytaby dla obszarow, ktore
dopiero przewidziane sg pod zabudowe”

1. Studium nie przewiduje realizacji trasy
Trolejbusowej. Dlaczego Prezydent przewiduje
mozliwo$¢ wprowadzenia tej zmiany, a nie
uwzglednia mozliwosci wprowadzenia zmiany
trasy tramwajowej?

2. O wprowadzenie zmian w studium, tak by
w studium byt przewidziany tramwaj do
zabudowanej obecnie czesci Naramowic
whnioskowaty juz nie raz organizacje
spoteczne. Dlaczego Prezydent nie popral
tego wniosku a teraz zastania sie stanem
obecnym?

Rozbudowa trasy trolejbusowej:

wg prezentacji mozliwa jest rozbudowa tej
trasy w kierunku niezabudowanej czesci
Naramowic, Os. Rézany Potok czy tez Debiny.

Rozbudowana mozne zostac takze trasa
tramwajowa. Natomiast niektore realizacje
mozna po prostu potaczy¢ liniami
autobusowymi.

~Trasa Trolejbusowa w uktadzie $rednicowym
bedzie umozliwia¢ przesiadke na wszystkie 4
trasy tramwajowe przecinajgqce Warte.”

Trasa tramwajowa rowniez.

Natomiast trasa trolejbusowa uniemozliwia
wprowadzenie bezposrednich potaczen np. z
Rondem Srodka, 27 Grudnia, Kaponierg itd., a
tramwaj stanowigc element sieci to umozliwia,
zwiekszajac atrakcyjnosc¢ oferty
transportowej. Trolejbus zmusza do
przesiadek, podczas gdy linie tramwajowe
mozna poprowadzi¢ bezposrednio do wielu




miejsc w Poznaniu na wydzielonych,
istniejacych, torowiskach.

~Tramwaj jest o 100% gtosniejszy niz
autobus”

Ale to ze Tramino od Ikarusa? Tramino od
najgorszego autobusu podmiejskiego? Czy
moze skrzypigca Tatra w stosunku do
autobusu elektrycznego?

Trolejbus (Hess): ok. 72db, Tramino: 74db

Na jakiej podstawie w prezentacji pada
stwierdzenie, Ze trolejbus jest tanszy?
Zgodnie z nowymi wytycznymi dot. pieniedzy
z UE: ,Tymczasem w projekcie programu
Infrastruktura i Srodowisko, z ktdrego bedzie
najwiecej unijnych pieniedzy na komunikacje,
widnieje zapis, ze w miastach posiadajacych
tramwaje ,preferowany bedzie rozwéj tej
gatezi transportu zbiorowego”. Dodajac do
tego mozliwos¢ stworzenia wezta Garbary oraz
nieche¢ UE do finansowania budowy drdg
(budowa Nowonaramowickiej to czesc
wariantu A/T) wariant A/T moze nie otrzymac
dofinansowania z UE (lub otrzymac niewielkie)
podczas gdy wariant tramwajowy moze
otrzyma¢ maksymalne dofinansowanie
spetniajac wszystkie wymogi. I tramwaj
wyjdzie wtedy taniej.

Na szczescie zdaniem urzednikow, mimo ich wielkiej checi przekonania wszystkich do wariantu
A/T, taka decyzja ponoc jeszcze nie zostata podjeta:

e ,Prezydent nie podjat i w najblizszym czasie nie podejmie takiej decyzji. Wszelkie
protesty sgq wiec niepotrzebnym wywotywaniem niepokoju spotecznego.”

e ,dyskusja o konkretnych rozwigzaniach w transporcie publicznym na Naramowicach
dopiero przed nami. Nie mozemy podja¢ decyzji juz teraz, bo waznych argumentéw
dostarczy do niej dopiero gotowy plan transportowy. Nie ma tez konkretnych wyliczen
oraz analiz pozwalajacych na opracowanie ostatecznej koncepcji rozwigzan

transportowych dla tego rejonu. ”




