Trasa tramwajowa na Naramowice
wiadukt kolejowy nad ulicg Garbary

“Ill Inwestycje

dla Poznania



Celem opracowania jest przedstawienie planu sytuacyjnego w obrebie
wiaduktu kolejowego nad ulicg Garbary,
w tym wymiarow przeswitu oraz przebiegu infrastruktury podziemnej,
a takze przedstawienie proponowanych rozwigzan dla
trasy tramwajowej na Naramowice na tym odcinku.



-AQUANET S.A. - dane o przebiegu infrastruktury podziemnej
-SOLARIS S.A. - dane o parametrach tramwaju

-IDP - pomiar wysokosci wiaduktu dalmierzem laserowym

“Ill Inwestycje

dla Poznania



42m

Wysokosc tramwaju

24 m :

Najwyzszym tramwajem jezdzacym po Poznaniu jest
Solaris Tramino.

Jego minimalna wysokosc¢ umozliwiajaca
podfaczenie do trakcji elektrycznej to 4,2 m.



Przebieg infrastruktury podziemnej
pod wiaduktem kolejowym

kanaf grawitacyjny deszczowy 3500/2200 murowany z 1900r

B przewdd tloczny kanalizacii sanitarnej 1200 STAL 2 2004r "
wodocigg 300 mm zyw. pol. 21993r IIIII I n WeStVCJe
dla Poznania

kanat grawitacyjny deszczowy 200 heton z 1900r




Wiadukt kolejowy nad ul. Garbary - przekraoj |
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Wiadukt kolejowy nad ul. Garbary - przekrdj 1
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Profil wzdfuz ulicy Garbary
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Konstrukcja tramwaju wymaga odpowiedniego dostosowania profilu ulicy,
ktory umozliwi swobodnie pokonywanie zmian kata nachylenia torowiska.
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Konieczna modyfikacja profilu ul. Garbary

/godni z wytycznymi:

-minimalna dfugos¢ odcinka o jednostajnym pochyleniu wynosi 50 m

PODSTAWY PROJEKTOWANIA LINII ] WEZt()W TRAMWAJOWYCH
Zakfad Inzynierii Komunikacyjnej

Wydziat Inzynierii Ladowej
Politechnika Warszawska
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Przekrdj przez ul. Garbary - wariant |
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Wariant | - potencjalne konflikty
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konfliktu z infrastrukturg
podziemny




Przekrdj przez ul. Garbary - wariant |
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Wariant Il - potencjalne konflikty
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strefa potencjalnego :
konfliktu z infrastruktura IIIII I“WGStVCJ_e
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Podsumowanie

Kazdy z przedstawionych wariantow zostaf opracowany tak, aby wykorzystac
maksymalnie przestrzen pod wiaduktem kolejowym nad ulicg Garbary.
Odpowiednie zagospodarowanie pozwala na poprowadzenie

dwach rownoleglych torow tramwajowych przy zachowaniu dotychczasowej
ilosci pasow dla ruchu samochodowego (2x2).

Dodatkowo projekt uwzglednia pefnowymiarowe chodniki oraz sciezki rowerowe
spefniajgce wszystkie wymagane standardy.

W wariancie pierwszym mozliwe jest wystapienie konfliktow z infrastrukturg
podziemng, ktdrg nalezafoby odpowiednio zabezpieczy¢ (kolektor)

lub przenies¢. W wariancie drugim nie stwierdza sig konfliktow.
.
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Kamil Zmijewski Poznan 2014
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