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AUDYT BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

do koncepcji przejScia dla pieszych w poziomie jezdni przy
skrzyzowaniu ulic St. Matyi, Towarowa w Poznaniu

A. Podstawa wykonania oceny
Zlecenie nr RZ-1/14 Zarzagdu Drég Miejskich w Poznaniu

B. Przedmiot oceny

Obiekt

PrzejScie z sygnalizacjg $wieting stanowigce doj$cie do peronéw przystanku
tramwajowego

Lokalizacja obiektu

Poznan, ul. Matyi w obrebie przystanku tramwajowego ,ZCK” w sgsiedztwie dworca
autobusowego PKS (rys. 1)

Stadium projektu

Koncepcja

Opis projektowanego przejscia

Przejscie ,famane” przez jezdnie ul Matyi dtugosci 10,5 m i przez torowisko
tramwajowe diugosci okoto 6,5 m, oznakowane znakami pionowymi D B-6 i znakami
poziomymi P-10, z sygnalizacjag $wietlng (rys.2)

Przejscie prowadzi do zachodniego korica peronu, na wschodnim koncu peronu
znajdujg sig schody i winda do podziemnego przejscia pod ulicg Matyi.

Odlegtos¢ pomiedzy linig warunkowego zatrzymania P-14 przed przejsciem a linig
warunkowego zatrzymania przed skrzyzowaniem z ul. Towarowg wynosi okofo 60 m.
Natezenie ruchu samochodowego na przedmiotowej jezdni wynosi okoto 1200-1400
sam./godz., docelowe natezenie ruchu tramwajowego - 40 poj./godz. w godzinie
szczytu, a przewidywane natezenie ruchu pieszego na przejsciu — okoto 1500
0s./godz. (okoto 50 os6b na cykl).

Geneza opracowania koncepcji przejscia

Koncepcja ocenianego przejscia przez jezdnie ul. Matyi powstata w celu
zmniejszenia odlegtosci dojScia pomigdzy przystankiem tramwajowym ,ZCK” a
dworcem kolejowym. Przystanek tramwajowy ,ZCK” jest jednym z kilku przystankéw
tramwajowych stuzgcych obstudze dworca kolejowego.




Rys. 2



C. Ocena bezpieczenstwa na projektowanym przej$ciu z
sygnalizacjg swieting

1. Przejscia dla pieszych przez jezdnie (z i bez sygnalizacji $wietinej) poprawiajg
bezpieczenstwo pieszych, ale nie eliminujg zagrozenia. Statystycznie, okoto
jednej trzeciej ofiar pieszych to ofiary wypadkéw na przejsciach dla pieszych,
a z tego 75% pieszych posiadato pierwszenstwo przed ruchem samochodoéw.
Stad zacheta do korzystania z przej$cia przez jezdnie zamiast istniejgcego
przejscia tunelowego jest w konsekwencji obarczone duzym ryzykiem
wystepowania strat ludzkich.

2. Lokalizacje projektowanego przejécia nalezy uznaé¢ za niewtasciwg z
powodow sprzyjajgcych tworzeniu szczegdlnego zagrozenia bezpieczenstwa
pieszych, a mianowicie:

a. przejscie znajduje si¢ poza skrzyzowaniem, za tukiem na ulicy o duzym
natgzeniu ruchu, co ostabia uwage kierowcy i widzialno$¢ przejscia

b. przejscie prowadzi poprzez trzy pasy ruchu i dwutorowe torowisko, co przy
duzym natezeniu ruchu samochodowego stwarza nadmierng ekspozycje
ryzyka, :

c. przejscie dochodzi do konca peronu; jak wskazujg obserwacje, w takich
przypadkach jest duza sktonno$é do przekraczania (przebiegania) jezdni
na sygnale czerwonym (gdy tramwaj ma sygnat zielony i wjezdza na
przystanek, piesi przebiegajg na sygnale czerwonym, aby zdgzy¢ wsigéé
do tramwaju).

3. Oprocz wiw aspektow bezpieczenstwa, budowa przejscia przez jezdnie w
odlegtosci  kilkudziesieciu metrow od przejscia podziemnego bytaby
przypadkiem nieracjonalnym i niezrozumiatym z punkiu widzenia
ksztattowania infrastruktury drogowe;j.

4. Z uwagi na przyczyny powstania koncepcji przej$cia z sygnalizacjg $wietina,
obszar dojscia pieszego do przystanku tramwajowego ,ZCK” nalezy poddaé
cyklicznemu monitorowaniu w celu stwierdzenia, czy wystepujg sytuacje
Swiadczgce o niebezpiecznych zachowaniach pieszych zwigzanych z
dojéciem do przystanku, a w przypadku ich stwierdzenia zastosowaé¢ mozliwe
srodki zaradcze. Zaleca si¢ takze usprawnienie informacji o drodze dojscia z
dworca PKP do przystanku ,ZCK”.
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