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Optymalizacja rozk•adu linii transportu publicznego z uwzgl� dnieniem proponowanych w Planie 
transportowym Aglomeracji Pozna� skiej zmian sieci transportowej 

�
�

�4�
� �8�5�6���3�R�O�V�N�D���6�S�����]���R�����R������

=����'��������O6�������75��	�		�2�J�
	����>�=?�2��4 �'�
���

�
��	�		
�	�����

��

!��E�
���B

7
���	��
�
B���75�

�����	�����
��

������E���B ����1�E����B ��
���E���B
�	�����

��
�8�
!�����
�	�		

��
���E����
��

��
!����	���	�����
��
�8�
!������	�	��1���


��
��������
�����
���	�
	��	�

9��* (� �'��E1 $$# �'1��(�	���'
 ��4�( �(#' ���* 2�$4
9��( ��� ����E1 ���� *41�'(�	� $(�� ��*# *�� 2���$(
9�'� �'* ����E1 �4�� #*1����	���4
 �#4*� ��'$* �#�� 2���#�
9�*( '* ����E1 *�4 �*1����	���4
 �4�4( �*�4 ���� 2#�$
9�*# �'* �(��E1 ���� ��41�'��	� �'�(( '*�� (�� 2��4��
9�$( $* �(��E1 ��' �'1�'�	� �4�� �444 ��$ 2��
9�#�� ** �(��E1 ���* �41�'$�	���4
 �'$�4 *��� ���$ 2#**
9�#$ �'' �4��E1 '�4 �'1�'4�	� ���( ��$# ��( 2�4
9���$ �� �*��E1 #(# �(1����	� '�$$( *��# '��4 2'�

�4�4$' �*( �$(��$� �'�*�� �$�* 2�4��4
9�(� �'� ����E1 ���� �4(1����	���$
 ��'*� ���*# �#�� 2�$(
9�$� #* �4��E1 ��(( '#1����	� $4'� �'4� *�$ 2�44
9�#4 �'� ����E1 �('� $41��'�	����
 ��$'* $(4� ���4 2�(�

'��(� ��( (���(� ���'(� ���� 2(*�
=��4 �*� ����E1 �#�$ $(1�(
 (4�'� �$'�# �*�� #�4��
=��� ��( �$��E1 �('� *�1�'��	����
 �$*�� ��$( �4�* ��
=�� ��� ����E1 ��$* *�1��'�	����
 �(#�� #�*( �(�� ��$'#

'�4(( �$# ��(�4�( ����4� �'�4 ��$$�

�G���� JG� �II�JI� �G����I �J!� IJG

F	�	��������
���W�
�����

�	�	��������
���W�
�����

�	�	���
��������

@+��
�� �
�
:$;&#�;� '� �
	�

��<�.C � �� ����	B�
��� 
������ �	����� ��
�8�
!�� ��
�+�	�� ��� � 	�	��1� �(�� '�� 	� *#�� ����
��!
��1����
��������������
����������������������
� ���
J�
����1����
�����������	����	���
��������C�
2���	������B
����	��7�	��	�		�'������'��	���
2���	������B
����	��7�	��	�		��(�����'��	���
2���	�����B��	�����	�		��
�*#����J	�1
����J��!
����
�
=����*��������O6�������75��	�		�2�J�
	����>�=W�%=?� 2��4�'�
���

�
��	�		
�	�����

��

!��E�
���B

7
���	��
�
B���75�

�����	�����
��

������E���B ����1�E����B ��
���E���B
�	�����

��
�8�
!�����
�	�		

��
���E����
��

.
�2�����������1��

.���3��2�����

������'����	
���
��

$
��	����
$���������

9��* (� �'��E1 $$# �'1��(�	���'
 ��4#( �(#' ���* 2�$4
9��( ��� ����E1 #�* �41��#�	���4
 **�� ��(4 (�4 2'�4$*
9�'� ��# ����E1 �#�� #�1��'�	� �#�'� ����� �4�� 2��#�*
9�*( '* ����E1 *�4 �*1����	���4
 �4#(� �(($ ���� 2(*4
9�*# �'* �$��E1 �(*' #(1��4�	� ��##� �$4� *�$ 2��$*�
9�$( $* �(��E1 ��' �'1�'�	� �### ##� ��$ 2�4
9�#�� ** �(��E1 ���* �41�'$�	���4
 �*��( *�*# ���� 2$�#
9�#$ �'' �4��E1 '�4 �'1�'4�	� ���4 ��#� ��( 2�$
/H���$ �� �*��E1 #(# �(1����	� '�$$� *��( '��4 2'�

#��$� ��� �$���#� ���#** �4�4 2�4#4�
9�(� �'� ����E1 ���� �4(1����	���$
 ��**4 ���$' �#�' 2�(�
9�$� #* �4��E1 ��(( '#1����	� $4#$ �'�� *�# 2�$�
9�#4 �'� ����E1 �('� $41��'�	����
 ����� $$�* ���� 2���

'��(� ��( (��$*# ���('� ���' 2'$�
=��4 �*� ����E1 �#�$ $(1�(
 (��(* �$*## �*�$ #��*�
=��� ��( �$��E1 �('� *�1�'��	����
 �$�$� ���4 �4�' 2�*
=�� ��� ����E1 ��$* *�1��'�	����
 �$4�4 #��� �(�� ��#��

'�4(( �$# ��(�**( ����(4 �'�� ��4�$

�J���� I,K �IH�G�I �G��JII �J!J ,H�

F	�	��������
���W�
�����

�	�	��������
���W�
�����

�	�	���
��������

@+��
�� �



Optymalizacja rozk•adu linii transportu publicznego z uwzgl� dnieniem proponowanych w Planie 
transportowym Aglomeracji Pozna� skiej zmian sieci transportowej 
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Optymalizacja rozk•adu linii transportu publicznego z uwzgl� dnieniem proponowanych w Planie 
transportowym Aglomeracji Pozna� skiej zmian sieci transportowej 
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Optymalizacja rozk•adu linii transportu publicznego z uwzgl� dnieniem proponowanych w Planie 
transportowym Aglomeracji Pozna� skiej zmian sieci transportowej 
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