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W odpowiedzi na przestang przez Pana Marka Kuchcinskiego, Wicemarszatka Sejmu RP, przy pismie
zdnia 3 grudnia 2013 r., (znak: SPS-023-22902/13), interpelacje Pana Posta Pawita Szatamachy
w sprawie dworca kolejowego Poznan Giéwny, ponizej przedstawiam odpowiedzi na zawarte
W wystgpieniu pytania.

1. Jaki jest udziat PKP SA (poprzez spotke SPV Poznan sp. z 0.0.), a jaki Trigranit w sp6itce celowej
Poznan City Center | sp. z 0.0.?

Parytet udziatow w spétce realizujgcej inwestycje wynosi: SPV Poznan Sp. z 0.0. (sp6tka zalezna od
PKP S.A.) - 23%, TriGranit — 77%. -

2. Na jakg kwotg wyceniono aport PKP w postaci nieruchomosci na ktérej zbudowany jest dworzec
i centrum handlowe i jaka jest jej powierzchnia?

Wartos¢ aportu PKP S.A./SPV Poznan Sp. z 0.0. w postaci nieruchomosci, na ktérej wybudowane
zostato centrum handlowe (dworzec powstat na nieruchomosci PKP) wyniosta 58.300.000 zt.
Powierzchnia gruntu wniesionego aportem to 4,2766 ha.

3. Czy istniejg zobowigzania co do sprzedazy udziatow w spotce Poznan City Center | przez PKP lub
jej spotki zalezne, a jesli tak to za jaka cene i na rzecz jakiego podmiotu?

Aktualnie nie istnieje zobowigzanie SPV Poznan Sp. z 0.0. (po$rednio PKP S.A.) do sprzedazy udziatow
posiadanych w spoice realizujgcej inwestycje na rzecz jakichkolwiek podmiotéw. Jednak, jak wyjasnita
Spotka PKP S.A., jej zamiarem nie jest uczestniczenie w dziatalnosci Centrum Handlowego Poznan City
Center w diuzszej perspektywie czasowej. Plan przedsiewziecia zaktada wyjscie z inwestycji poprzez
sprzedaz udziatbw lub powstatych obiektéw komercyjnych. Sprzedaz taka zostanie dokonana na
zasadach rynkowych. Podmioty biorgce udziat w inwestycji wdrozyty przygotowania do wyjscia
Z inwestyciji.

4. W odpowiedzi na interpelacje 7522 pan wiceminister Andrzej Massel stwierdzit, ze koszt catej
inwestycji wynosi ok. 172 min EUR, czy dotyczy to jedynie dworca czy catego kompleksu wraz
z centrum handlowym, jaki byt koszt samego dworca ?

Kwota 172 min EUR odnosi si¢ do catosci inwestycji, tzn. obejmuje realizacje m.in. dworca kolejowego
oraz centrum handlowego. Dla PKP S.A. koszt wybudowania nowego dworca wynosi netto
19.434.761,98 PLN.

5. W Poznaniu pojawita sie opinia, ze PKP jest zobowigzana do przekazania nieodpfatnie
nieruchomosci starego dworca Poznan Gtéwny na rzecz TriGranit lub sp6tki z grupy kapitatowej,
w skiad ktorej wechodzi TriGranit, o ile PKP bedzie zadowolona z budynku nowego dworca. Czy




istnieje takie zobowigzanie co do przekazania nieruchomosci lub inne porozumienie co do jej
przekazania/sprzedazy?

Jak deklaruje PKP S.A., nie istnieje zobowigzanie, na mocy ktérego Spoétka miataby przekazac
nieodptatnie lub sprzeda¢ nieruchomosci starego dworca Poznan Giéwny jakiemukolwiek podmiotowi
z grupy kapitatowej TriGranit (czy tez jakiemukolwiek innemu podmiotowi spoza grupy TriGranit).

6. Jakie sg szczegStowe zamiary PKP co do budynku starego dworca i nieruchomosci, na ktérej jest
posadowiony?

PKP S.A. przewiduje zagospodarowanie nieruchomosci, na ktérej posadowiony jest stary dworzec we
wspbipracy z inwestorem prywatnym (istnieje mozliwos¢, ze inwestycja zostanie zrealizowana we
wspdipracy z firmg TriGranit o ile przedstawi ona PKP S.A. satysfakcjonujaca propozycje wspotpracy
w tym zakresie). Spos6b zagospodarowania nieruchomosci i obiektu starego dworca nie zostat jeszcze
jednoznacznie sprecyzowany. Co do samego budynku starego dworca to w zaleznosci od jego stanu
technicznego moze on zostaé wyburzony lub zrewitalizowany. Nie przewiduje si¢ petnienia przez obiekt
lub obiekty, ktére ewentualnie powstang w wyniku realizacji projektu zagospodarowania tego terenu
funkciji hali dworcowe;j.

7. W jakim standardzie zostanie przeprowadzana modernizacja pozostatej czesci dworca? Sprawa ta
budzi zainteresowanie srodowisk spotecznych. W szczegoélnosci czy:

a. zostanie poszerzone przejscie podziemne do peronéw do 8 m?
b. czy perony zostang podniesione do wysokosci 76 cm ponad gtéwka szyny?

c. czy zostang poszerzone schody z przejscia podziemnego na perony lub wybudowane schody
ruchome?

d. czy numeracja peronéw zostanie zmieniona tak aby logicznie rosta w jednym kierunku ? Obecna
numeracja — pozostatoé¢ po starym dworcu to 3, 2, 1, 4, 5, 67

e.-jaki bedzie standard-wykoticzenia i matej architektury peronéw?

f. czy zostanie zainstalowany system pasazerskiej informacji dynamicznej skfadajgcy sig m.in.
z wyéwietlaczy peronowych po jednym na kazde 100 metrow wyswietlaczy zbiorczych
peronowych zlokalizowanych przy wyjsciach z tunelu oraz przy zejéciu z ktadki?

Jak wynika z informacji uzyskanych od spétek PKP S.A. oraz PKP PLK S.A., przej$cie podziemne nie
zostanie poszerzane, gdyz w ramach zadania zaktada si¢ jedynie wykonanie remontu tego przejscia.
Natomiast perony zostang podniesione do wysokoéci 55 c¢cm, zgodnie z obowigzujacymi regulacjami
oraz faktem kontynuacji przyjetego standardu modernizowania infrastruktury pasazerskiej zrealizowanej
na stronie wschodniej stacji. Ponadto, inwestor modernizacji peronéw rozwazy ewentualng mozliwosg,
na etapie projektowym, zmiany numeracji peronéw. Nalezy jednak zwréci¢ uwage, ze bedzie to miato
réwniez wplyw na publikacje rozktadéw jazdy réznych przewoznikéw, koniecznos¢ zmiany w systemie
statycznej i dynamicznej informacji podréznych itp. Sam system dynamicznej informacji pasazerskiej
jest obecnie budowany (zaktadany termin zakonczenia rob6t z tym zwigzanych to koniec 2013 r.).

Schody z przejécia podziemnego na perony nie bedg poszerzone ze wzgledu na brak mozliwosci

technicznych w tym zakresie. Projektowane sg jednak windy z przejscia podziemnego na perony nr 4, 5
i6.

Odnoszac sie do kwestii standardu wykonczenia i matej architektury to zostanie on okreslony na etapie
projektowania i bedzie zgodny z wytycznymi i standardami obowigzujgcymi w spétce PKP PLK S.A.
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