Styczen 2016

Burza M6zgow na Dworcu Gtownym w
Poznaniu, 16 stycznia 2016
Analiza odpowiedzi mieszkancow.
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ANALIZA

Po warsztatowej wizycie na terenie stacji Poznan Gtéwny pora na podsumowanie. Jak to zawsze, w
niektorych punktach panowata niemalze petna zgodnos¢, w innych natomiast gtosy byty rozbiezne.

Od strony funkcjonalnej stacji mieszkancy wtasciwie byli zgodni co do koniecznosci poszerzenia

tunelu i przedtuzenia go zaréwno do Dworca PKS jak i za Centrum Handlowe Poznan City Center. Przy
takim rozwigzaniu padato jednak sporo gtoséw poddajgcych w watpliwos¢ sens powstawania kiadki z
parkingu Centrum Handlowego do Starego Dworca i na perony 5 - 6. Taka sama zgodnos$¢ wsréd
uczestnikdw warsztatéw panowata w kontekscie zadaszenia peronéw 1, 4 i potaczenia zadaszen peronéw
5 6 z ewentualng ktadka - w zadaszeniu nie ma by¢ zadnych przerw - ani pomiedzy wiatami, budynkami,
ani pomiedzy wiatg a budynkiem. Z kolei jesli chodzi o zadaszenie perondw 4 - 6 raczej wskazywano, ze
lepszym rozwigzaniem bytoby zadaszenie tych peronéw wspdlng konstrukcja. W kontekscie perondw
panowata zgodnos¢, ze jakos¢ wykonania peronéw 1 - 3 pozostawia wiele do zyczenia i nalezy jg poprawic
- zaréwno nawierzchnie jak i matg architekture. Oczekiwania wobec wykonania perondéw 4 - 6 réwniez sg
wyzsze. Jako dobre wzorce podawano Krakéw oraz poznanski peron 4b.
Burzliwa dyskusja toczyta sie takze w kontekscie funkcji starego budynku Dworca. Cze$ci mieszkancow nie
podobat sie pomyst przeniesienia funkcji pasazerskich na poziom -1, inni natomiast wskazywali, ze to
dobry pomyst, szczeg6lnie jesli dojdzie do przedtuzenia tunelu. Uczestnicy warsztatow wyrazali takze
obawy co do dominacji funkcji komercyjnej nad pasazersky. Zwracali réwniez uwage na koniecznosc
stworzenia wydzielonej poczekali oraz koniecznos¢ zwiekszenia liczby kas i liczby tawek w przestrzeni
otwartej.

Waznym aspektem byta takze dyskusja na temat funkcji placéw przed Starym Dworcem Gtéwnym

oraz Dworcem Zachodnim. W obu przypadkach stwierdzono konieczno$¢ zachowania funkcji
transportowej, ale w formie parkingu kiss&ride, postoju dla takséwek i przystankéw komunikacji miejskiej.
W przypadku Placu Dworcowego zwracano takze uwage na zbytecznos¢ tworzenia dodatkowego parkingu
pod planowanym kompleksem oraz potrzebe uzupetnienia zieleni na placu i postawienia dodatkowych
tawek. W obszarze przed Dworcem Zachodnim zwracano uwage na mozliwos¢ powiekszenia Placu przed
budynkiem, kosztem jezdni, przesuniecia parkingu oraz postoju taksowek, a takze na utrudnienia
zwigzane z sygnalizacjg na drodze do przystankow tramwajowych.
Natomiast w kontekscie proponowanych wariantéw elewacji zdania byty zdecydowanie podzielone - mnie;j
wiecej s uczestnikéw byta za wersjg przeszklong, s uczestnikéw wolata wersje nawigzujgcg do
historycznej, natomiast pozostata %s mieszkancéw stwierdzita, ze zaden z przedstawionych wariantéw im
sie nie podoba.

Ponizej znajduje sie zestawienie pytan na jakie odpowiadali uczestnicy warsztatébw wraz z
odpowiedziami kazdej z grup oraz krotkim podsumowaniem tych odpowiedzi. Na koncu znajdujg sie
dodatkowe uwagi mieszkancéw zgtoszone podczas dyskusji.
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PYTANIA
HOL STAREGO DWORCA

A1 Czy zaproponowany w projekcie PiG uktad funkcjonalny gmachu starego dworca (kasy,
toalety, sklepy, poczekalnie, itd.) na poziomach: ,,-1” oraz ,,0” jest wg Panstwa przyjazny
dla pasazerow?

1
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4)
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Wedtug uczestnikdw grupy schemat starego Dworca dobrze sie sprawdzat. Niedociggniecia, ktére
zauwazyli w przedstawionym przez architekta projekcie to miedzy innymi mata liczba miejsc
siedzacych w poczekalni, bardzo mata liczba kas, brak wyjs¢ ewakuacyjnych. Dodatkowo
cztonkowie grup zasugerowali, by poczekalnia byta zrobiona w formie spokojnej, osobnej enklawy
poczekalni zamiast siedzen na Srodku wsréd wszystkich podréznych.

Opinie uczestnikow na ten temat byty niejednoznaczne i podzielone. Padty propozycje:
a. by toalety na terenie obiektu byty bezptatne,

b. przeniesienia poczekalni z poziomu -1 na poziom 0, a jezeli nie to rozmieszczenia na
poziomie 0 wiekszej ilosci tawek,

€. poszerzenia korytarza kosztem powierzchni ustugowych,

d. dodatkowych kas biletowych na poziomie 0.
Uczestnicy wypowiadali sie gtdwnie o poziomie 0, a gdy padio pytanie o poziom -1 czes¢
stwierdzita, ze calg obstuga pasazerska, ktéra tam sie znajduje powinna zosta¢ przeniesiona na
poziom 0.
Cztonkom grupy nie podoba sie koncepcja zwezenie gardta giéwnego wejscia na poziomie 0 przy
gtéwnym wejsciu ( bedzie za mato miejsca) . Ponadto uwazajg, ze proponowana szeroko$¢
schodéw dla pasazeréw bedzie niewystarczajaca.

Uktad powinien zosta¢ diametralnie zmieniony ze wzgledu na podstawowa role poziomu “0". Czes¢
funkcji zwigzanych z kupnem biletu (kasy, etc.) powinny zosta¢ przeniesione na ten poziom.
Wedtug catej grupy bezsensowny jest pomyst z umieszczeniem wszelkich punktéw obstugi
pasazera na poziomie -1.

Zdaniem grupy uktad funkcjonalny zaproponowany przez PiG nie jest przyjazny pasazerom. W ich
opinii stwarzane sg bariery architektoniczne, poprzez konieczno$¢ pokonywania réznych
poziomow. Zdaniem cztonkdw grupy wszystkie funkcje dworcowe powinny zostac zlokalizowane na
poziomie 0, poniewaz, ich zdaniem, historyczny uktad byt najbardziej funkcjonalny i jest
rozpoznawalny przez turystéw, podroznych i inne osoby korzystajgce z dworca. Grupa zwrdcita
uwage na ciggta konieczno$¢ poruszania sie pomiedzy réznymi poziomami podczas naszych
konsultacji. Grupa w tym miejscu zwrocita uwage, na konieczno$¢ koordynacji dziatan wszystkich
interesariuszy przez miasto.

Zdaniem grupy, projekt jest przyjazny dla pasazerow, aczkolwiek, w przestrzeni budynku starego
dworca, nie powinny przewazac funkcje handlowe w postaci np. sieciowych sklepéw odziezowych,
lecz ustugi typu: kawiarnia, piekarnia, cukiernia.

Problemy jakie zauwazyli cztonkowie naszej grupy to miedzy innymi zbyt mata ilo$¢ kas na
poziomie -1. W godzinach szczytu powinna istnie¢ mozliwo$¢ otwarcia wiekszej ilosci kas co
zmniejszytoby kolejki i dtugos¢ oczekiwania na kupno biletu. Zaproponowali réwniez aby kasy
zlokalizowac blizej tunelu. Na poziomie obstugi pasazera powinny rowniez znajdowac sie
biletomaty MPK.

Trudno jednoznacznie odpowiedzie¢ na pytanie, czy uktad funkcjonalny pozioméw -1 oraz 0
gmachu starego dworca jest przyjazny dla pasazeréw. NA pewno jest kilka elementéw, ktére warto
poprawic:

a. usunac¢ wyspy zabudowy na poziomie ,,0"

b. uprosci¢ przestrzen i jej aranzacje tak, aby byta tatwiejsza w utrzymaniu
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C. wytyczyc fragment poczekalni o bardziej spokojnym charakterze, nie otoczong ze
wszystkich stron ustugami czy ciggami komunikacyjnymi

(Uczestnicy zwrdcili szczegolng uwage na kwestie potencjalnych stupow nosnych podtrzymujacych
znajdujgcy sie nad tg czescig gmachu starego dworca budynek hotelowy. Towarzyszgcy grupie
arch. Michat Lah z pracowni PiG zapewnif, Ze w przestrzeni poziomu -1 przeznaczonej dla
pasazerow nie bedzie Zadnych stupow konstrukcyjnych. Projektant zapewnit rowniez, Ze
przygotowywane przez pracownie wizualizacje nie odbiegajg od pozniejszych realizacji.)

Wiekszos¢ byta zgodna, ze uktad nie jest przyjazny pasazerom. Mieszkanncom nie podobato sie to,
ze kasy znajdowac bedg sie na poziomie -1. Uwazali oni, ze nalezy odwrdci¢ funkcje , kolejowe” -
tak aby, znajdowaty sie one na poziomie 0, lub w poczatkowej fazie istnienia dworca, utworzy¢ kasy
na poziomach: 0 oraz -1, co w p6zniejszej mozna bytoby ewentualnie zmieni¢, np. zamykajac kasy
na jednym z poziomoéw, jesli ruch bytby zbyt maty. Grupa stwierdzita, ze bytoby zbyt duzo
przemieszczania sie miedzy dwoma poziomami (m.in. w poszukiwaniu kas), przez co pasazerowie
traciliby cenny czas. Jak zgodnie zauwazyli wszyscy: zbyt duzg role przypisuje sie czesci ustugowo-
gastronomicznej, ktéra zabiera cenng przestrzen potrzebng pasazerom. Zwrdcili uwage na
marginalizowanie pasazeréw na rzecz ustug.

PODSUMOWANIE: Zdania na temat lokalizacji funkcji dworcowych sg mocno podzielone. Gtosy za
proponowang lokalizacjg na -1 jak i za poziomem 0 sg niemalze rownowazne. Grupy wskazywaty takze na
matg liczba miejsc siedzacych, w tym brak wydzielonej poczekalni, a takze na matg przewidywana liczbe

kas.

A2 Czy zaproponowane ciggi komunikacyjne (schody taczace poziomy i tunel, wejscia na
perony oraz wejscia na ktadke) spetniaja potrzeby pasazeréw?
1) Ciaggi komunikacyjne spetniajg potrzeby, ale mogtyby by¢ lepiej zaprojektowane. Wedtug

2)

3)
4)

)

7)

8)

uczestnikow potok ludzi bedzie naptywat przez gtéwne wejscie starego Dworca i rozchodzit sie na
boki, w kierunku peronéw i Dworca Zachodniego.

Przy tym pytaniu, znéw skupiono sie na poziomie 0. Ponownie wspomniano o zbyt waskim
korytarzu/holu. Mieszkancy zwrocili réwniez uwage na przepustowos$¢ schodéw prowadzacych na
poziom -1. Ich zdaniem schody powinny zosta¢ poszerzone.

Grupie nie podoba sie koncepcja ktadki, wolg poszerzenie tunelu. Patrz pkt 1) .

W nawigzaniu do pytania A1 - grupa uwaza, ze ciggi komunikacyjne nie spetniajg potrzeb
pasazerdow.

Zdaniem grupy kfadka jest niepotrzebna, a potrzeby pasazerow spetnitoby wydtuzenie tunelu, badz
przedtuzenie ,chlebaka” az do ul. Gtogowskiej.

Wedtug naszej grupy pasazerowie bedg mieli problem z orientacjg i poruszaniem sie po “nowym”
dworcu. Trzy poziomy oraz liczne mozliwos$¢ przejscia wprowadzajg zamet w caly projekt.
Uczestnicy zwrdcili rowniez uwage na SIW na dworcu. Powinien on zosta¢ ujednolicony aby nie
powodowac zamieszania wsrod podroznych. Kolejna uwaga dotyczyta przej$¢ na perony 1, 4.
Grupa bytfa zdziwiona wizjg architekta (kagtem pod jakim potaczone jest przejScie miedzy peronami
1i4).

Uczestnicy zwrdcili uwage, ze projektanci niepotrzebnie wydtuzajg droge na poziom -1 osobom
wchodzacym z placu dworcowego oraz kfadki nad peronami. Sugestia grupy: przesungc¢ schody na
poziom -1 na wysoko$¢ zaplanowanych schodéw ruchowych z poziomu 1 na poziom 0 oraz
umiesci¢ obie konstrukcje w jednym pionie. W tym celu, dodatkowo nalezy poszerzy¢ (kosztem
czesci komercyjnej) wejscie z placu dworcowego do schodéw na poziom -1.

UstaliliSmy z mieszkancami, ze przydatoby sie duzo wiecej ciggdw komunikacyjnych, ktére
obnizytby napiecie zwigzane z ruchem pasazeréw. Jak wiemy, nowa czeS¢ dworca charakteryzuje
sie tym, ze ciggow komunikacyjnych jest zbyt mato, a schody sg zdecydowanie za waskie. Grupa
zatem chciataby, aby schody byly szerokie, a windy duze i przestronne, co utatwito by ruch
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spleszqcym sie podréznym, a takze niepetnosprawnym i ich opiekunom. Wejscia powinny by¢ duze
i przestronne.
PODSUMOWANIE: Podstawowym postulatem grup byt takze wniosek o poszerzenie zaréwno korytarza od
strony Placu Dworcowego jak i schodéw stuzgcych do komunikacji pomiedzy poziomami. Ponadto
zaproponowano przesuniecie schodéw prowadzacych na poziom -1 blizej Placu Dworcowego oraz
wyprostowanie tuneli prowadzgcych na perony 1 4.

PERON PIERWSZY

B1 Jak zlikwidowa¢ , Sciane ptaczu” (pusta przestrzen miedzy parkingiem na peronie 1, a
gmachem starego dworca) - czy Pannistwa zdaniem peron pierwszy powinien zosta¢ nakryty
wiata?

1) Catosc grupy byta za nakryciem przestrzeni wiatg, padty sugestie o przeszklonej konstrukgji

2) Wiekszos¢ os6b byta za przezroczystym zadaszeniem na catej dtugosci peronu. Pojawity sie jednak
glosy za zostawieniem istniejgcej formy oraz za czeSciowym zadaszeniem peronu ( tylko przy
budynku starego dworca).

3) Powinien zosta¢ nakryty wiatg, aczkolwiek jej architektura powinna by¢ ujednolicona, spdjna i
zintegrowana z budynkiem Starego Dworca i PCC.

4) Peron powinien zosta¢ przykryty wiatg. Grupa zaproponowata budowe poczekalni peronowych, w
ktérych pasazerowie bedg mogli sie ogrzac.

5) 5)Tak, peron powinien by¢ zakryty; najlepiej rodzajem wiaty identycznym z peronami 4, 5, 6 (czyli
w odczuciu grupy, powinno to by¢ zadaszenie znane z przystanku PST Dworzec Zachodni.

6) Grupa zaproponowata wiate, ktéra komponowata by sie architektonicznie do sasiednich
budynkéw. Podczas projektowania takiej wiaty powinno sie zwroci¢ uwage na to aby byta dobrze
doswietlona.

7) Zdaniem uczestnikbw najlepszym rozwigzaniem bedzie przytaczenie (dosuniecie) budynku
dworcowego do parkingu.

Uwagi wymaga takze elewacja parkingu pomiedzy nowym budynkiem dworca a starym. Istniejgca
elewacja powinna zostac zastgpiona szklang.

8) Uczestnicy grupy byli zgodni co do tego, ze nalezy zadaszy¢ pustg przestrzen miedzy peronem
pierwszym, a gmachem starego dworca, ale jak zwrécit uwage jeden z uczestnikdw, nalezatoby
tutaj zastosowac sie do obostrzen i kwestii bezpieczefistwa w razie interwencji strazy pozarnej (w
razie awarii, pozaru - woéz strazacki musi mie¢ odpowiednig przestrzen do wjazdu), a wiec jest to
kwestia, nad ktérg nalezy sie mocniej zastanowi¢. Niemniej jednak, mieszkancy uwazajg, ze wiata
jest niezbedna i niedopuszczalne jest mokniecie pasazeréw oczekujgcych przy peronie 1.
PODSUMOWANIE: Wszystkie grupy opowiedziaty sie za likwidacjg Sciany ptaczu, wiekszo$¢ jako zalecane
rozwigzanie wskazato wiate. Zarazem grupy wyraznie zaznaczaty, ze wiata powinna pasowac
architektonicznie do budynku Starego Dworca oraz PCC. Pojawit sie takze postulat przeszklenia parkingu,
co pozwolitoby w tej tonacji utrzymad wszystkie elementy - stary dworzec, parking PCC i nowg wiate.

B2 Czy Panstwa zdaniem nalezy poprawi¢ estetyke oraz stan peronéw 1-3 (meble
dworcowe, nawierzchnia, itd.)?
1) Nalezy poprawic estetyke. Nawierzchnia powinna by¢ gtadka, zeby kétka walizek nie hatasowaty,
ponadto powinna by¢ zainstalowana nowa mata architektura (tawki, kosze itp.)
2) Wszyscy jednomysinie stwierdzili, ze estetyka na peronach 1-3 zdecydowanie wymaga poprawy.
Uczestnicy mieli szczegblne zastrzezenia do:

a) materiatu i komfortu zainstalowanych na peronach tawek - wg nich fawki powinny byc
przede wszystkim wygodne i najlepiej wykonane z drewna,
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b) nawierzchni - wg nich nawierzchnia powinna by¢ spdjna i réwna, ale nie sliska, oraz musi
by¢ wykonana z wytrzymatego materiatu, zwfaszcza ze wzgledu na planowang na peronie 1
droge pozarowaq

Zdecydowanie nalezy jg poprawic¢, bo jak na razie stan poszczeg6lnych elementéw daje wiele do
zyczenia. Obecnie mozna obserwowac brak porzadku i fadu.

Tak, przede wszystkim nalezy poprawi¢ nawierzchnie peronéw, ale estetyka mebli takze powinny
zostac poprawiona. Grupa jako przyktad dobrych praktyk podata nawierzchnie peronéw dworca w
Krakowie, gdzie wszystkie przestrzenie sg wydzielone za pomoca koloréw i faktur, tak ze ich funkcje
sg tatwo rozpoznawalne przez pasazeréw.

Tak, nalezy zmieni¢ nawierzchnie wszystkich peronéw; tawki powinny by¢ wygodne, w zadnym
wypadku metalowe; na peronach powinna znajdowac sie znaczna ilo$¢ elektronicznych tablic
informacyjnych.

Wedtug grupy powinno sie poprawi¢ estetyke oraz stan perondéw. Padaly tu raczej ogdlne
stwierdzenia o nawierzchnie, tawki, kosze itp.

Wymiana nawierzchni peronéw 1, 2 i 3 jest konieczna. Standard nie powinien odbiega¢ na minus
od tego, ktory zastosowano na peronach innych dworcow tej wielkosci - Warszawy Centralnej,
Krakowa Giéwnego czy Wroctawia Gtéwnego. Estetyzacji wymagajg takze stupy nosne, nad
peronami powinien pojawic sie podwieszany sufit. Na peronach wymienione powinny elementy
matej architektury na takie, ktore sg przyjazniejsze pasazerom (np. tawki drewniane zamiast
metalowych). Oczywiscie wszystkie elementy powinny by¢ ujednolicone z tymi stosowanymi na
remontowanych wtasnie peronach zachodnich.

Kwestia estetyki byta szeroko przedyskutowana. Po pierwsze, mieszkancy chcg zmiany nawierzchni.
Kostka brukowa nie przystoi obiektowi tej klasy, dlatego nalezatoby w to miejsce potozy¢ piyty
wykonane ze szlachetnego materiatu, np. granitu (perony 1-3 jak i 4-6). Perony sg stabo oswietlone,
nalezatoby zwiekszy¢ moc oswietlenia lub w ogdle zmieni¢ oprawe Swietlng na fadniejszg i
mocniejszg. Zostato to uargumentowane matg iloscig Swiatta dziennego. Mieszkancy byli zgodni co
do wymiany nieestetycznych, niebieskich metalowych tawek. Przede wszystkim wazna bedzie
spdjnosc estetyki wszystkich peronéw. Bardzo istotng kwestig byt system tablic informacyjnych,
ktore zdaniem grupy nie spetniajg nalezytej roli. Oznaczenia perondéw sg bardzo stabe, podrozny
praktycznie nie wie na ktorym peronie wysiada, jesli dobrze sie nie rozejrzy. Czcionka jest zbyt
mata, co utrudnia sprawe osobom starszym oraz niewidomym. Tablice z peronami czy
informacjami o tym, jak doj$¢ do innych peronéw/kas biletowych/dworca zachodniego powinny
by¢ podswietlone. Mogtoby by¢ ich mniej, ale powinny by¢ wieksze. Wedtug mieszkancéw system
ten jest nieintuicyjny, strzatki wskazujgce kierunek sg zbyt mate i wskazujg zte kierunki. Wiecej
tablic informacyjnych powinno znalez¢ sie na Scianie, bo to wtasnie tam najczesciej pasazerowie
ich szukaja. Tablice PKP i logotypy dworca mieszajg sie z tablicami PCC, nalezatoby to ujednolicic.

PODSUMOWANIE: Wszystkie grupy zgodnie stwierdzity, ze stan peronéw 1-3 nalezy poprawi¢. Zaréwno w
aspekcie nawierzchni jak i matej architektury. Nawierzchnia powinna by¢ réwna i gtadka, wskazywane sg
elementy z duzych ptyt, natomiast np. fawki nie powinny by¢ metalowe, a zdecydowanie nie siatkowane
jak obecnie.

NOWY DWORZEC/PARKING CENTRUM HANDLOWEGO

C1 Czy nalezy wydzielac przejscie taczace projektowang ktadke z gmachem nowego dworca
na terenie parkingu centrum handlowego?

1) Cztonkowie grup zauwazyli, ze estetyka nawierzchni jest do poprawy. Ponadto nalezy zwiekszyc

bezpieczenstwo, poszerzy¢ przejscie, wyciszy¢ i oddzieli¢ droge pieszag od kotowej oraz wyciszyc
muzyke grajaca w tle.

2) Zdecydowana wiekszos¢ uczestnikow byta za wydzieleniem takiego przejscia za pomoca

przeszklonej Sciany oraz za jego poszerzeniem, ktére odpowiadatoby szerokosci ktadki.
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W przypadku powstania ktadki - grupa chciata oddzieli¢ ewentualne przejscie przeszklong $ciang ( 3
osoby), 2 osoby z grupy stwierdzity, ze jest to zbedne rozwigzanie i manipulacja.

Wszyscy zgodnie stwierdzill, ze najwazniejszg kwestia jest bezpieczeristwo i poprowadzenie
najkrotszej trasy prowadzgcej na dworzec z przystankow komunikacji miejskiej oraz samochodow.

Wedtug grupy najwazniejsze byto bezpieczenstwo pieszych, ale estetyka takze byta wazna. Zdaniem
grupy przejscie powinno zostac wydzielone przeszkleniem.

Gdyby ktadka powstata, (co grupa uwaza za bezzasadne) nalezy oddzieli¢ przejScie przeszklong
$ciang, (co wedtug jednego z uczestnikow, petnitoby funkcje psychologiczng, dajac do zrozumienia,
iz obok znajduje sie parking). Stusznym spostrzezeniem byto zwrdcenie uwagi na to, iz przejscie
prowadzace do 6-metrowej ktadki, ma w istocie ledwie 2-3 metréow szerokosci.

Przejscie powinno zosta¢ wyizolowane akustycznie i wizualnie. Na pewno nie powinny to byc
przeszklenia. Dodatkowo uczestnicy zwrécili uwage na fakt, ze przejScie na ktadke powinno by¢
stosunkowo szerokie, aby nie stanowito probleméw w komunikacji.

Wydzielenie z parkingu przestrzeni fgczacej nowy dworzec z ktadkg nad peronami jest oczywiste.
Korytarz powinien zosta¢ dodatkowo schowany za szklang elewacjg (por. B2). Nalezy go tez
doswietli¢. (Uczestnicy zwrdcili teZz uwage, Ze dojscie do kfadki jest trzykrotnie wezsze od samej
ktadki, co jest oczywistym absurdem).

Sprawa ktadki jest kontrowersyjna, stagd podzielone opnie, z przewazajgcym zdaniem na nie. Ktadka
wedtug wiekszosci grupy jest sprawg opcjonalng, mieszkancy uwazajg, ze przez powstanie kiadki
dworzec ,umrze”. Jesli ktadka miataby powsta¢, to wszyscy zgodnie stwierdzili, ze nalezy ja
odseparowac od parkingu centrum handlowego grubym murem, a od strony placu dworcowego
miataby by¢ przeszklona. Mieszkancy mieli jednak obiekcje co do szerokosci ktadki w czesci
prowadzacej przez parking, wysuneta sie wiec koncepcja wedtug ktérej PCC miatoby
zrezygnowac czesci parkingu na rzecz kitadki. Jednym z pomystow byto réwniez pozbycie sie
szpetnej metalowej ostony parkingu w miejscu, gdzie ma przebiegac ktadka i wysuniecie szklanej
$ciany w strone placu dworcowego, dzieki czemu ktadka mogtaby by¢ szersza. Stupy, ktore
podtrzymujg konstrukcje parkingu dzielitby tunel ktadki na dwie potowy. Niemniej jednak pomyst
powstania ktadka nie zdobyt uznania.

PODSUMOWANIE: W przypadku powstania kfadki prawie wszystkie grupy widza koniecznos¢ wydzielenia
ciggu pieszego od parkingu. Gtownie wskazywano na przeszklenie. Takze wtasciwie wszystkie grupy
wskazaty na koniecznos¢ poszerzenia dojscia w stosunku do stanu obecnego.

PLAC DWORCOWY
D1 Ktory wariant fasady jest wg Panstwa lepszy?

1)
2)

3)

4)
>)

Wariant nieprzeszklony

Wiekszos¢ grupy byta za wariantem z przeszklong fasadg budynku - wolg ogladac historyczna
fasade za szktem, niz atrape .

Zdania sg podzielone . CzeSci grupy (okoto 3-4 osobom ) nie podoba sie zadna z podanych
propozycji. Reszta grupy odpowiedziat, ze bardziej odpowiada im wersja numer 2 . Jedna osoba sie
wahata ( ze wzgledoéw estetycznych wybrataby opcje nr 2, natomiast ze wzgledu na potaczenie
biurowcow i dworca w zespolona cato$¢ - wzgledy architektoniczne wybrataby opcje nr 1).

Grupa uznata, ze zaden wariant fasady nie spetnia ich oczekiwan.

Grupa przegtosowata, iz lepszym wariantem jest wariant ze szktem, przykrywajgcym odstonieta
$ciane dworca.

Zadna z koncepcji nie spetniata oczekiwan grupy. Wedtug uczestnikéw powinna powsta¢ nowa
koncepcja. Jednak gdyby mieli wybierac, w wiekszos$ci wybrali by wersje z przeszkleniem.
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7) Wsrod uczestnikow wiekszo$¢ stanowili zwolennicy fasady historyzujacej. Za fasadg szklang
otwarcie opowiedziata sie jedna z szeSciu os6b. Zwracano uwage na fakt, ze zza szkta elewacja
ceglana nie bedzie widoczna.

8) Poznaniacy w wyniku gtosowania 4 gtosami na tak wybrali projekt nowoczesnej, przeszkolone;j
fasady (wariant 1). 3 osoby byly za wariantem drugim, czyli starej fasady.

PODSUMOWANIE: Zdania byty totalnie podzielone, wiasciwie po réwno, ale nie na dwie lecz na trzy opcje:
fasada przeszklona, fasada historyzujgca oraz...zadna z zaproponowanych.

D2 Czy uczestnicy wiedzieli o tym, Ze realizacja "historycznej fasady” jest de facto budowa
nowej historyzujacej fasady przesunietej wzgledem oryginalnej o 7 metréw?
1) Czesciowo tak. Niektdérzy dopiero po stowach architekta i koordynatoréw
2) Uczestnicy dowiedzieli sie o budowie nowej historyzujgcej, przesunietej fasady na poprzedzajacym
wizje w terenie spotkaniem z architektem.

3) 3) Tak, wszyscy o tym wiedzieli. Dodatkowo Pani konserwator zabytkéw z Urzedu Miasta
uswiadomita nas, ze obie fasady wigzg sie z przesunieciem i zabraniem cennego terenu placu.

4) Nie wiedzieli.
5) Jak sie okazuje, wszyscy uczestnicy wiedzieli, co tak naprawde oznacza ,odbudowa” dawnej fasady.
6) Nie wiedzieli
7) Tylko dwdch z szesciu dyskutantéw wiedziato o tym, ze projektowana historyczna elewacja

powstata by na nowo w odlegtosci 7 m od oryginalnej. (Informacja ta wywotata wielkie oburzenie
wsrod cztonkow grupy.)

8) Fakt, ze ,historyczna fasada” ma byc atrapg byt mieszkaricom znany.

PODSUMOWANIE: Okoto 60% o0s6b nie wiedziato, ze fasada historyzujgca prowadzi do zmieniejszenia
Placu Dworcowego o 7m.

D3 Ponowne glosowanie: ktéry wariant fasady jest wg Panstwa lepszy? [mamy swiadomos¢
o przesunieciu ,historycznej fasady”]

1) Wariant nieprzeszklony

2) W zwigzku z tym, iz uczestnicy przed wizjg w terenie zostali poinformowani o przesunieciu fasady,
to pytanie byto zbedne, zaden z nich nie zmienit zdania.

3) Zdanie grupy nie ulegto zmianie . Sytuacja prezentowata sie nadal jak przy 2) pytaniu.

Ale jedna osoba zwrdcita uwage na brak neonu “Dworzec Gtéwny”, ktéry wedtug niej powinien sie
znalez¢ na budynku przed Placem Dworcowym.

4) Grupa zgodnie stwierdzita, ze chciataby inny wariant fasady, jednak nie wskazata kierunku zmian w
koncepcji.

5) Grupa podtrzymata stanowisko w sprawie koncepcji, aczkolwiek stwierdzita, ze wariant
historyzujacy bytby lepszy i bardziej estetyczny, gdyby nie budowa szklanych wysokosciowcéw nad
budynkiem dworca.

6) Wygrata koncepcja z przeszkleniem (3 gtosy za 1 przeciw)

7) W zwigzku z odpowiedzig na pytanie D2 wszyscy uczestnicy nie potrafili wyobrazi¢ sobie, aby
wybrano inng mozliwosci niz ,opcje nr 3" - renowacjg oryginalnej fasady i schowaniu za nig ktadki
(czyli przesunieciu jej o 7 m w kierunku potudniowym).

Na fasadzie nowego budynku powinno znalez¢ sie miejsce na neon ,,Poznan Gtéwny”.

8) W ponownym gtosowaniu bez zmian.

PODSUMOWANIE: Wyniki gtosowania niemalze analogiczne jak przedstawiono wczesniej. Dodatkowo
zwrocono uwage na konieczno$¢ umieszczenia napisu “Poznan Gtowny” na fasadzie/dachu budynku.
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D4 Jakie funkcje powinien spetnia¢ Plac Dworcowy?
a) transportowa: strefa kiss&ride, taksowki, przystanki
b) inne: jakie? [np. sztuka na Swiezym powietrzu, tawki, zielen, fontanna]

1
2)

3)

6)

7)

transport publiczny, taxi, kiss&ride

Plac Dworcowy powinien petni¢ przede wszystkim funkcje reprezentacyjne - powinny sie na nim
znajdowac fawki i zielen, ale réwniez funkcje przesiadkowa - kiss&ride. Istniejgcy na terenie placu
parking powinien zostac zlikwidowany.

Wszyscy jednomysinie odpowiedzieli, ze funkcja transportowa powinna byc¢ tg priorytetowg na
placu. 3 osoby wypowiedziaty sie za tym, ze chcieliby wiecej zieleni na placu i tawek. Catej grupie
nie podobat sie pomyst dotyczacy stworzeniu na placu elementéw matej architektury. Ponadto nie
chcieli, aby funkcjg dominujgca byta f. kulturowa.

Plac Dworcowy powinien by¢ wspo6lng czescig zaréwno pasazerow jak i samochodow Parkingi
powinny by¢ konstruowane jako kiss & ride. Wiekszos$¢ grupy uwaza, ze przestrzen publiczna jest
wazna i plac powinien by¢ estetyczny i reprezentatywny. Zdaniem jednej osoby, najwazniejsza jest
funkcja transportowa bez zwracania uwagi na przestrzen publiczng. Grupa sie z nig zdecydowanie
nie zgodzita.

Funkcja placu powinna pozosta¢ transportowa. Jeden z uczestnikdw zachwalat pomyst strefy
kiss&ride. Zgodnie stwierdzono, iz nalezyte jest urozmaicenie placu zielenig, tawkami itp.

Plac dworcowy wedtug naszej grupy nie powinien spetniac¢ funkgji parkingu. Jedyna mozliwa opcja
to strefa kiss&ride oraz przystanek dla takséwek. Na placu dworcowym powinno powstaé
przyjemna przestrzen z duzg iloscig zieleni i mozliwoscig odpoczynku na tawce. Dodatkowg uwaga
byto zlikwidowanie wjazdu podziemnego do biurowcoéw i zlokalizowania go od strony potudniowe;j.

W pierwszej kolejnosci uczestnicy chcieliby zwréci¢ uwage na fakt, ze parking pod kompleksem jest
niepotrzebny (odpowiednig liczbe miejsc zapewnia parking przy CH) i w zwigzku z tym na placu
dworcowym nie potrzebny jest wjazd do parkingu podziemnego.

Plac powinien petni¢ funkcje komunikacyjne i wypoczynkowe. Powinny sie znalez¢ na nim
przystanki autobuséw KM, parking kiss'n'ride, post6j taksdwek, stojaki dla rowerdw i stacja
rower6w miejskich. Pozostata czes¢ placu powinna zosta¢ zagospodarowana w taki sposob
(siedziska, zielen wysoka, moze trawa) aby mozna byto spedzi¢ na nim przyjemnie czas (ok. 30
minut) w oczekiwaniu na pocigg czy autobus.

Aranzacja placu powinna mie¢ symetryczny charakter oryginalnego zatozenia.

Mieszkancy byli jednomysini: Plac Dworcowy powinien spetnia¢ gtdwnie funkcje transportows.
Komunikacja miejsca powinna sprawnie funkcjonowa¢, takséwki powinny podjezdza¢ bez
ograniczen, a dla aut osobowych powinna obowigzywac strefa kiss&ride. Jesli chodzi o inne
funkcje, mieszkancy uznali, ze dla wygody pasazeréw powinien powsta¢ placyk, na ktérym
znajdowatby sie tawki, zielen, czy fontanna. Plac mogtby by¢ podzielony w stosunku: 1/3 - strefa
dla pasazerow, 2/3 - strefa transportu.

PODSUMOWANIE: Grupy sg za utrzymaniem gtéwnie funkcji transportowej dla placu jednak z
ograniczeniami. Powinien zosta¢ zachowany dojazd dla autobusdw i takséwek, jednak dla samochoddw
prywatnych powinna dziatac strefa kiss&ride - sprzeciw grup budzi zaréwno parking naziemy na Placu jak i
proponowany parking podziemny pod biurowcami. Z kolei zaznaczono tez, ze na Placu powinno sie
pojawi¢ zdecydowanie wiecej zieleni i tawek, pozwalajacych na mite spedzenie czasu w oczekiwaniu na
pocigg/autobus, jednak niekoniecznie Plac powinien petnic¢ funkcje wystawowa.
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D5 Czy akceptulq Panstwo budowe biurowcéw i hotelu w przestrzeni tzw. ,,miedzytorza”?
1) Wiezowce mogg powstac. Jesli chodzi o wybor czy beda przeznaczone w wiekszosci na funkcje

2)

3)

8)

biurowe czy hotelowe - przewazata opcja z hotelem.

Zdecydowana wiekszos¢ os6b byta przeciwna budowie biurowcéw i hotelu, tylko jedna nie miata
nic przeciwko

Akceptujg, aczkolwiek nie w tak dominujgcej formie jaka proponuje inwestor.

Wszystkim cztonkom grupy nie podoba sie stworzenie dodatkowej dominanty w centrum miasta,
ktora ich zdaniem jest zbedna. Wynika to z faktu koncepcji osiowej, ktora nie jest zachowana w
pozostatej czesci centrum. Wprowadzenie na sife tego typu zatoZzenia na budynku Starego Dworca
wprowadzitaby niepotrzebny chaos przestrzenny.

Ponadto jednomysinie padfa propozycja ze strony grupy, aby wjazd do czesci hotelowo-biurowej
zostat uwzgledniony w tylnej czesci catego gmachu od strony “ulicy Kolejowej”. Wynika to z opinii,
Ze wjazd od strony Plac wprowadzi niepotrzebny ruch i spowoduje korki ( ZTM chce, aby zostat
przywrocony ruch autobusowy, dodatkowo strefa kiss&ride - wedfug cztonkow grupy bedzie to
powodowato wzmoZony ruch)/ Ponadto padfa propozycja stworzenia wjazdu do strefy hotelowo-
biurowej od razu przy Moscie Dworcowym ze wzgledu na dosc duzy spadek parkingu i wjazdu na
poziom “2".

Nie akceptujg - uwazajg, ze nie jest to proporcjonalne do reszty zagospodarowania terenu, ani
adekwatne do istniejgcej zabudowy.

»,Godzac sie z realiami czasow” grupa akceptuje budowe biurowcéw, lecz uwaza, ze to zarzadcy
tych budynkéw powinni utrzymywac dolng czes¢, zapewniajac kompleksowe sprzatanie i ochrone.
Tak

Cztonkowie grupy pomyst na stworzenie zespotu biurowcéw w centrum miasta uznajg za stuszny.
Sprzeciwiajg sie jednak tworzeniu pod nim parkingu podziemnego, ktory zwiekszy ruch na ulicy
Dworcowej, co jest sprzeczne ze strategig komunikacyjng miasta Poznania.

Uczestnicy zwracajg jednak uwaga na pierwszy sposrod nowych budynkéw - hotelowy. Jego
niesymetryczne umiejscowienie zaburza oryginalne rozplanowanie placu Dworcowego. Swojg
wielkoscig bedzie one tez wyraznie dominowat nad przywrécong fasadg dworca z korica XIX w.

Ponownie przeprowadzilismy glosowanie i rozktad glosow wygladat nastepujgco: 4 os. za
biurowcami, 2 gtosy wstrzymujgce i 1 przeciw. Wiekszo$¢ uznata, ze budowa biurowcéw i hotelu
jest i tak nieunikniona.

PODSUMOWANIE: W3rdéd sporej czesci uczestnikow watpliwosci i obawy budzi fakt, ze czes¢ komercyjna
bedzie tak wielka w poréwnaniu z czeScig pasazerska. Wrazenie to poteguje fakt dysproporcji przy
realizacji nowego dworca i PCC. Dodatkowo czes¢ os6b sprzeciwia sie budowie dodatkowego parkingu
podziemnego pod kompleksem.

D6 Czy Panstwa zdaniem nawierzchnia placu Dworcowego ma przechodzi¢ réwno w
nawierzchnie peronu czwartego (takie rozwigzanie zastosowano od strony wschodniej
placu przy peronie pierwszym)?

1)
2)

3)

4)
5)
6)

Tak. Wszystko powinno znajdowac sie w jednym poziomie.

Nawierzchnia zdecydowanie powinna przechodzi¢ réwno w nawierzchnie peronu czwartego. Co
wiecej powinna by¢ spdjna nie tylko z nawierzchnig peronu 4 ale takze peronu pierwszego

Cata grupa byta zgodna w kwestii wyréwnania nawierzchni ( rzecz priorytetowg chociazby dla oséb
niepetnosprawnych i pasazerow z duzg iloscig bagazu )

Tak

Tak, nawierzchnia placu powinna przechodzi¢ réwno w plac.

Tak
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7) Zrownanle wysokosci placu z nawierzchnig peronu 1 jest oczywiste. (Uczestnicy zwracajg uwage, ze
kolorystyka i rodzaj nawierzchni placu powinny byc w miare jednolite.)

8) Grupa uznata, ze nawierzchnia powinna przechodzi¢ réwno, ptynnie w nawierzchnie peronu
czwartego.

PODSUMOWANIE: Wszystkie grupy zgodnie stwierdzity, ze tak. Ponadto, cze$¢ grup zwracata uwage na
konieczno$¢ dopasowania nawierzchni perondw 1 i 4 oraz Placu Dworcowego do siebie.

PERON PIATY
E1 Czy Panstwa zdaniem perony 4-6 powinny zostac przykryte jednolitag konstrukcjg wiaty?

1) Tak, perony powinny by¢ przykryte jednolita konstrukcjg wiaty. Propozycje, ktére padty w
rozmowie to: wzorowanie sie na Dworcu z Wroctawia, wiata na ksztatt przystanku PST (Swiadomos¢
uczestnikdw o ograniczeniach technicznych takiego pomystu) oraz oszklone punkty- poczekalnie
jak na Dworcu w Berlinie.

2) Wiekszos¢ grupy byta przeciw przykryciem perondw jednolitg konstrukcjg wiaty, argumentowali to
tym, ze to niepotrzebny wydatek, bedzie to na pewno niska konstrukcja pod takim zadaszeniem
bedzie za ciemno.

3) Tak, aczkolwiek grupa po wypowiedzi Pani konserwator zdata sobie sprawe, ze nalezy maksymalnie
ujednolici¢ “dach” z istniejgcg wiata, ktéra ma zosta¢ zamontowana na peronie 4a.

4) Jednogtod$nie zadecydowano, ze konstrukcja zadaszenia powinna by¢ jednolita, aby ostonic
pasazerow przed wiatrem i deszczem.

5) Tak, wiata powinna by¢ identyczna lub przynajmniej przypominac stylem zadaszenie przystanku
PST Dworzec Zachodni. Wg jednego z uczestnikdw, pomystem wartym zastanowienia jest
ogrzewanie przestrzeni peronowe;j.

6) Grupa jednogtosnie potwierdzita ze najlepszym pomystem byto by utworzenie “zadaszonej hali” -
czyli pokrycia wszystkich peronéw jedng konstrukcjg zamiast 3 osobnymi.

Zwrocili takze uwage, a to, ze konstrukcja powinna by¢ detalicznie i architektonicznie podoba do
wiaty z perony 1.

7) Zdaniem cztonkéw grupy perony 4-6 powinny by¢ przykryte wspélng wiatg. Wazne jest, aby
konstrukcja i poszycie byly estetyczne - wiata bedzie widoczna z biurowcéw, ktadki, mostu
dworcowego i ul. Gtogowskiej.

8) Uczestnicy patrzac realistycznie na sytuacje z PLK uznali, ze perony 4-6 powinny znajdowac sie pod
osobnymi wiatami, cho¢ nieznaczna cze$¢ byta za pomystem stworzenia duzej hali na wzo6r
przystanku PST Dworzec Zachodni. Jeden z uczestnikow zabtysnat interesujgcg koncepcja
stworzenia dachu, na ktéorym mogtby znajdowac sie park/ogréd dla podréznych i mieszkancéw.

PODSUMOWANIE: Prawie wszyscy byli za stworzeniem wspoélnego zadaszenia dla wszystkich peronow.
Wiekszos¢ pomystow tyczyta sie koputy wzorowanej na tej z PST, natomiast padia tez propozycja
stworzenia przykrycia ptytg betonowa jak w przypadku peronéw 1 - 3, a na niej stworzenie terenow
zielonych dla mieszkancéw. Ok. 30% oso6b byto za stworzeniem osobnych wiat na kazdym z peronow.

E2 Jak powinno wyglada¢ potaczenie wiat na peronach 4-6 z ktadka? (czy ma by¢é miedzy
nimi ,dziura” czy lepiej jak sg potgczone?)

1) Lepiej, jesli perony 4-6 bedg potagczone, tak, aby nie byto “dziury”

2) Lepiej bedzie jezeli wiaty bedg potgczone, tak by nie byto ,dziury”.

3) Potaczone ze wzgledu na zmienne warunki atmosferyczne i komfort pasazerdw.

4) Lepiej zeby byty potgczone.

5) Potaczenie powinno by¢ bezposrednie, bez zbednej dziury.
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6) Grupa zdecydowata, ze lepiej bedg wygladac¢ one potaczone.

7) Wiata nad peronami powinna by¢ wspdlna (i spéjna) z wiatami nad schodami prowadzacymi na
ktadke.

8) Wiaty nalezatoby doprowadzi¢ az do schoddw i zadaszy¢ tak, aby opad atmosferyczny nie zastat
podréznych.
PODSUMOWANIE: Grupy zgodnie stwierdzity, Zze wiaty powinny by¢ do siebie dopasowane i powinny nie
dopuszcza¢ mozliwosci opaddw np. deszcze na podréznych.

E3 Komentarze do projektu remontu perondéw 4-6
1) Estetyka do poprawy, podobne spostrzezenia jak w przypadku peronéw 1-3

2) Podobnie jak przy peronach 1-3 zwrdcono uwage na estetyke oraz na jakos¢ nawierzchni. Dla
grupy wazna byta kwestia by koncepcja zagospodarowania matej architektury na wszystkich
peronach byfa spojna, jednolita.

3) Obecna architektura dworca nie wywotuje pozytywnych wrazen u wszystkich cztonkéw grupy.
Obserwatorzy stwierdzili, ze nalezy postawi¢ na ilos¢ i jako$¢ postawionych elementéw
funkcjonalnych.

4) Perony powinny by¢ na réwni z przyjezdzajgcymi pociggami, aby nie stwarzac bariery wysokosci
przy wychodzeniu/wchodzeniu do wagonu. Perony powinny zosta¢ podniesione tak, jak we
Wroctawiu. Grupa chciataby zmiany w nawierzchni, wzorujgc sie na przykfadzie Krakowa -
wyréznienie fakturg nawierzchni, kolorami poszczegélnych czesci peronu.

5) Podstawowym postulatem, dotyczagcym remontu perondw, jest podwyzszenie ich poziomu, aby
utatwi¢ wsiadanie pasazeréw. Powierzchnia peronéw powinna mie¢ wysoki standard,
zagwarantowany przez np. granitowe ptyty. Jeden gtos postulowat za drewnianymi meblami
peronowymi.

6) Grupie podoba sie wyglad peronu 4B dlatego chcieliby , Zeby perony 4-6 byly wyremontowanie w
podobnym stylu.

7) Uczestnicy wskazuja, ze konieczne jest zastosowanie przynajmniej jednej pary schodéw ruchomych
z kazdego peronu prowadzacych do tunelu.

Oczywiscie nawierzchnia perondéw powinna by¢ w standardzie znanym z innych wielkomiejskich
dworcow (por. B2) a meble dworcowe bardziej przyjazne pasazerom.

8) Brak komentarzy.

PODSUMOWANIE: Z racji braku pisma PLK grupy zgtaszaly swoje pomysty - byly one wiec analogiczne do
pomystow na perony 1 - 3: rowna nawierzchnia, najlepiej z ptyt granitowych, dobry standard matej
architektury, podwyzszone perony. Jak wzér podawano dworzec w Kraowie lub poznanski peron 4b.

DWORZEC ZACHODNI

F1 W ktérym miejscu ma konczy¢ sie ktadka przy Dworcu Zachodnim?

1) Uczestnicy podali dwie propozycje. Ulica Gtogowska lub Dworzec Zachodni (o ile PKP zgodzi sie na
wejscie schoddw przez Sciane Dworca)

2) Zdecydowana wiekszos¢ grupy stwierdzita, ze ktadka powinna konczy¢ sie przy ulicy Gtogowskiej ,
ale powinna miec rowniez zejscie przy budynku Dworca Zachodniego.

3) 2 osoby z grupy wypowiedziaty sie, ze nalezy poprowadzi¢ ktadke az do chodnika na ulicy
Glogowskiej. Reszta o0s6b z grupy stwierdzita, ze Swietnym pomystem bytoby ewentualne
przedtuzenie ktadki na druga strone ulicy ze wzgledu na sygnalizacje Swietlng i problem z
przejSciem na druga strone - brak przejscia dla pieszych w wyznaczonej lokalizacji.

Ponadto grupie spodobat sie pomyst z przedtuzeniem ktadki do bocznej Sciany Starego Dworca.
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K+adka powinna wchodzi¢ w boczng cze$¢ Dworca Zachodniego.

Grupa stanowczo zaprotestowata przeciwko ktadce, proponujgc przedtuzenie ,chlebaka” do ulicy
Gtogowskiej. Konsekwentnie przywotywano koncepcje przedtuzenie tunelu podziemnego.

6) Jeden z uczestnikow byt catkowicie przeciwny budowie kfadki, wedtug niego komplikuje ona uktad

7)

8)

komunikacyjny. Moze prowadzi¢ do dezorientacji podréznego. Dodatkowo grupa byta zgodna, ze
ktadka powinna zosta¢ potaczona z budynkiem Dworca Zachodniego.

W opinii grupy naturalnym miejscem zakonczenia ktadki jest wschodni chodnik ulicy Gtogowskiej.
Dodatkowe zejscie prowadzitoby w kierunku budynku Dworca Zachodniego. (Arch. Michat Lah
zwracat uwage, ze za budowe kfadki do ul. Gfogowskiej nie odpowiada bezposrednio Trigranit a
inna firma.)

Ktadka mogtaby konczy¢ sie przy dworcu zachodnim. Nie ma potrzeby przedtuzania jej do ulicy
Gtogowskiej, co uargumentowano to niewielkim ruchem na chodniku znajdujgcym sie przy dworcu
zachodnim. Jesli juz miatoby do tego doj$¢, nalezatoby zrobi¢ to mozliwie jak najblizej MTP. Mimo
wszystko, mieszkancy nie odczuwali potrzeby przedtuzenia ktadki do ul. Glogowskie;j.

PODSUMOWANIE: Grupy podawaty gtéwnie konieczno$¢ zakonczenia ktadki w Dworcu Zachodnim (“od
boku”) oraz na chodniku przy ulicy Gtogowskiej. Niektore grupy sugerowaty przedtuzenie ktadki takze na
drugg strone ulicy Gtogowskie;j.

F2 Czy nalezy przedtuzy¢ ktadke az do ulicy Gtogowskiej? [problem: kwestia kosztéw - po
czyjej stronie?]

1)

2)
3)
4)

)

6)
7)
8)

Tak, ktadka musi przejs¢ do ulicy Gtogowskiej nad PST ( zauwazenie problemoéw technicznych z
gwattownym, nagtym spadkiem ktadki zaraz za PST)

Jak wynika z poprzedniej odpowiedzi grupa byta za przedtuzeniem ktadki do ul. Gtogowskiej.
Tak

Grupa zaproponowata wydtuzenie ktadki do Targoéw lub wydtuzenie do tej czesci przejscia
podziemnego (tunelu).

Ewentualna ktadka musiataby sie konczy¢ po przeciwnej stronie ul. Gtogowskiej, od strony MTP.
Koszty po stronie inwestora.

3 osoby byty przeciwne przedtuzaniu ktadki, jedna osoba za.
(Tak jak w pkt. F1).
Jak wynika z powyzszego punktu - nie ma potrzeby przedtuzania ktadki az do ul. Gtogowskiej.

PODSUMOWANIE: j.w.

F3 Jakie funkcje powinien petnié¢ plac przed Dworcem Zachodnim?

1)
2)

3)
4)

)

6)

Plac przed Dworcem Zachodnim powinien petni¢ funkcje podobne do placu Dworcowego

Plac przed Dworcem Zachodnim powinien petni¢ funkcje przesiadkowg (kiss&ride). Parking zostat
uznany za szpecacy, wiec powinien by¢ zlikwidowany.

Gtéwnie transportowa.

Miejsce dla pasazerdw, uwzglednienie funkcji wizerunkowej. Pozostawienie funkcji transportowe;j
dla takséwek. Zwro6cenie uwagi na niefunkcjonalnos¢ podwdjnego przejscia dla pieszych.
Propozycja przesuniecia przystanku w strone Targdw, tak aby zlikwidowa¢ konieczno$¢ pokonania
jednego z przejsc ulicznych, tak aby przystanek byt na wysokosci wejscia do Dworca Zachodniego.
Grupa pozostawitaby obecng funkcje i uzupetnitaby plac zielenig; taka, jak juz czeSciowo jest w
postaci nielicznych klombdw.

Plac przed Dworcem Zachodnim wedtug naszej grupy powinien petni¢ podobne funkcje jak Plac
Dworcowy. Gtéwnie chodzi o funkcje wizerunkowo- rekreacyjng( zielen+tawki). Dodatkowo
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powmno sie stworzy¢ bufor- pas zieleni miedzy ulicg Gtogowska a placem. Ponad to uczestnicy
zaproponowali takie rozwigzania jak: kiss&ride, punkt informacyjny.

7) Plac przed Dworcem Zachodnim powinien petni¢ takie same funkcje jak gtéwny plac dworcowy
(por. D4). Konieczne jest utrzymanie zatoki typu kiss'n'ride i postoju takséwek, ale nie muszg sie
one znajdowac w bezposrednim sagsiedztwie dworca. Z tego wzgledu grupa proponuje odsuniecie
jezdni zatoki w kierunku potudniowym, na pétnocng czesc ternu obecnego parkingu strzezonego
(warto sprawdzi¢ kto i na jakich zasadach jest jego wiascicielem badz uzytkownikiem). Takie
dziatanie spowoduje powstanie placu przeznaczonego dla pieszych, utatwiajgcego m.in. poruszanie
sie miedzy przystankami KM, budynkiem dworca czy ktadka (zniknie m.in. zupetnie zbedne
przejScie dla pieszych zabezpieczone sygnalizacjg $wietlng). Plac powinien by¢ z jednej strony
wizytéwka miasta, ale tez umozliwia¢ podréznym niewielki odpoczynek.

W sgsiedztwie Dworca Zachodniego powinny znalez¢ sie stacja roweréw miejskich i wiaty dla
rowerow.

8) Plac dworcowy mdgt by petnic funkcje kulturalng, ale wedtug mieszkancéw priorytetami sg: remont
Dworca Zachodniego, posprzatanie przed dworcem i uporzadkowanie przestrzeni, rewitalizacja.
Mogtaby powstac stacja rowerow miejskich. W przysztosci mégtby powstac parking podziemny, a
takze nalezatoby zmniejszy¢ ulice Zachodnig, ktéra zdaniem mieszkancow jest zbyt szeroka i jest to
niepotrzebne. Nalezatoby zdefiniowac funkcje placu, gdyz obecnie jest on szary i nie ma tam
zadnej dominujacej funkg;ji.

PODSUMOWANIE: Teren przed Dworcem Zachodnim powinien dalej petni¢ funkcje transportowg, jednak
w nieco innej formie niz obecnie. Grupy proponowaty zachowanie dojazdu dla takséwek i parkingu
kiss&ride. Dopuszczaty jednak odsuniecie ich od Dworca, aby teren bezposredni przed nim mogt petnic
funkcje reprezentacyjng. Ponadto proponowano zwiekszenie ilosci zieleni oraz postawienie stacji rowerow
miejskich. Zwrécono takze uwage na utrudnione dojScie do przystankéw tramwajowych poprzez
podwdjng sygnalizacje swietlna.

TUNEL

G1 Czy nalezy poszerzac tunel pamietajac o tym, ze powstanie ktadka?
1) Tak, nalezy poszerzy¢ tunel

2) Wg grupy pomimo planowanej ktadki, tunel i tak pozostanie gtéwnym ciggiem pieszym, dlatego
cata grupa byla za jego poszerzeniem.

3) Tak
4) Rezygnacja z ktadki, a w zamian poszerzenie tunelu. Propozycja instalacji ruchomego chodnika.
5) Tak, nalezy poszerzy¢ tunel, poniewaz w obliczu jego przedtuzenia, ktadka jest zbedna.

6) Grupa jednogtosnie stwierdzita, ze konieczne jest poszerzenie tunelu. Szerokoscig ktéra by
prawdopodobnie odpowiadata potrzeba jest podobna do szerokosci tunelu tgczacego przejscie
podziemne z przystankiem PSTki.

7) Zdaniem cztonkéw grupy poszerzenie tunelu jest niezbedne, niezaleznie od budowy ktadki. Grupa
sugeruje wrecz budowe nowego, réwnolegtego tunelu (rozwigzanie znane z dworca Wroctaw
Gtéwny, tunel podwdjny znajduje sie we wschodniej czeSci dworca). W dalszej perspektywie mozna
mysle¢ o wykorzystaniu takze tunelu pocztowego, lezagcego na potudnie od tunelu pasazerskiego.

8) Wszyscy mieszkancy (7 os.) byli na tak w kwestii poszerzenia tunelu. W obecnej chwili jest on zbyt
waski, a takze zbyt niski, a wiec pomyst ten jest zasady, mimo powstania ktadki, ktora jak wczesniej
ustalono, jest opcjonalna.

PODSUMOWANIE: Wszystkie grupy sa za poszerzeniem tunelu. Co warto zaznaczy¢, okoto potowa os6b
kwestionowata konieczno$¢ powstania ktadki. Proponowano takze, aby zamiast poszerzania tunelu
wykorzystac tunel pocztowy.
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G2 Czy nalezy wydtuzaé tunel po stronie wschodniej az do centrum handlowego?

1

2)
3)
4)
5)

6)
7)

8)

To zalezy od kosztdw. Zauwazona kwestia wtasnosci prywatnej gruntéw oraz technicznych
uwarunkowac budowy tunelu ( znaczna gtebokosc¢) oraz potencjalne wysokie koszty

100 % grupy byto za wydtuzeniem tunelu.

Tak

Tak

Tak, nalezy przedtuzy¢ tunel, przede wszystkim w strone istniejgcego przejscia podziemnego pod

ulica Matyi, powinien, tym samym, zahacza¢ o dworzec PKS. Innym, ewentualnym potgczeniem,
moze by¢ potgczenie z centrum handlowym.

Cata grupa zgodnie chciataby przedtuzyc tunel

Zdaniem grupy pytanie nie powinno brzmie¢ ,czy”, ale ,gdzie”. Tunel pod dworcem powinien
zostac przeciggniety pod CH i w ten sposéb potgczy¢ Wilde z dworcem i tazarzem. Potgczenie z
dworcem PKS jest opcjg dodatkowsa.

Czes¢ cztonkdéw grupy proponuje wydtuzenie tunelu takze w kierunku zachodnim, na teren MTP,
aby potaczy¢ z dworcem takze teren targdw.

Mimo trudnych uwarunkowaé, mieszkancy uznali, ze dobrym pomystem bytoby przedtuzenie
tunelu.

PODSUMOWANIE: 7 grup zdecydowanie stwierdzito, ze tak. Jedna grupa uznata, ze nalezy to uzalezni¢ od
kosztow.

G3 Gdzie miatby sie konczy¢ taki tunel?

a) przy PKSie?

b) wewnatrz centrum handlowego?

¢) na zewnatrz centrum handlowego (przedtuzenie w linii prostej)?

1)
2)

3)

Tunel miatby konczy¢ sie przy PKSie z potencjalnym rozwidleniem tak, by wychodzit rowniez za
centrum.

Wiekszos¢ gtosowata za koncem tunelu na zewnatrz centrum handlowego, kilka oséb
zaproponowato tez odnoge od tunelu do dworca PKS.

Cata grupa stwierdzita, ze tunel powinien konhczy¢ sie zaréwno z PKS-em jak i na zewnatrz PCC ze
wzgledu na koncepcje zagospodarowania Wolnych Toréw.

3 osoby - przy PKS - odgatezienie w jego kierunku, 4 osoby - przedtuzenie do tunelu do ulicy Matyi,
do przystanku.

Tunel nie musi by¢ w linii prostej, lecz powinien tgczy¢ wszystkie powyzsze miejsca.

Najlepszg opcjq dla naszej grupy byto przedtuzenie tunelu w kierunku PKSu, najlepiej bezposrednie
potaczenie z przejsciem podziemnym przy ul. Matyi.

Tunel powinien tgczy¢ Wilde z tazarzem (opcja C), potgczenie z dworcem PKS moze by¢ opcjonalne.

W wyniku gtosowania po raz kolejny cata grupa uznata zgodnie, ze korzystnym miejscem bytoby
zakonczy¢ tunel na wysokosSci dworca PKS, przez co ufatwitoby sie mieszkancom dojscie, ktore
obecnie jest bardzo skomplikowane.

PODSUMOWANIE: Wiekszo$¢ uznata za konieczne przedtuzenie tunelu zaréwno poza centrum handlowe
jak i do dworca PKS.
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PERON CZWARTY
H1 Jak powinno wygladac¢ potaczenie peronéw 4 i 4a z gmachem starego dworca (wiata)?

1)
2)

3)

4)
5)

Wiaty nalezy potfaczy¢ tak, aby nie byto miedzy nimi przerwy

Jednomyslnie zdecydowano, iz na peronie 4 i 4a powinna wystepowac ciggto$¢ zadaszenia, ktére
naturalnie powinno byc¢ potgczone z gmachem starego dworca.

Grupa stwierdzita, ze wszystko ma by¢ potgczone w sposéb w miare mozliwosci estetycznie.
Cytujac - “nie ma by¢ dziury”.

Potgczy¢ wiate i skoordynowad remont peronow.

Wiata na peronie 4 powinna by¢ wyzsza, aby mogta dochodzi¢ i nachodzi¢ na peron 4a. Jeden gtos
z grupy byt za tym, aby wiata miata nawet 15 m wysokosci.

Jezeli musiatby zosta¢ powinna to byc jednolita ciggta konstrukcja

Wiata nad peronami (por. E 1-3) powinna siegac sciany budynku.

Wedtug uczestnikdéw grupy, zadaszenie tgczace peron 4 i 4a powinno by¢ ciggte, znajdowac sie na
tym samym poziomie, a bazg powinna by¢ historyczna wiata. Wiekszo$¢ grupy byta na tak w
kwestii przeniesienia wiaty. Mieszkancy zwrdcili uwage na potrzebe spojnosci. Jeden z uczestnikdw
wysunat ciekawg koncepcje - ,chodnika ruchomego” - inspirowanego lotniskami, tgczacego oba
perony. Pomyst zostat pozytywnie przyjety przez reszte grupy.

PODSUMOWANIE: Grupy zgodnie stwierdzity, ze nie powinno by¢ przerw w potaczeniu wiaty peronu 4 z
budynkiem starego dworca oraz wiatg na peronie 4a.

INNE UWAGI
Grupa 1)

a) Dworzec powinien znajdowac sie w starym budynku

b) Czy Plac Dworcowy jest w rejestrze zabytkdw? Jak to sie ma do budowy potencjalnego
wjazdu na parking podziemny do wiezowcéw?

c) Problem integracji PKS z peronami

d) Przywrdcic stary hol dworcowy - duzo przestrzeni, brak wycie¢ w stropie i podtodze
e) Problem z dziurg w suficie na peronach 1,2,3 przy ruchomych schodach

f) Chec przeniesienia funkcji Dworca do starego budynku

Grupa 2) Dojazd do biurowcow, jezeli powstang powinien znajdowac sie nie na ul. Dworcowej a na ul.

Matyi

Grupa 3) Nalezy poprawi¢ réwniez akustyke na dworcu (problem z ustyszeniem wszelkich

komunikatéw) poprzez uszczelnienie sufitu i lekkie zabudowanie $cian perondw i sufitu nad
parkingiem PCC.

Grupa 4) Tak zagospodarowac hall dworca, aby kolejki nie utrudniaty przejscia.
Grupa 5)

a) Nowe tablice elektroniczne na peronach, informujgce o kierunku kursu i godzinie odjazdu,
maja mechaniczne zegary, w dodatku mate i nieczytelne. Kazda taka tablica (w tym ta
najwazniejsza ze wszystkimi odjazdami i przyjazdami w holu gtéwnym) powinna by¢
wyposazona w zegar elektroniczny. Taki zegar jest widoczny z oddali, jest szybszy do
odczytania i przede wszystkim, pokazuje DOKLADNY czas, bowiem czasem dla pasazera
liczy sie kazda sekunda.

b) warto kiedys powrdci¢ do oryginalnej koncepcji pofaczenia “chlebaka” z Mostem
Dworcowym (potokragta ktadka, znacznie skracajgca droge i przyjemniejsza dla oka)
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C)

Grupa 6)
a)

b)
Grupa 7)
a)

b)

Grupa 8)
a)
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Cata przestrzen woko6t kompleksu powinna ujednolici¢ system reklam. Nalezy zrezygnowac
z wielkich billboardéw wzdtuz ulicy Dworcowej oraz z Placu Dworcowego. Reklamy powinny
by¢ subtelne i uporzagdkowane, np w postaci réwnych plakatow reklamowych w tunelu.

Grupa zwrdcita uwage na problem zwigzany z zalewaniem tunelu podczas obfitszych
opadow.

-Nasza grupa jednogtosnie zdecydowata, ze peron 4A powinien zostac zlikwidowany. Jest on
niewygodny w uzytku dla podréznego

Zdaniem grupy parking pod dworcem jest zbedny. Wygenerowany dodatkowy ruch na ulicy
Dworcowej i ulicach przylegtych jest sprzeczny ze strategig transportowg miasta.
Odpowiednig licze miejsca parkingowych gwarantuje parking centrum handlowego.

Cztonkowie grupy zwracajg uwage na niepraktyczne umieszczenie w tunelu
elektronicznego rozktadu jazdy tramwajoéw z przystanku Dworzec Zachodni PST. Tablica
powinna znajdowac sie u wlotu tunelu prowadzacego do przystanku, a nie w jego potowie.

W przysztosci warto bytoby pochyli¢ sie nad starg koncepcja ktadki ,wychodzacej” z Nowego
Dworca Gtéwnego.

b) Jesli chodzi o szklang kfadke, ktéra ma powsta¢, to mieszkancy zgodnie stwierdzili, ze im

wiecej zejs¢ powstanie tym lepiej, tzn. powinny powstac 2 zejscia z ktadki na perony 4-6 - z
jednej i z drugiej strony rownolegle.

Mate wtracenie, sugestia grupy: Nowe biletomaty ZTM posiadajg opcje jezyka angielskiego i
niemieckiego co jest Swietne, ale gtéwny napis, informuje wytgcznie Polakoéw o tym, ze s3 to
Bilety Komunikacji Miejskiej - po niemiecku i angielsku widnieje tylko: bilety, co moze by¢
mylgce dla obcokrajowcéw poruszajgcych sie po dworcu. Nalezatoby dopisa¢ do stowa
bilety w jezykach obcych, dwa inne, bardzo znaczace stowa informujgce o tym, ze sg to
Bilety KOMUNIKAC]I MIEJSKIE].



